6 Motion i Forsta kammaren, nr 624 dar 1969

Nr 624
Av froken Stenberg m. fl., om ulredning angdende Géta kanal.
(Lika lydande med motion nr 704 i Andra kammaren)

»Gota kanal dr den i sirklass internationellt mest kdnda svenska turist-
attraktionen. Vad den betytt och alltjimt betyder for svensk turistreklam
i utlandet ir vil kint. En stor del av utlinningarna har sikerligen valt
Sverige som turistmél pi grund av mojligheten att foretaga ifragavarande
kanalresa.” ‘

Detta uttalande om Géota kanals betydelse som turistled gjordes av
Viitterndelegationen i dess framstillning den 7 april 1961 angéende utbygg-
nad av vistgotadelen av Gota kanal. I sitt under ar 1968 avgivna yttrande
over kanaltrafikutredningens betinkande angiende Vinerns och Vitterns
forbindelser med Visterhavet, SOU 1967: 32 och 33, betonade delegationen
ytterligare Géta kanals betydelse som turistattraktion.

Angaende den nuvarande ordningen kan foljande fortjéna att sarskilt
omnimnas. Gota kanal dgs av Gota kanalbolag som stiftades genom Kungl.
Maj:ts nadiga privilegium av den 11 april 1810. Staten ager inga aktier i
Gota kanalbolag eller dess moderbolag, Gota kanalbolags intressenter AB.
Vid kanalens byggande limnade emellertid staten avsevirda ekonomiska
bidrag i form av kontanta medel, arbetskraft genom kommenderad militir
och upplatelse av stora skogsomraden. Staten har till i dag bibehallit ett
speciellt ansvar for verksamheten. Som uttryck héarfér utses namligen ord-
foranden i styrelsen av Kungl. Maj:t. Av de 6vriga fem styrelseledamoterna
utses vidare en ledamot av fullmiiktige i Sveriges riksbank och riksgélds-
kontoret, vilka ocksd utser en av de tre revisorerna.

Gota kanals betydelse fran turist- och rekreationssynpunkt bor ses i rela-
tion till utvecklingen pa dessa omraden. I fraga om rekreations- och fritids-
verksamheten, for vilken tillgdngen till vatten och vattenleder redan nu
spelar en betydande roll, kan man rikna med en fortsatt, allt kraftigare
expansion. Ett matt pa den vintade, allminna tillvixten av denna verksam-
het utgor antalet fritidshus i landet, vilket beriknas oka fran for nérva-
rande cirka 300 000 till minst det dubbla inom omkring fem &r. Man far
rikna med att det kommande, stora behovet av fritidsarealer o. d. inte kan
tillgodoses enbart vid kusterna. Inlandsvattnen och inlandslederna kommer
att fa okad betydelse.
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Dessa utvecklingstendenser som kartlagts av 1962 ars fritidsutredning
styrks av bl. a. Svenska turistféreningens och Stockholms stads agerande.

Svenska turistféreningen, Stockholms stad och vissa andra kommuner
har med hjialp av medel fran bl. a. friluftsfonden under senare &r lings
kusterna och i Milaren i samarbete vidtagit arrangemang i fér nirvarande
53 smabatshamnar for att gora dessa till s. k. giisthamnar, diar batturister
har méjlighet att proviantera, bunkra, dvernatta och fi sina bétar bevakade
medan de gor utflykter till lands. Enligt fran Turistforeningen inhimtad
uppgift planeras denna verksamhet bli utokad till bl. a. Vinern, Viltern
och Stréomsholms kanal.

Det finns dven all anledning att antaga, att 6kningen av smabatsantalet
kommer att fortsitta under nu 6verblickbar framtid. Riknat fran 1960 till
1970 beridknas utgifterna for inkép och drift av fritidsbatar i Sverige komma
att oka fran i avrundade tal 200 miljoner kronor till 500 miljoner kronor
per ar, eller med omkring 150 procent mot cirka 80 procent nir det giller
de totala utgifterna for resor.

Kanaltrafikutredningen féreslar i sitt betdnkande att nidgon ombyggnad
av viastgotalinjen av Gota kanal ej skall komma till stind. Detta torde
enligt utredningen féra med sig att kanalen inom en relativt snar framtid
far liggas ned sasom godstrafikled och endast bibehallas sdsom farled for
turist- och smabatstrafik. Utredningen anser emellertid att kanalleden, in-
klusive ostgotalinjen, bor moderniseras i den utstrdckning som krivs for
att fylla denna funktion. Vid denna rekommendation har utredningen ut-
gatt fran att en eventuell utbyggnad av kanalen skall vara foretagsekono-
miskt 16nsam. Till den del det kan vara ett allmént intresse att kanalen
halles i drift sdsom allmén trafikled, kulturminnesmirke ete. hor kostnaden
harfor enligt vadr mening dock avila staten. Det kan darutéver framhéllas
att eftersom staten svarar for kustfarledernas utprickning, belysning, upp-
muddring ete. dven de inre vattenvigarnas skotsel kan forjana tillrackligt
ekonomiskt stod fran det allménnas sida. Aven smabéatstrafiken betalar icke
ovisentliga belopp i drivmedelsskatt, vilka nu tillféres andra trafikmedel,
framst viagarna.

Utredningen kan — enligt var mening — inte ségas ha behandlat frigan
om kanalens framtid med tillrickligt beaktande av miljo-, turist- och rek-
reationssynpunkter. Tilliggas bor dven att Gota kanal har ett betydande
viarde ur historisk och kulturell synpunkt.

Mot bakgrund av vad ovan anférts hemstilles,
att riksdagen mitte besluta att i skrivelse till Kungl.
Maj:t hemstilla om en kompletterande utredning om
Gota kanals framtid dar férutom ekonomiska aspekter
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aven miljo-, turist- och rekreationssynpunkter jamte
kanalens historiska och kulturella viarde beaktas.

Stockholm den 27 januari 1969

Gunvor Stenberg (m)  Gudmund Ernulf (fp)  Henrik Akerlund (m)

Lars Schott (m) Holge Ottosson (m) Rolf Kaijser (m)
Elvy Olsson (cp) Ragnar Sveningsson (m)
Nr 625

Av herr Strandberg, om samordning av den civila och militdra
vdderlekstjdansten.

(Lika lydande med motion nr 715 i Andra kammaren)

Stockholm den 28 januari 1969

Bertil Strandberg (m)

Nr 626

Av herr Strandberg, i anledning av Kungl. Maj:ts framstdllning
om anslag till Trafiksdikerhetsforskning.

(Lika lydande med motion nr 719 i Andra kammaren)

Stockholm den 28 januari 1969
Bertil Strandberg (m)



