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Nr 197

Av herr Blomgquist och herr Larsson, Thorsten, angdende den stal-
liga trafikpolitiken.

1963 ars riksdag antog ett trafikpolitiskt program, som i sina allminna
mélséttningar baserade sig pa direktiv som 10 ar tidigare givits till en offent-
lig utredning, 1953 ars trafikutredning. De maélséittningarna var och ar i
forsta hand, att transportférsérjningen skall ske foretagsmissigt effektivt
och att regleringarna skall minska och ersittas med ett stéorre matt av kon-
kurrens. Man avsidg och avser ocks, att varje transportmedel skall svara
for de kostnader som det 4samkar det allménna.

Reformen kunde genomféras av riksdagen i forhallandevis stor enighet.
I synnerhet i friga om den allminna malsittningen var meningsmotsitt-
ningarna fa och ringa. Diremot hade under remissbehandlingen erinringar
rests mot det foreslagna trafikpolitiska programmet. Bl. a. Landsorganisa-
tionen framholl, att kostnadsansvarighetsprincipen skulle vara svar att
genomfora praktiskt och endast kunna bli en ytterligt grov approximation.
RLF understrok, att statsjarnvéigar inte kunde betraktas som ett rent affirs-
féretag utan édven i fortsittningen borde vara en sambhillelig institution.
Kommunférbunden ifragasatte, om trafikpolitiken skulle ha en si passiv
roll i samhéllsutvecklingen som foreslagits.

Sedan riksdagen 1963 fattat sitt beslut, har de mot trafikprogrammet
kritiska och negativa rosterna blivit allt fler och starkare. I synnerhet har
riktigheten i den statliga jarnvigspolitiken starkt ifragasatts. Debatten om
jarnvigsnedliggningarna och stationsindragningarna har varit intensiv sa-
val pd riks- som framfor allt pa regionalniva. I proposition nr 191 till riks-
dagen 1963 framholl davarande departementschefen, att erfarenheterna vi-
sat, att det varit mojligt att genom trafikomliggning skapa en tillfreds-
stillande service till lagre samhillsekonomisk kostnad. Darfér borde denna
politik med kraft fullf6ljas. Det minsta man kan siiga ir att sanningshalten
i detta pastiende inte okat sedan det filldes 1963. Flertalet trakter som
drabbats av jirnvigsnedliggningar och indragningar har inte kompenserats
med likvérdig ersattningstrafik.

Kritiken har dven kommit fram i riksdagen, sirskilt under foregiende ar
da SJ:s ytterligare rationaliseringsplaner blivit kinda. Forslagen om om-
provning av politiken har dock tillbakavisats. Siarskilt hanvisades till att
man férst maste avvakta de sittande utredningar som hade anknytning till
det allminna trafikprogrammet, i forsta hand vigkostnadsutredningen.
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Det synes dock klart otillfredsstdllande om man av konsekvensskil ser
sig nddsakad att fullfélja en politik, om vars riktighet man pa flera punkter
kan vara tveksam. Sedan 1964 sitter en trafikpolitisk delegation med upp-
gift att folja upp beslutet fran 1963. Den omtalade viigkostnadsutredningen
tillsattes i september 1965 och gavs karaktir av expertgrupp. Enligt dess
direktiv skall den sedan eftertridas av en parlamentariskt sammansatt
utredning. Vigkostnadsutredningen har salunda nu arbetat i nira tre och
ett halvt dr, och den representerar dock endast den forsta etappen i utred-
ningsarbetet.

Aven om det &r riktigt, att vigkostnadsutredningens arbete ar av bety-
delse for det trafikpolitiska programmet, kan man dock inte begira, att
en gversyn och eventuell omprovning av trafikpolitiken skall anst4 till dess
alla utredningar inom niraliggande omraden ar slutférda. Trafikpolitiken
giller ju den allminna malsiattningen och bér dirfoér forega andra mer
tekniskt betonade utredningar.

I den nu férda trafikpolitiken har jirnvigsnedliggningarna mest kri-
tiserats, men dessa dr kanhinda mest ett symtom pa att malsittningen i
trafikpolitiken ar hogst diskutabel.

Man kan fraga sig om det ar riktigt eller ver huvud taget mojligt, att
samhdllet skall vara neutralt mellan olika slag av transporter.

Héar ma hanvisas till utlandet, diar saval Vasttyskland och Frankrike som
England malmedvetet gynnar trafiken pa jirnvig pa bekostnad av den pa
landsvéag.

Det synes ocksi endast vara en fiktion, att de olika transportmedlen
sjilva bar sina kostnader. Inkomsterna fran biltrafiken ticker ingalunda,
och ar inte avsedda att ticka, de miljardférluster som vart folk arligen
gor pa alla olyckor i landsvigstrafiken. Hartill kommer givetvis, att vad
det hir géller ar att riddda oersittliga manniskoliv.

Det finns flera skél till att statsmakterna medvetet bor prioritera jarn-
vagstrafiken. De viktigaste dr 1) att en siddan politik skulle medverka till
att minska belastningen och tringseln pa viigarna och dirmed ocksé antalet
olyckor, 2) att politiken skulle bli mer anpassad till lokaliseringspolitiska
atgarder och att manniskor pa landsbygd och i mindre titorter inte skulle
fa servicen fran samhallet ytterligare snabbt forsamrad.

En sddan férindrad trafikpolitisk malsittning skulle innebira, att den
féretagsekonomiska aspekten pa jirnvigsdriften skulle bli mindre accen-
tuerad och den samhaillsekonomiska mera. Helt bor inte heller SJ kunna
bortse fran det foretagsekonomiska tinkandet, men man kan ifragasitta om
det &r riktigt att som nu ha en atskillnad mellan strikt affirsmissigt skotta
banor och trafiksvaga jarnvigslinjer med minsta méjliga subvention fran
det allménna. I sammanhanget bor ocksa erinras om att da landets jirn-
viagar byggdes pa 1800-talet liksom d& jarnvigsnitet forstatligades om-
kring 1940, si skots konsekvent jiarnvigarnas samhillsekonomiska och inte:
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deras foretagsekonomiska vinst i forgrunden.
Mot bakgrund av ovanstaende hemstalles,
att riksdagen hos Kungl. Maj:t matte begéira en Gversyn
och omprévning av den nu foérda trafikpolitiken i forsta
hand i vad avser jarnvagsdriften.
Stockholm i januari 1969

Per Blomquist (m) Thorsten Larsson (cp)

Nr 198

Av herr Johansson, Tage, och herr Karlsson, Ove, angdende den
statliga trafikpolitiken.

(Lika lydande med motion nr 216 i Andra kammaren)

Stockholm den 23 januari 1969

Tage Johansson (s) Ove Karlsson (s)



