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Nr 680

Av herr Almgren m. fl., om ytterligare utvidgning av flygplatsen
i Jonkdoping.

(Lika lydande med motion nr 632 i Forsta kammaren)

I 4rets statsverksproposition foreslds att riksdagen till flygplatser,
m. m., for budgetiret 1969/70 skall anvisa ett investeringsanslag av
30 500 000 kr.

Bland de projekt som &r upptagna finns ocksd férslag rorande Jonko-
pings flygplats, som foreslas bli utbyggd och kompletterad fér en samman-
lagd kostnad av 3,7 mkr. Starka skil talar for att en utbyggnad av flyg-
platsen i Jonkdping kommer till stdnd. Genom sitt centrala lige emellan
Stockholm, Géteborg och Malmo har den visat sig vara en mycket gynnsam
plats for flyget i inlandet. Detta aterspeglas i en alltmer vixande trafik-
intensitet. Enbart under ar 1968 har trafikokningen varit kraftig med en
stegring fran 41 962 passagerare under 1967 till 59 454 4r 1968. Under de
senaste dren har en betydande 6kning skett av férbindelser med andra or-
ter. For nirvarande har Jonkopings flygplats reguljira flygforbindelser
till Stockholm, Malmd, Norrképing, Eskilstuna, Halmstad och Angelholm.
Dérjimte har flygplatsen dagliga direktférbindelser med Kastrup och dir-
igenom férbindelse med hela den kontinentala trafiken. I friga om inrikes-
flyget foreligger vidare forslag om en linje Kalmar—Jénkoping—Gote-
borg. Sistnimnda forslag kommer fran Kalmar stad, som gjort omfattan-
de undersokningar, vilka dokumenterar behovet och énskvirdheten av en
sddan forbindelse.

Men Jonkopings flygplats har ocksa under det gangna aret visat sig vara
attraktiv for charterflyget. Aven om ar 1968 i stort sett f6r Jonkdpings
vidkommande far betraktas som begynnelsedr for den mera omfattande
chartertrafiken, har utvecklingen varit mycket gynnsam. Silunda har an-
talet passagerare med charterflyget uppgatt till 14 110 under 1968, och da
ar att mérka att charterresorna bérjat forst under varen nimnda ar. Pro-
grammet for 1969 &r visentligt stérre &n for 1968, vilket tyder pa att char-
terflygverksamheten fran Jonkoping slagit vil ut.

Genom den utbyggnad som av luftfartsverket och kommunikationsde-
partementet foéreslagits betrdffande Jonkopings flygplats kommer banan
att forlingas till 1 810 meter. I den reguljira inrikestrafiken avser SAS
att sitta in jetplan av typ DC-9-20. Den nu féreslagna banférlingningen &r
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tinkt bl. a. for att tillgodose detta plans mojligheter att med en god flyg-
ekonomi starta och landa med full last. Forlingningen ger dock ej mojlig-
heter f6r mera langtgdende plan att starta och landa med full last. Darfor
synes luftfartsverket betrakta den nu ténkta utbyggnaden endast som en
utbyggnadsetapp. Av verkets petita framgér nimligen att verket har "for
avsikt att utféra banforlingningen i en forsta etapp péa flygplatserna i
Jonkdoping och Umed”.

Verket har sdlunda for avsikt att senare dterkomma med forslag om yt-
terligare utbyggnadsetapper. Detta forhallande ger oss anledning att upp-
taga fragan om ytterligare forlingning av banan. Detta dr onskvirt med
tanke pa att det skulle vara av betydande virde, om denna flygplats kunde
taga emot dven langtflygande plan. Flygplatsen har nimligen visat sig
vara en ofta utnyttjad alternativflygplats, sirskilt for flyg destinerat pa
Goteborg. Namnda forhallande beror pa de utmirkta véderleks- och land-
ningsférhallanden som rader p& Jonkopings flygplats och som gor det
méjligt att niistan alltid kunna taga ner flygplan déir. Eftersom viaderleks-
forhallandena i Goteborg ibland dr mindre goda, intréffar det forhallande-
vis ofta att plan destinerade dit far ga ned i Jénkoping. Antalet landningar
under 1968, da Jonkopings flygplats av nimnd anledning fatt tagas i bruk,
har varit 43.

Andra skil for att banforlingning av stérre omfattning nu borde kom-
ma till stand dr att det dirigenom skulle bli méjligt att utveckla flygplat-
sen i Jonkoping till en verklig reserv- och alternativflygplats for Malmo,
Géteborg och Stockholm. Fran Jonkopings stads sida har foreslagits ut-
byggnad av banan till minst 2 300 meter.

En ytterligare vinst — som man icke far bortse frdn — skulle vara att
stora delar av inlandsbefolkningen i Gétaland skulle fa betydligt ndrmare
kontakt med langtgiende flyglinjer savil som med charterflyget.

Ett annat skil £6r att nu forlinga banan till 2 300 meter i stéllet for till
1 800 meter ar att en forlingning i etapper alltid medfér extra kostnader
som man kan undvika om arbetet gérs pa en géng. Detta giller t. ex. be-
lysningsanordningar och instrumentlandningshjélpmedel, som skulle bli
erforderliga for varje etapputbyggnad och som kostar betydande belopp.
I luftfartsverkets beridkningar har dessa kostnader tillsammans med kost-
nader for vissa andra atgirder upptagits till 0,9 mkr.

Det kan tilliggas att en stérre banforlingning medger att hogre avgif-
ter torde kunna uttagas pa flygplatsen och salunda bidraga till en béattre
finansiering. Detta medfor icke nagon hogre kostnad for den enskilde re-
senidren i samband med charterflyg, eftersom man vid en tillricklig for-
lingning slipper de avgifter for mellanlandning pé& flygplatser i Europa
vilka nu utgar till f61jd av att banan pa flygfaltet icke &r tillrickligt ling
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for att medge direktflyg till avsides liggande resm&l utan mellanland-
ningar. Vid f6rlingning till 2 300 meter kommer s&vil SAS DC-8 som Boe-
ing 727 och Caravelle att kunna starta och landa med full last.

Slutligen &r att mérka att Jonkopings stad, som har goda mdjligheter att
utvecklas till ett betydande inlandscentrum som komplettering till stock-
holms-, goteborgs- och malméregionerna, bedémer en ytterligare utbygg-
nad som angelidgen och att staden stéllt i utsikt att pataga sig den kostnad
som uppstér vid en ytterligare forlingning mellan 1 800 och 2 300 meter
direst fragan ej kan 16sas pa annat sitt.

Det synes i detta lige vara limpligt att kommunikationsdepartementet
1 samband med att banférlingningen i Jonképing nu projekteras i samrad
med luftfartsverket och Jonkopings stad samt Sédra Vitterbygdens tra-
fikflygkommitté ytterligare finge prova fridgan om en banforlingning till
2 300 meter.

Med hénvisning till vad som ovan anférts hemstilles,

att riksdagen matte bifalla Kungl. Maj:ts forslag i stats-
verkspropositionen, innefattande bl. a. utbyggnad av flyg-
platsen i Jonkoping, med det tilligget att Kungl. Maj:t be-
myndigas att i samridd med luftfartsverket, Jonkopings
stad och Sodra Vitterbygdens trafikflygkommitté ytterli-
ligare préva fragan om en férlingning av flygbanan till
2 300 meter, samt

att erforderliga medel for en sddan utbyggnad stilles
till Kungl. Maj:ts forfogande.
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