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Nr 360

Av herrar Ringaby och Andersson i Orebro, angdende dndrade
grunder for berdkning av statsbidrag till viss linjetra-

fik pa landsbygden, m. m.
(Lika lydande med motion nr 266 i Férsta kammaren)

Oversikten av kommunikationsdepartementets verksamhetsomrade i bi-
laga 8 till arets statsverksproposition behandlar bl. a. transportférsorjnings-
problemen i omraden med svagt trafikunderlag. Det framhélls att sarskilda
insatser for att uppritthéilla en tillfredsstéllande trafikférsérjning i sddana
omraden ir en betydelsefull del av den nya trafikpolitiken.

Under ar 1968 utférde en arbetsgrupp med representanter for bl.a. Svens-
ka kommunférbundet en undersokning av mojligheten att komplettera och
omstrukturera den befintliga kollektiva trafiken i glesbygdsomriden for
att astadkomma en tillfredsstéllande trafikférsoérjning. Resultatet av un-
dersokningen redovisades i ett betinkande »LOKAL TRAFIKSERVICE. Mo-
dellplanering i Vilhelmina» (SOU 1968:33). Arbetsgruppen anvisar dar
vigar for kommunala initiativ och insatser for trafikservicen inom kom-
muner. Kommunernas kostnader for sidan trafikservice kommer, enligt
uttalande i statsverkspropositionen, att beaktas vid provning av framstall-
ningar om extra skatteutjamningsbidrag.

De silunda foreslagna atgirderna ar inriktade pa att ge de mest isole-
rade av de perifert boende befolkningsgrupperna alders- och sjukpensio-
nérer, handikappade och andra, som saknar tillging till egna transport-
mojligheter — tillfdlle att komma i forbindelse med nédrmaste serviceort.
Systemet forutsitts i forsta hand vara en komplettering till den redan be-
fintliga kollektivtrafiken men skall dven, genom att kunna Overta vissa
olénsamma och tidskrivande uppgifter, sdsom nu férekommande avvikel-
ser frin genomgdende linjer fram till bebyggelse relativt lingt fran huvud-
viigen, kunna bidra till en omstrukturering och standardférbéttring av den-
na trafik.

Flera kommuner i landet har redan tagit initiativ for att sitta vilhelmina-
studiens férslag i praktisk tillimpning. Men de atgirder det hir kan bli
friga om loser endast en begriansad om &n vital del av transportforsorj-
ningsproblematiken. Kvar star fragan om hur man foér framtiden skall 16sa
problemen betrdffande uppritthillande av ett regionalt kollektivirafiksy-
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stem i omraden, dar underlaget dven for sadan trafik ar otillrackligt for
att ge sjalvbarighet at driften. Ett sadant trafiksystem har en mer allmén
serviceuppgift att fylla &n vad som kan anses falla inom primiarkommu-
nernas eller kommunblockens direkta ansvar. Bade for resor over langre
strackor och for regionaldistribution av post, tidningar och andra forné-
denheter ar det ett angelidget riksintresse, att landet kan bibehalla ett val
utbyggt kollektivt trafiksystem.

Ocksa detta &r uppmirksammat i den nya trafikpolitiken, som anvisar
mojligheten att samhiéllet griper in och koéper transporttjanster av trafik-
foretagen i omraden, dar tillfredsstidllande forbindelser eljest inte skulle
vara foretagsekonomiskt motiverade.

Anslagen under kommunikationshuvudtiteln for ersittning dels till sta-
tens jarnvigar for drift av icke l6nsamma jarnvégslinjer m. m., dels till
trafikforetag for drift av icke 16nsamma busslinjer har bada denna karak-
tir av kop av transporttjinster. Insatserna fér jarnviags- och busslinjetra-
fiken skiljer sig emellertid sa till vida att de i férra fallet avser att ge full
underskottstickning medan de i det senare endast ger tickning fér en mind-
re del av de redovisade underskotten.

Den fortlopande redovisningen fran den bidragsbeviljande myndigheten
av den ekonomiska utvecklingen inom den bidragsberittigade busslinje-
trafiken visar en kontinuerlig férsimring av driftresultaten dnda fran ar
1961, nar denna form av ersattning forsta gangen utgick. Transportndmn-
den, som fran och med 1968 handhar prévningen av bidragsansékningarna,
har senast i PM 24.6.1968 redogjort for anslagsanviandningen under bud-
getaret 1967/68. Darav framgar bl.a. att de sammanlagda bidrag, som ut-
betalades under detta budgetar, endast tackt 20 % av de totalt redovisade
underskotten pa de bidragsberattigade linjerna. I reella belopp betyder det-
ta, att det kvarstar drygt 28 milj. kr. i underskott, som icke tacks genom
anslaget. En visentlig utarmning av trafikens driftekonomiska resurser fo-
religger alltsi, vilket inger stora farhagor for en drastisk forsdmring av
transportapparaten inom nagra fa ar. Snara atgérder maste alltsa till for
att motverka detta.

Vi dr vil medvetna om att saken ar uppméirksammad inom kommunika-
tionsdepartementet. En sirskild sakkunnig har under 1968 tillkallats med
uppgift att se 6ver de giallande bidragsreglerna.

1968 ars riksdag beslutade ocksa om hdojning av anslagsbeloppet med 2
milj. kr. till 9 milj. kr. Hojningen sammanhéngde med en 6kning av den
generella bidragsgransen fran kr. 2:— per vagnmil bidragsgrundande
trafikarbete till kr. 2:50. Framstillningar hade emellertid dessférinnan
gjorts om att grinsen borde sattas vid kr. 3: — och transportndmnden har
i arets petita aterkommit till detta och samtidigt foreslagit att anslaget skulle
uppraknas till 12,1 milj. kr.

Vid kontakt med transportndmnden har dessutom inhimtats, att inne-
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varande budgetars anslag pad 9 milj. kr., varav 8 923 500 statt till forfo-
gande for bidragsgivningen, endast kunnat utnyttjas genom en generds
tillimpning av mdjligheten att meddela forhéjt bidrag, nir synnerliga skl
féreligger. Den gillande generella bidragsgransen pa 2: 50 kr./vagnmil stry-
per alltsi medelsbehovet, trots att det fér den bidragsberittigade trafiken
redovisats underskott pd sammanlagt 38,1 milj. kr. Ett kvarhallande vid
denna begrinsningsregel skulle med den foreslagna anslagshéjningen pa
935000 kr. lamna ytterligare betydande belopp &ver, som inte kan ut-
nyttjas for att generellt bidra till underskottstickningen. Vi anser detta
olyckligt och vill foresla, att man i avvaktan pa resultatet av pagiende ut-
redning provisoriskt hojer savil anslagsbelopp som bidragsgrans till vad
transportndmnden foreslagit. Alternativt kunde en begrinsad héjning av
bidragsgrinsen till 2: 75 kr./vagnmil i kombination med kvarhallande av
det foreslagna anslaget vara motiverad. Det skulle di falla pa transport-
nimnden att inom ramen foér disponibla medel och i 6vrigt gillande bi-
-dragsregler vidta de dispositioner, som bedémningen av bidragsbehoven
ger anledning till.

De ifragasatta dtgirderna ter sig sd mycket mer angeligna som &rets
bidragsansokningar bl.a. kommer att iterspegla den kostnadsGkning, som
ar resultatet av 1968 ars hojda fordonsskatter. For de trafikforetag, som
forra aret erholl bidrag for olénsam linjetrafik, kan denna kostnadsokning
beriknas till sammanlagt mer &n 6 milj. kr. Med hénsyn till trafikens ka-
raktir och betydelse kan det anses motiverat att hinsyn tas till denna
kostnadsékning vid anslagstilldelningen.

I detta sammanhang vill vi slutligen dven fista uppmirksamhet vid be-
tydelsen av att restitutionsreglerna i samband med bilskatten blir revide-
rade. Icke minst inom de berérda trafikféretagen férekommer betydande
'sasongvariationer i resursutnyttjandet. Frimst ar det skolskjutsverksam-
heten, som féranleder behov av sirskilda fordonsinsatser under delar av
aret. Under sommarlovet och dven andra lidngre ledigheter kan man inte
finna ekonomisk sysselsittning for vissa fordon. Det skulle da betyda en
kostnadsbesparing om man kunde avregistrera dessa fér kortare tid och
andra perioder dn kalendermanad, som ir den nu gillande grundvalen
for skatterestitution. Med de nya skattesatserna fran ar 1968 uppgar den
genomsnittliga skattekostnaden foér buss av normal storlek till mellan 12
och 15 kr. per dag. En sisongmissig avregistrering av en buss under
skolornas sommarlov (fran 10 juni till 25 augusti) skulle med dagsskatte-
berikning dirmed kunna innebéra en kostnadsbesparing med upp emot
kr. 1000: — mot mindre &n hilften dirav med gillande bestimmelser
om kalendermanad. Vi forutsétter alltsi att denna fraga blir foremal for
sarskilda overvidganden och forslag inom den pagiende bilskatteutred-
mingen.

Med hénvisning till vad som ovan anférts hemstilles,
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alt riksdagen matte besluta

I. att i skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla om sidan dnd-
ring av K. K. den 7 maj 1965 (nr 201) om statsbidrag till
viss linjetrafik pa landsbygden, att bidrag fr. o. m. kalender-
aret 1969 generellt medgives med upp till tre kronor per
vagnmil bidragsgrundande trafikarbete, samt

II. att till Ersdttning till trafikforetag for drift av icke
lonsamma busslinjer for budgetiret 1968/69 anvisa ett re-
servationsanslag av 12100 000 kr., att avriknas mot auto-
mobilskattemedlen.

Stockholm den 27 januari 1969

Per-Eric Ringaby (m) Sven G. Andersson (fp)
i Orebro



