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Nr 220

Av herr Oskarson m. fl., om utbyggnad mellan Varberg och Fjdr-
ds av europavdg 6.

Viganslagen till investeringar i nybyggnader har under en {6ljd av ar va-
rit kvar pd4 samma nivd. Det innebér i realiteten mot bakgrunden av kost-
nadsstegringen att anslagen har minskat ar fran ar. Vigomradet sldpar allt-
s starkt efter i den allminna utvecklingen i forhéallande till de flesta andra
omraden inom samhiillet. Den starka trafikutvecklingen vad giller bide an-
talet motorfordon och 6kningen av godstransporterna har diarfér medfort
att utbyggnadsbehovet dr mycket stort och sirskilt patagligt inom vissa om-
raden. Vi vill hiar som exempel peka pa ett sddant omrade dir en storre och
framfor allt snabbare satsning dr nodvéindig for att kunna svara mot den
trafikutveckling som ar att forutse. Exemplet hanfor sig till europavig 6,
som utan tvekan ir landets storsta genomfartsled med ett stort inslag av
internationell trafik.

Den nuvarande E 6 genom Halland éar till storre delen byggd i mitten av
1930-talet och enligt den tidens krav och behov. Det hogsta hjultrycket var
da 2,5 ton, men vigen maste i dag upplatas for trafik med ett hjultryck upp
till 10 ton och elt boggietryck pa 16 ton. Resultatet av denna utveckling ér
ocksa mycket patagbar. Vissa strickor av E 6 ar hart nedslitna och sonder-
korda. Detta medfor allvarliga olidgenheter, dels risker for trafiken ur siker-
hetssynpunkt och dels att kostnaderna for vighallningen blir orimligt hoga
och att underhallsarbetet bjuder pa stora svarigheter.

Stora strickor av E 6 i dag har en vigbredd av sammanlagt 7 meter, var-
av /s meter & 6mse sidor av den 6 meter breda betonglagda kérbanan utgores
av asfalterade vigrenar. P4 denna vig, som alltsd har endast en korfil i var-
dera riktningen, skall en trafikstrém, som under hogtrafik uppgéar till bort-
emot 30 000 fordon per dygn, ta sig fram. Det bor ocksd uppméirksammas
att av dessa 30 000 fordon &r ett stort antal tunga lastbilar. P4 E 6 genom
Halland transporteras arligen betydligt 6ver 100 000 ton gods.

Den stora efterslipningen i motorvagsbyggandet i forhdllande till 1958
ars vigplan har pa flera platser i vart land skapat en ohdllbar trafiksitua-
tion. Den forda vagpolitiken har som tidigare berérts icke tillrdckligt beak-
tat den snabba trafikutvecklingen och de krav denna stiller pd vidgarnas
standard. Trafikstrommarnas storlek och godstransporternas omfattning
borde i betydligt hogre grad dn som skett fitt vara normgivande for vigin-
vesteringarnas inriktning.
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Sarskilt hart synes E 6 ha drabbats av fordrojningen i motorvigsbyggan-
det. Som exempel hirpa kan nimnas att pi den néra 17 mil ldnga strick-
ningen av E 6 genom Halland har icke nidgon del kunnat byggas ut till mo-
torvigsstandard. Enligt nu géllande flerarsplan for E 6:s utbyggnad avses i
stort sett aterstdende delar av E 6 i Skane upp till Ostra Karup i Halland,
Fjards i Halland till lansgrinsen i norr och Kungéilv-—Stenungsund byggas
ut till motorvag. Byggstarten for dessa strickor torde kunna ske under iren
fram till 1972, i basta fall 1971. Detta innebar att omkring 1975 da dessa
byggen kan berdknas vara genomférda kommer E 6 genom Halland att
ha f6ljande standard — ca 3 mil kommer att utgéras av motorvég, ca 4 mil
av motortrafikled och ca 10 mil skulle allt fortfarande ha samma standard
som nu. Med hinsyn till den starka trafikutveckling, omkring 10 % per ar,
som alltjamt pagir, dr denna framtida trafiksituation ohallbar. Till ovan
redovisade mera normala trafikutveckling kommer att E 6 16per genom ett
av landets industriellt och befolkningsméssigt sett expansiva omraden.

Utvecklingen tyder pa att vistra Sverige bor ses som en del av ett storre
niringsgeografiskt omrade, som stricker sig fran osloregionen i norr éver
Goteborg och Malmo till kopenhamnsregionen i soder. Inom detta omrade
ligger Halland mellan det expansiva géteborgsomradet i norr och éresunds-
omradet i soder. Internationella handelssammanslutningar och en fram-
vixande gemensam nordisk och europeisk marknad kommer med all sidker-
het att medfora en fortsatt och kanske dnnu starkare koncentration av fore-
tag och folk till denna del av vistra Sverige. Den omfattande fritidshebyg-
belsen lings kuststrackorna breder ocksa ut sig alltmer. P4 flera stillen ten-
derar denna f{ritidsbebyggelse genom hogre standard pa sommarvillor och
biltre allmén service att mer och mer anta karaktiren av permanent be-
byggelse.

Dessa hir ovan i korthet angivna utvecklingstendenser kommer helt na-
turligt att medfora en fortsatt stark 6kning av befolkningsunderlaget i vést-
ra Sverige med 6kade krav pad kommunikationerna som f6ljd. Det kan alltsi
icke goras gillande att utbyggnaden av E 6 till motorvig ar ett lokalt eller
regionalt intresse, utan detta dr en riksfraga av allra storsta vikt. Det torde
ocksd utan overdrift kunna pastas att det ar ett betydande interskandina-
viskt intresse.

Som tidigare framhAllits begridnsas under de niarmaste aren motorvags-
byggandet pa E 6 till ett antal kortare stréckor. Dessa torde ocksa av olika
skil framstd som angeliigna. Men det finns ocksa andra vigstriackor pa E 6,
som for oss framstir som absolut nédvindiga for utbyggnad till motorvig
med hansyn till vigens nuvarande beskaffenhet och den trafikutveckling
som kan véntas. E 6 frAn Hallands grians vid Sagsjon till Fjaras ingir som
niamnts i de narmaste arens utbyggnadsplaner. Daremot foéreligger enligt
vad som ér oss bekant ingen tidsplan for E 6 soderut fran Fjaras. Strick-
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ningen harifran till Varberg tillhor de tidigast byggda delarna av nuvarande
I 6. Vagen dr pa hela striackningen smal, krokig och backig och medger
endast en korfil i vardera riktningen. Denna vig kommer icke att kunna
klara av den 6kade trafikbelastningen som foéljer med industrialiseringen av
Varohalvon. Utbyggnaden av atomkraftverket vid Ringhals ar planerad att
péborjas innevarande ar. Materialtransporterna fér uppbyggnaden kommer
att bli av stor omfattning, och av dessa berdknas ett antal bli mycket tunga
transportenheter. Under uppbyggnadsperioden beridknas 500—700 personer
vara sysselsatta, varav flertalet torde komma fran orter sa beligna att de ar
hanvisade till E 6 vid fard till och fran arbetet. Utbyggt berdknas driftper-
sonalen vid atomkraftverket uppga till ca 150 man.

Samtidigt med detta kraftverksbygge pagar uppbyggnaden av massafabri-
ken i Varo, som ocksa kriaver mycket stora materialtransporter och stor per-
sonalstyrka under byggnadstiden. Nar fabriken i borjan av 1970-talet kom-
mer i gang berdknas produktionen uppga till 270 000 ton massa per ar. Det
arliga behovet av virke fér produktionen torde uppga till bortemot 2 miljo-
ner kubikmeter, som till allra storsta delen kommer att transporteras till
fabriken med bil. Fardigprodukten — massan — torde delvis komma att
fraktas med jarnvdg, men en stor del kommer med all sannolikhet att bil-
transporteras till Varbergs hamn och andra avnadmarplatser. Fardigbyggd
beriknas fabriken sysselsidtta 300 & 350 man utdéver personalstyrkan for
transporter, som kan komma att uppga till ca 100 man.

Den hér ovan skisserade industrialiseringen i Varé framtvingar enligt var
uppfattning en fortsatt och snabb utbyggnad av E 6 till motorvig fran Fjar-
as och soderut till Varberg. Da det dr vilkédnt att planerings- och férbere-
delsearbeten tar lang tid i ansprak, ir det angeldget att statens viagverk ofor-
drojligen ges i uppdrag att planera och projektera for en fyrfilig motorvag
mellan Varberg och Fjaras. For att detta arbete skall kunna igdngsittas
och fortskrida i tillrdckligt snabb takt krives okade resurser vid vigverkets
projekteringskontor i Géteborg och dess avdelningskontor i Halmstad, som
enligt uppgift har att ombesérja planeringen inom detta omrade. Statens
viagverk bor ocksa i sin investeringsplan for de ndrmaste iren infoga utbygg-
naden av strickan Varberg—Fjiras till motorvag.

Av vad ovan har framforts torde det framga att viagsituationen pa de delar
av E 6 vi har berort ar helt otillfredsstidllande, sett dels mot bakgrunden av
den nuvarande trafikbelastningen och dels mot bakgrunden av den trafik-
6kning, som utbyggnaden av atomkraftverket och massafabriken i virétrak-
ten kommer att medfora.

Det ar oss vélbekant att riksdagen i princip icke detaljbehandlar investe-
ringarna i vdganslagen. Fordelningen verkstilles av Kungl. Maj:t och sta-
tens vagverk och foljer i princip den uppgjorda viagplanen.
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Vi har dock funnit att denna friaga ér ett riksintresse av den storleksord-
ning att vi anser att riksdagen bér ge sin mening till kéinna.
Aberopande det anférda hemstélles,
att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte hemstilla
att Kungl. Maj:t med beaktande av vad i motionen anforts
vidtager atgérder for att planering, projektering och utbygg-
nad av E 6 till fyrfilig motorvidg mellan Varberg och Fjiras
bedrives i en takt som sammanfaller med den successivt
okade trafikbelastning som bl. a. betingas av industria-
liseringen av Varobackahalvon.

Stockholm den 23 januari 1969
Gunnar Oskarson (m)

Alvar Andersson (m) H. Géosta Josefsson (s) Johannes Antonsson (cp)
i Halmstad

Nr 221

Av herr Petersson i Giddvik m. fl., om forbdttring av glesbygder-
nas postservice.

(Lika lydande med motion nr 199 i Férsta kammaren)
Stockholm den 23 januari 1969

Per Petersson (m) Tore Nilsson (m) Arvid Enarsson (m)
i Gaddvik i Agnis



