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Nr 219

Av fru Nettelbrandt m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts fram-
stdllning om anslag till Trafiksdkerhetsforskning.

(Lika lydande med motion nr 196 i Forsta kammaren)

Trafikolyckorna astadkommer stora skador. Betydligt mer dn 1 000 perso-
ner omkommer érligen i trafiken. Mer dn 21 000 méanniskor dsamkas své-
rare eller lindrigare skador. Manga av de skadade blir aldrig aterstillda. De
minniskoliv som {rafikolyckorna skordar och det lidande som de férorsakar
kan inte virderas med materiella matt. Till detta kommer att dessa olyckor
ger upphov till mycket stora férluster i ekonomiskt avseende. Omfattningen
av produktionsbortfall, sjukvardskostnader och andra materiella kostnader
berdknas till 2 miljarder kronor arligen.

Under senare ar har anstridngningarna att minska olycksfrekvensen pa
vigarna intensifierats. Aven om betydelsen hirav ingalunda skall férringas,
méste det konstateras att olycksfrekvensen forblivit i stort sett oforandrad.
Den nigot neditgdende kurvan under ar 1967 stegrades édterigen under fore-
gdende ar. Under det att antalet trafikdodade under ar 1967 sjonk till 1077
torde motsvarande siffra for r 1968 komma att ligga omkring 1 200. Det far
inte betraktas som en.tillracklig framgang att olyckstalen i ett ldge med
okande trafikvolym dr ungefir oférandrade. F. 6. har det med hénvisning
till statistiska analyser av olycksfrekvensen och teoretisk sannolikhetskalkyl
hivdats att olyckorna ékar snabbare dn trafikmingden.

Professor Bo Bjorkman framhaller i boken Méanniskans villkor, utkom-
men for nagot ar sedan:

Vi stéiller odndligt mycket stérre krav pa de allménna transportmedlen
in pa oss sjilva. Risken for dédsolyckor i trafiken med ett kollektivt trans-
portmedel, vare sig det gdr pa marken, i luften eller pa vattnet, ar i stort sett
tio gdnger sa liten som motsvarande nir vi anvidnder vart eget fordon eller
var egen farkost och salunda litar pa oss sjdlva — nér vi med andra ord
sjialva kan bestimma var riskniva. Genom bilismens utveckling dominerar
viagtransporterna trafikarbetet, och de kraver ocksi den i sarklass storsta
olyckstributen. Mot 1200 omkomna i Sverige i vagtrafik per ar star ca 200
med samtliga 6vriga transportmedel. Vara blickar nar det giller trafikosé-
kerheten koncentreras darfér pa vigtrafiken. Med en farlig tillfredsstillelse
konstateras statistiskt, att vigtrafiken under de senaste tio dren mer én for-
dubblats och att samtidigt antalet omkomna inte 6kat med mer 4n 50 % fran
800 till 1 200. Detta ger endast en skenbar vision av en férbittrad sikerhets-
standard; i sjidlva verket har utvecklingen varit den motsatta. Delar man
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niimligen upp trafiken pa trafikkategorier har antalet omkomna per trafik-
prestation 6kat for samtliga trafikantkategorier. Vad 4r da orsaken till den-
na skenbara forbattring? Jo, risken fér dodsolyckor i samband med en tra-
fikolycka ar mycket storre med de oskyddade transportmedlen cykel, motor-
cykel och moped. Nu sitter 1950-talets cyklister och mopedister bittre skyd-
dade inom en bilkaross, men man skall samtidigt komma ihag att bilisten av
anno 1966 loper storre dodsrisk i trafiken dn 1956 ars bilist.

Det ér klart att dtgirder av skilda slag méaste vidtas for att resultatet skall
nas. Siakrare fordon, bittre utbildade foérare och hogre standard pa vigarna
méaste dstadkommas. Skirpta krav pa fordonens sdkerhet méste tillmitas
stor betydelse. Att detta i stor utstridckning méste ske genom lagstiftning
forefaller nodviandigt. Ingdende undersokningar maste goras betridffande
hur biltillverkarna mest framgangsrikt kan formas att inrikta arbetet pa att
vid vidareutvecklingen av sina produkter i forsta hand ta hansyn till trafik-
sikerhetsfragorna. Det hidvdas att sikerhetsbilen finns men att det inte fo-
religger tillriackligt starka incitament for att den skall tillverkas. Andra for-
dndringar an sikerhetsfrimjande maste anses vara av sekundirt intresse
och bor i varje fall skjutas pa framtiden till dess att sikerhetskraven maxi-
merats. Strivan att skapa bilar som presterar allt storre hastigheter bor inte
uppmuntras. Aven om fordon med stark motor kan vara till fordel i t. ex.
vissa omkorningssituationer, maste det starkt ifrAgasittas huruvida det ar
nigon mening med hastigheter som namnvért éverstiger dem som tillates pa
molorvig. Har bortses fran uiryckningsfordon. Vidare méiste angeldgenhe-
ten av att vdl anpassa karossen till motorns styrka betonas.

Forarutbildningen maste naturligtvis vara sa god och allsidig som mdj-
ligt. Det ar ocksa nodvindigt att kunskaperna underhélles och att fortbild-
ning sker. I den allminna debatten har framférts manga forslag som kan
vara virda att prova i detta sammnhang. Nidmnda fortbildning méste i stor
utstriackning ske med hjalp av allmén trafiksikerhetspropaganda. Att den-
na propaganda méste tillméitas stor betydelse visar inte minst erfarenheterna
frin overgdngen till hogertrafik, och det idr angeldget att de dirvid vunna
erfarenheterna kan utnyttjas.

Trafikovervakning har visat sig vara ett effektivt medel i trafiksikerhets-
fraimjande syfte. Den bor darfér komma till anvindning i stérre utstrick-
ning. Brister nir det géller att 6vervaka efterlevnaden av trafikreglerna kan
fa demoraliserande verkningar.

Malsattningen for trafiksikerhetsarbetet maste vara att nedbringa antalet
dodade och svart skadade. Det ar klart att de humanitéra motiven 4r grund-
laggande. Aven tungt vigande ekonomiska skil kan emellertid anféras i det-
ta sammanhang. Pengar som anvisas for trafiksdkerhetsframjande atgirder
kan ge god avkastning genom att de forluster trafikolyckorna dsamkar sam-
héllet minskar. Det dr nodvandigt att trafiksdkerheten ges hogre prioritet
an som hittills skett. Det torde ingalunda vara omdjligt att sinka olycksta-
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let avsevirt om bara tillrackligt med resurser avsitts for detta &ndamal. En
precisering av de mal man vill nd bor géras, och direfter méste medel bevil-
jas sd att det blir m&jligt att na detta mal. Enligt vir mening bér en utred-
ning goras i syfte att undersoka méjligheterna att i férsta hand nedbringa
antalet dodade med 50 procent fram till mitten av 1970-talet. Motsvarande
reducering av antalet svart skadade bor givetvis samtidigt efterstriivas.

Trafiksdkerhetsforskning

Forskning dr av grundliggande betydelse for 6kad trafiksikerhet. Sta-
tens trafiksdkerhetsrad ar central myndighet fér denna forskning. Inneva-
rande budgetir utgir ett anslag om 2 508 000 kronor till radets verksamhet.
For nasta budgetar foreslar departementschefen 3 000 000 kronor. Statens
trafiksidkerhetsrad har kravt 3 994 000 kronor.

Trafiksikerhetsradet framhaller i sina petita, att tillgingen pa kvalifice-
rade forskare skulle gora det mojligt att redan under innevarande budgetér
genomfora ett forskningsprogram av minst den omfattning som planeras
{or nésta budgetér. Under innevarande ar har radet tvingats tillgripa en
lingt gdende prioritering av forskningsprojekt och avsta fran att fa ett fler-
tal vardefulla undersdkningar genomférda, t.ex. undersékningar av ljusin-
stallningsapparaters tillforlitlighet, fortsatta studier av vissa stralkastares
funktion och undersokning av bilisters beteende i forhallande till trafiksys-
temets utformning.

Av det askade beloppet giller 3330 000 forskning. Aterstoden anvindes
Lill 16ner, hyror m. m. Av den begirda héjningen uppgar forskningsandelen
till 1119 000 kronor och av detta tillstyrker departementschefen 125 000
kronor. Med den blygsamma héjningen nir det giller den direkta forskning-
en kommer inte befintlig forskningskapacitet att utnyttjas. Det framgar in-
te av statsverkspropositionen vilka forskningsomriaden som kommer att fa
del av den tillstyrkta hojningen, och det kan salunda inte sigas vilka delar
av forskningen som maste eftersittas till £61jd av brist pa medel. Av trafik-
salierhetsradets forslag till dskanden om anslag for budgetaret 1969/70
framgar emellertid att forskning under aret kommer att bedrivas pa foljan-
de omriden: Beskrivning och analys av trafikolyckor och trafik, studier av
trafikanters prestationskarakteristik och beteende, studier av trafikanters
fysiska karakteristik, studier av méjligheter att paverka trafikantbeteende,
fordonets tillférlitlighet och sikerhet, miljo- och trafikplanering, vigar och
trafikplatser, administration och lagstiftning samt hjilpmedel fér trafiksi-
kerhetsforskning.

Forskningen har grundliggande betydelse for strivandena att f3 till stand
sakrare trafik, och det ar angeldget att 6kade medel stilles till forfogande
for forskning av hir ifrigavarande slag. Med hinsyn till de stora forluster
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som trafikolyckorna fororsakar kan en 6kad satsning pa detta omrade for-
utsittas vara mycket I6nsam.

Enligt vAr mening bor riksdagen ansla det av trafiksikerhetsradet dskade
beloppet. Det innebir 994 000 kronor utéver Kungl. Maj:ts férslag. Detta an-
slag skulle salunda uppga till 3 994 000 kronor.

Med stod av vad som ovan anférts hemstilles,

att riksdagen maétte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla
om en utredning betriffande trafiksidkerheten syftande till i
forsta hand en sidnkning av olycksfrekvensen med 50 %
fram till mitten av 1970-talet pa i motionen angivna grun-
der, samt

att riksdagen matte vid sin behandling av Kungl. Maj:ts
proposition nr 1, bilaga 8, till Trafiksdikerhetsforskning tor
budgetiret 1969/70 anvisa ett reservationsanslag av 3 994 000
kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen.

Stockholm den 23 januari 1969

Cecilia Nettelbrandt (fp) Erik Grebdck (cp) Stig Josefson (cp)
i Arrie
Karl-Erik Eriksson (fp) Rolf Sellgren (fp) Erik Tobé (fp)
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