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Nr 164

Av herr Borjesson i Falkoping m. fl.,, om inférande av provisoriskt
kérkort.

(Lika lydande med motion nr 149 i Forsta kammaren)

Fragan om provisoriska korkort togs upp av bl. a. 1953 ars trafiksiker-
hetsutredning och bilférareutredningen och har aktualiserats i motioner till
riksdagen. Forslagen har i stort sett inneburit att korkortet skulle vara pro-
visoriskt gillande under ett ar fran utfirdandet. Vidare har framhallits,
t.ex. av bilférareutredningen, att fér provisoriska korkort talar den om-
standigheten att det ar svart att pa ett sa tidigt stadium som vid korkorts-
utgivningen bilda sig en siker uppfattning om en persons lamplighet som
fordonsforare och att ett korkort i och for sig saledes inte dr nigon bekraf-
telse pd innehavarens limplighet att framdeles féra motorfordon i trafik.
Ett provisoriskt korkort skulle mojliggora fér myndigheterna att bedéma
hur vederboérande utvecklar sig som fordonsforare innan han definitivt
betroddes med korkort.

Ett annat betydelsefullt argument skulle vara den psykoiogiska effekt
inférandet av provisoriska korkort kan fa. Om koérkortsinnehavaren vet att
hans korkort ér villkorligt under viss tid fran utfirdandet torde detta verka
gynnsamt ur trafiksikerhetssynpunkt.

Mot ett inférande av provisoriska korkort har bl. a. anforts den belastning
som en siddan atgird skulle medféra for olika myndigheter. Vidare bor
beaktas att korkortet alltid kan betraktas som provisoriskt, eftersom det
genom administrativ atgard kan aterkallas om inte kérkortsinnehavaren
lingre uppfyller de villkor som krivdes for dess utfirdande.

Mot att lata korkortet vara provisoriskt under t. ex. ett ar, varefter det
kunde permanentas om innehavaren inte varit sarskilt olycksbelastad under
forsoksperioden, talar att den forare som aktivt deltagit i trafiken och dér-
med fitt en viss trafikerfarenhet, pa grund av de olycksrisker som han
alltid var utsatt for, lattare skulle kunna férlora sitt korkort dn den kor-
kortsinnehavare som under forsta aret inte alls eller obetydligt anvinde
sig av sin ritt att framfora fordon.

Ett provisoriskt korkort blir meningsfyllt férst om det forbindes med krav
antingen pa genomgingen kompletterande korkortsutbildning eller viss fri-
het frin olycksbelastning under kord faststalld stricka, som i sa fall bor
vara forhallandevis lang.
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Den tyske trafikpsykologen Gerhard Munsch har som resultat av sina
undersokningar av bilforardebutanter i Tyskland uttalat att olycksbelast-
ningen under de forsta aren som bilférare inte i huvudsak ir ett alders-
problem, eftersom bilférardebutanterna foreter i stort sett samma olycks-
utveckling oavsett vid vilken alder debuten sker.

Munsch, savil som andra experter, hivdar att antalet trafikolyckor under
de forsta aren avsevirt skulle kunna reduceras genom en systematiserad
trafikutbildning i forskola och genom grundskolans olika stadier, fack- och
yrkesskola samt gymnasium, vilket skulle mojliggéra en effektivisering av
korkortsutbildningen. Denna borde sedan kompletteras med vidareutbild-
ning efter det att vederborande har fatt viss erfarenhet som bilférare. Det
forefaller som om olycksbelastningen ér som storst under de fyra forsta
aren for att direfter sjunka. Fran och med sjunde 4ret som bilférare synes
olyckskurvan ligga ganska konstant.

Vid korkortsutbildningen ir det vissa moment som inte kan &vas, t.ex.
fard pA motorvig, vilket ar férbjudet enligt lag. Om en korkortsinnehavare
har genomgatt utbildning och avlagt sitt korkortsprov under sommarhalv-
aret saknar han ocksa som regel erfarenhet av halk- och morkerkorningens
problem och maéste gora sina erfarenheter endast pa grundval av teoretiska
kunskaper.

Korkortsutbildningen vid trafikskola siktar till att ge kunskaper utéver
de minimikrav som korkortsprovet stiller, men pa grund av elevernas iver
att snarast mojligt avligga prov ar det manga som avbryter sin utbildning
i fortid och forsoker att som privatister avldgga prov. Mojligheten att av-
lagga korkortsprov helt utan féregiende utbildning vid trafikskola star
som bekant fortfarande oppen, vilket medfor att inga garantier finns for
kunskaper utover korkortsprovets minimifordringar.

Efter erhallet korkort dr innehavaren helt hinvisad till att gora egna
erfarenheter i trafiken. Diarvid kan han tilligna sig felaktiga vanor och
beteenden som aldrig blir korrigerade. Med héinsyn hirtill framstar det som
onskvirt att en korkortsinnehavare viss tid efter avlagt godkéint prov och
efter viss erfarenhet som bilforare far en kompletterande vidareutbildning.

Ett system med obligatorisk vidareutbildning skulle stilla frigan om
provisoriska korkort i ett helt annat lige dn vad som hittills diskuterats.
Korkortet kunde d& anses vara provisoriskt intill t. ex. tredje &ret som bil-
forare och skulle inte bli permanent férréan vederbérande hade kompletterat
sin utbildning och avlagt slutligt korkortsprov. Hirigenom skulle garantier
skapas for att en korkortsinnehavare verkligen hade tillignat sig de kun-
skaper och erfarenheter som framstir som den nodvindiga grunden for
att skapa sikerhet i trafiken.

Med hinsyn till vad ovan anforts hemstilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t métte hem-
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stilla om tillsittandet av en utredning rérande fragan om
provisoriska korkort med uppgift att snarast framliagga
forslag till bestimmelser for provisoriska korkort i huvud-
saklig 6verensstimmelse med vad som har anforts i denna
motion.

Stockholm den 22 januari 1969

Bengt Borjesson (cp) Arvid Enarsson (m) Gunnar Hyltander (fp)
i Falkoping

Nr 165
Av herr Thylén m. fl., om regler fér trafik med fritidsbatar.
(Lika lydande med motion nr 147 i Forsta kammaren)

Fritidsbitar av plast framstilles nu i en sadan omfattning och till si bil-
liga priser att det blivit minst sagt trangt i farvattnen omkring storre tit-
orter. Detta har kommit att medféra en lang rad problem savil for bat-
dgarna som for dem som bor utefter farlederna liksom for dem som badar
p# badplatser med djupt vatten.

Till skillnad fran en motorférare pa vira landsvagar krivs av foraren
pa en motorbat varken att han skall ha uppnéatt en viss alder eller att han
skall ha ddagalagt nagon kunnighet i framférandet av sin motorbat eller att
han skall dga kdnnedom om trafikreglerna till sjéss. Med den tilltagande
béattitheten dr det alldeles uppenbart att det nuvarande systemet med full-
standig frihet inte dr acceptabelt.

Man kan f4 se barn i 10—12 ars alder som framfér motorbatar i vild fart
och utan nigon mojlighet att klara en kritisk situation.

Ett rimligt krav fér att fa framfoéra motordriven farkost, dven av s. k.
fritidsbatstypen, borde vara att man fyllt 15 ar och visat sig diga kinnedom
om trafikreglerna pa sjon.

P4 samma sétt som vi i dag kriaver typbesiktning och kontrollbesikining
av bilar bor detta kravas av motorbétar.

Med stod av vad ovan anforts hemstélles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla
om utredning av frigor angaende trafik med motordrivna
s. k. fritidsbatar.

Stockholm den 22 januari 1969
Bengt-Olof Thylén (m)

Fritz Bérjesson (cp) Sven Gustafson (fp) Rolf Clarkson (m)

i Glémminge i Goteborg



