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Nr 135

Av herrar Bérjesson i Falkoping och Eriksson i Bickmora, om
atgérder for att stimulera utbyggnad av allminflygfilt.

(Lika lydande med motion nr 119 i Férsta kammaren)

Vart lands geografiska lige och struktur kriver snabba kommunikatio-
ner. Nédringslivet utvecklas alltmer mot specialisering och spridning 6ver
stérre marknadsomréden. Detta stéller 6kade krav pa snabba transport-
mojligheter. En av forutsittningarna for att en aktiv lokaliseringspolitik
skall kunna genomféras i enlighet med de riktlinjer som riksdagen godta-
git 4r att kommunikationsmdjligheterna utbyggs.

Strommen av ménniskor till vara turistorter har stindigt kat. Behovet
att snabbt nd vildmark och natur stéller stora krav pd okad tillging till
goda kommunikationer.

Allménflygplan har utvecklats till driftsikra transportmedel f6r affars-
och privatresor. Samtidigt har belastningen pa var markbundna trafikap-
parat stindigt okat. Alla tecken tyder pi att denna &kning kommer att
fortséitta i takt med okningen av motorfordonsparken. Den markbundna
trafikens relativa lingsamhet gor att man kan rikna med en hastig ut-
veckling av allménflyget. Detta &r bl. a. den erfarenhet man gjort i USA,
dér man riknar med att det finns ca 15 aktiva flygare pa 10000 inneva-
nare. Motsvarande siffra i vart land &r ca 5 aktiva flygare pa 10 000 inne-
vénare. Antalet nya certifikat i virt land har under de senaste aren okat
kraftigt, och man réiknar med att vi i dag har ca 700 flygplan for affirs-,
utbildnings- och nyttoflyg. Aven antalet privata flygplan har under de se-
naste &ren kraftigt 6kat, och man kan riikna med en in kraftigare 6kning
under de ndrmaste aren.

Bristen pa flygplatser — da frimst mindre flygplatser, s. k. flygstrak
— &r stor i vart land. Aven om man under senare &r har kunnat konstatera
ett okat intresse fran kommunernas sida att anliigga flygstrak, ir beho-
vet langt ifrdn téckt. I vart land finns i dag 13 civila trafikflygplatser och
ca 100 allménflygplatser av varierande storlek och standard.

For att uppfylla de krav som inledningsvis nimnts behovs en kraftig ut-
byggnad av allminflygfilten. Vill man férverkliga en aktiv lokaliserings-
politik maste man ta hénsyn till det kommunikationsmedel som i allt hogre
grad far betydelse for industrin.

Ett stort antal foretag, som har omfattande reseverksamhet och dyr re-
sande personal, skaffar sig egna flygplan. Det moderna allmiéinflyget har
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relativt stor rickvidd. Detta innebér att tidsddande mellanlandningar blir
overflodiga. Incheckningar och anpassning till bestimda avgéngstider be-
hover heller inte ske. Detta gor allménflyget i ménga avseenden tidsmés-
sigt overldgset andra kommunikationsmedel.

Men det ar inte bara industrins folk som anvinder sig av allminflyg.
Privatpersoner hyr eller képer vélutrustade flygplan for resor och rekrea-
tion. Mo6jligheten att utnyttja allminflyget gbr avligsna turistorter mera
attraktiva. Man kan redan konstatera en sddan utveckling da det géller fis-
keresor till de nordliga delarna av vart land. Man kan ocksé rédkna med att
en okning av antalet flygstrak skapar nya och béttre mojligheter for an-
slutningsflyg till de reguljira flyglinjerna. Sadana former av kombina-
tionsresor kriver inte si stort garanterat passagerarunderlag for att bli
ekonomiskt birkraftiga. Mojligheten for nya orter att utnyttja de regul-
jira flyglinjerna kommer att utdka passagerarunderlaget for dessa och
dirigenom skapa mojligheter till 6kad service.

Ett flygstrak for allminflyget kan ha relativt blygsamma dimensioner.
Ett flygstrak pa 800x100 meter ger tillrdckligt utrymme fér allménflyg-
planen och de flygplan av s. k. STOL-(Short Take Off and Landing)-typ
som man riknar med skall komma till anvéindning inom inrikesflyget.

Kostnaderna foér anliggningen av ett flygstrak varierar givetvis med
markforhallandena och den standard man vill att straket skall ha. Aven
om man, for att undvika stérningar i trafiken host och var, riknar med per-
manentad bana, rér det sig om férhallandevis ringa kostnader. Efter hand
som verksamheten Skar kan man bygga ut striket med relativt méttliga
investeringar.

Vid anliggning av flygstrak i USA svarar i regel de federala myndighe-
terna for 50 % av kostnaderna, medan staten och den lokala kommunen
svarar for vardera 25 %.

Enligt var mening 4r det angeldget att s6ka finna olika former for sti-
mulans av en planmissig utbyggnad av de s. k. allménflygfilten. Fragan
bor bli foremal for utredning.

Med stdd av vad som ovan anforts hemstélles,

att riksdagen métte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhlla
om utredning av frigan om olika atgérder som kan stimu-
lera en planmissig och snabb utbyggnad av allménflygfél-
ten enligt i motionen anférda riktlinjer.

Stockholm den 22 januari 1969

Bengt Borjesson (cp) John Eriksson (cp)

i Falkoping i Bidckmora



