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Nr 1120

Av herr Josefson i Arrie m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts pro-
position nr 45, med forslag till traktorskatteférordning,
m. m.

(Lika lydande med motion nr 974 i Forsta kammaren)

I det av riksdagen 1963 fattade beslutet angéende riktlinjerna for den
statliga trafikpolitiken angavs att denna skulle trygga en tillfredsstéllande
trafikforsorjning for olika delar av landet till ligsta méjliga kostnad. En
forutsittning for detta beslut var att varje trafikgren skulle svara for de
kostnader som den fororsakade det allménna. Fragan om beskattning av
traktorer har varit aktuell vid atskilliga tillfallen under 1950 och 1960-talen.
Samtidigt har antalet traktorer 6kat efter hand och berdknas i dag upp-
g4 till 250 000 registrerade fordon, varav 215 000 anvinds huvudsakligen
inom jord- och skogsbruk. Beskattningen har sérskilt aktualiserats med
anledning av den 6kade anvéndningen av traktorer ocksd for végtrans-
porter.

Vid en tillimpning av den s. k. kostnadsansvarighetsprincipen kan
knappast traktorer undandras beskattning, i synnerhet inte om de an-
vinds i ett med lastbilar jaimforbart transportarbete. Det foreligger emel-
lertid betydande svarigheter att i nuldget fordela vigkostnadsansvaret pa
olika trafikgrenar, eftersom tillfredsstéllande utredningar saknas om de
verkliga kostnaderna. Detta medges ocksa av departementschefen i pro-
position nr 45. Sjalvklart dr det sdrskilt svart att fa en rittvist utformad
beskattning av traktorer, eftersom dessa anvinds i s& vitt skilda uppgif-
ter. Overvigande skl talar saledes for en viss klassificering efter anviand-
ning. Mot bakgrund av det osikra underlaget for férdelning av vigkost-
nadsansvaret pa olika trafikgrenar och eftersom traktorerna i férsta hand
anvinds inom jord- och skogsbruket och det stora flertalet endast myc-
ket sporadiskt for vigtransporter &r det rimligt att anvinda en schablon-
meted som si langt mojligt tar hinsyn till dessa faktorer.

Till klass I hor enligt bilskatteutredningens forslag traktorer som —
med vissa begrinsade undantag — inte anvinds pa allmén vig. Till klass
II hor lantbruks- och skogsbrukstraktorer, d.v.s. traktorer vilkas anvind-
ning for transport pa allmén vidg utom i undantagsfall dr begrénsad till
produkter frén eller férnddenheter f6r lantbruk och skogsbruk. I klass ITT
slutligen ingar dvriga traktorer, d.v.s. sddana som utan begrinsningar
har rdtt att anvinda de allménna védgarna.
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Departementschefen har frangatt det av bilskatteutredningen fram-
lagda forslaget med en indelning i tre olika skatteklasser och dessutom
ars- och veckoskatt i kombination med en rdjonggrins och férordar i stil-
let tva klasser. Det dr sdkerligen vilbetdnkt att franga forslagen om vec-
koskatt och ridjonggrdns enligt utredningens forslag med tanke pd de
problem av olika art som dédrigenom skulle uppsta.

Eftersom det foreligger icke obetydliga skillnader mellan olika fordons
vigslitage beroende pa fordonets vikt, bor en differentiering efterstrivas
pa grundval av detta kriterium. I propositionen har for de s. k. jordbruks-
traktorerna foreslagits tva tjinsteviktsklasser. Vi anser att denna differen-
tiering #r otillricklig. Eftersom kontrollproblemen &r i princip desamma,
oavsett om man tillimpar en uppdelning i tva eller flera tjinsteviktsklas-
ser, sa forordar vi en utékning med en klass. Darmed far man béttre for-
utsittningar att uppné stérsta mojliga rittvisa inom ramen for den fore-
slagna schablonmetoden &n vid en uppdelning efter andra och svirkon-
trollerade grunder dn fordonets vikt.

Vi foreslar saledes att klass IT, som omfattar andra &n trafiktraktorer,
uppdelas i foljande tre tjinsteviktsklasser: 1) under 2 300 kg, 2) 2 300—
3000 kg samt 3) o6ver 3000 kg, vilka beskattas med 100, 200 respektive
300 kr. Med de hiir foreslagna tjinsteviktsgrinserna synes man ocksa
kunna undvika orittvisor mellan olika traktormodeller med olika tjinste-
vikt men samma motorstyrka.

Den av oss foreslagna dndringen i tjinsteviktsgrédnserna for de s. k.
jordbrukstraktorerna i klass II innebér en viss skattelittnad. Denna sy-
nes oss emellertid motiverad av flera olika skil. Dels dr det synnerligen
svart att faststilla det reella kostnadsansvaret for traktorerna som for-
donsgrupp, dels dr det inom denna grupp speciellt svart att dstadkomma ett
rattvist verkande system for de manga traktorer som anvinds i jord- och
skogsbruk, eftersom deras anvidndning for vigtransporter vixlar starkt
fran fall till fall. Aven om det finns starka skil for att helt skattebefria
vissa jordbrukstraktorer, da dessa i ringa utstridckning framférs pa vig,
sa uppstar kontrollsvarigheter som kan bli svara att overvinna. Diarfor
anser vi det vara mera motiverat fran praktiska och sakliga utgangs-
punkter att vidga differentieringen av tjinsteviktsklasserna och sinka
skatteuttaget nagot.

Med stod av vad ovan anférts hemstéller vi,

att riksdagen vid behandlingen av proposition nr 45 mat-
te besluta

1) att andra traktorer dn trafiktraktorer, d.v.s. klass II,
uppdelas i tre tjinsteviktsklasser, ndmligen under 2 300
kg, 2 300—3 000 kg samt over 3 000 kg,

2) att skatt uttages med 100 kr. for traktor under 2 300
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kg tjanstevikt, med 200 kr. £6r 2 300—3 000 kg och med 300
kr. £or traktor 6ver 3 000 kg tjanstevikt i klass II, samt

3) att vederborande utskott utarbetar erforderlig lag-
text.

Stockholm den 10 april 1969

Stig Josefson (cp) Johannes Antonsson (cp) Erik Larsson (cp)
i Arrie i Norderon

Claes Elmstedt (cp) Arne Persson (cp)
i Heden

Nr 1121

Av herr Lothigius, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr
4o, med forslag till traktorskatteforordning, m. m.

(Lika lydande med motion nr 972 i Forsta kammaren)
Stockholm den 10 april 1969

Carl-Wilh. Lothigius (m.)



