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Nr 184

Utlatande i anledning av motioner om samordning mellan statens
jdrnvdgars zontaxa samt jarnvigens och postverkets buss-
taxor.

(4:¢ avd.)

I de likalydande motionerna I: 349 av herrar Per Jacobsson och Stefanson samt
II: 440 av herr Larsson i Umed m. fl. har hemstillts att riksdagen matte besluta
att bemyndiga Kungl. Maj:t att vidtaga atgidrder for en sadan samordning mellan
statens jarnvigars zontaxa samt jdrnvigens och postverkets busstaxor som avses i
motionerna, varvid motsvarande samordning med enskilda trafikfGretag samtidigt
bor Gvervigas.

Utskottet har i den ordning § 46 riksdagsordningen foreskriver inhidmtat ytt-
rande Gver motionerna fran statens jarnvégar.

I sitt yttrande hédnvisar statens jdrnvdgar till innehallet 1 en till utskottet dver-
limnad promemoria med redogorelse for viktigare taxereformer i SJ:s persontra-
fik under 1967—september 1968. Av promemorian framgar att avgift for resa i
samtrafik mellan statens jirnvédgar och enskild jarnvidg alltid bildats genom sam-
manlédggning av avgifterna for delstrickorna — bruten prisberdkning. Pa samma
sdtt har priset faststéllts for resa i samtrafik mellan SJ:s jdrnvigslinjer & ena
sidan och privata bat- eller busslinjer samt dven SJ:s egna busslinjer & den andra
sidan. Tva undantag finns, bada tillkomna pa speciella grunder. I samtrafik mellan
SJ:s tdg och SJ:s billinje Overtorned—Pajala och i jarnvigssamtrafiken SI—TGOJ
tillimpas SJI:s jarnvigstaxa efter genomriknat avstand. Forstndmnda undantag
har sin grund i att billinjen Overtornea—Pajala tillkom som ersittning for en pa
1920-talet projekterad jdrnvdg. Hirigenom kom billinjen att betraktas som en
integrerande del av statsbanenidtet. I 1951 ars koordinationsavtal mellan SJ och
TGOJ faststilldes principen att avgiften for en resa eller en godstransport skulle
bli densamma som om TGOJ hade utgjort en del av SI:s jarnvigsnit.

Samtrafiksbiljetter har inrdttats, da resandefrekvensen varit sd stor att den mo-
tiverat det. Antalet platser med sddan biljettsamtrafik dr for nirvarande cirka 100
vid SJ:s busslinjer. Med andra ord dr det ett litet antal platser som har sadan
biljettsamtrafik av alla de mer dn 10 000 hallplatser, som idr beldgna vid SJ:s buss-
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trafiknit. Antalet persontrafikbetjdnade platser (hallplatser och stationer) pa jérn-
végsniitet utgor cirka 1 800. SJ:s busslinjeldngd &r cirka 25 000 km och SI:s jiirn-
vigslinjeldngd cirka 12 000 km.

For SJ:s del dr det SJ:s jarnvigstrafik och busstrafik som enligt motionérernas
mening borde ha sidan biljettsamtrafik att den direkta biljettens pris berdknas
efter jidrnvigstaxan. Till den prisdiskussionen hor att SJ:s jdrnvigstaxa #r av-
standsdegressiv, d.v.s. avgiften per kilometer sjunker di avstindet vixer. Det
nidmns i det sammanhanget att manga europeiska jirnvigar har en rak taxa, d. v. s.
avgiften per kilometer dr densamma f6r korta och lénga resavstind. SI:s jdrnvigs-
taxa dr for enkla biljetter rak upp till 400 km och bygger pd en avgift av 17,5
ore per kilometer. (Avvikelser forekommer pa avstand upp till 40 km.) P4 lingre
avstand sjunker kilometeravgiften i steg for stora grupper av avstand.

For tur och returbiljetter utriknas priset som 160 procent av priset for enkel
biljett. For avstand under 60 km uttages dock dubbla enkla biljettpriset och for
avstind 61—100 km stiger tur och returrabatten med avstindet f&r att vid 100
km vara 20 procent.

SJ sdger sig vidare vid ett flertal tillféillen ha konstaterat att om jdrnvigstaxan
skulle ldggas till grund for berdkning av biljettavgifter i trafik tig-buss si skulle
betydande inkomstbortfall och okade kostnader uppkomma for statens jdrnvigar
jamfort med tillimpning av snittaxor. Det expeditionella arbetet pd bussar, tig
och siljstillen skulle 6ka visentligt samtidigt som bussarnas kortider och over-
gangstiderna pa omstigningsstationer méste forlingas. Motsvarande giiller dven en
samtrafik med GDG biltrafiks, postverkets och privata busslinjer, dock med den
skillnaden, att fragan om hur inkomstminskningen skall fordelas mellan jarnvigs-
och busslinjer d& blir dnda betydelsefullare.

SJ provar sedan tidtabellsskiftet den 12.5.1968 ett nytt prisberiikningssystem —
bruten prisberékning med prisreduktion — i trafik med ett antal platser, dir
fr. 0. m. tidtabellsskiftet buss helt ersitter SJ tag. Hirom anfores vidare foljande.

Prisreduktionen dr avsedd att mildra effekten av de pristérdyringar, som bru-
ten prisberidkning innebir, sirskilt i langviga trafik. I de fall di bruten prisbe-
rdkning ger endast hogst tva a tre kronor hdgre pris reduceras ej priset. Pris-
reduktion som grundar sig pd den sammanlagda resstrickans lingd 4r siljmis-
sigt och administrativt betungande. Om ndmnda begrinsning nedat till tvd a
tre kronor ej funnes, skulle antalet fall av prisreduktion 6ka s starkt att systemet
skulle bli orimligt arbetskrivande samtidigt som det ej skulle ge reseniren nigon
visentlig littnad i priset. Den prisreduktion som systemet bygger pd kompenserar
vid mycket linga jirnvégs- och bussresor ej hela den prishdjning som bruten pris-
berikning innebir i forhéllande till genomriknad taxa. Skilet hirfor dr, att i an-
nat fall det belopp som tillfaller busslinjen blir alitfor 1agt i férhallande till bussens
kostnader.

I tabellen anges for nagra avstdndskombinationer avgift enligt bruten prisberiik-
ning, enligt genomgdende prisberidkning och enligt bruten prisberikning med pris-
reduktion samt storleken av prisreduktionen. Avgiften for jdrnvigsstrickan #r
berdknad for resa i 2 klass.
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Kombination Avgift enligt Pris-
reduktion
1. bruten 2. genom- 3. bruten enligt 3
prisbe- gdende prisbe- jamfort
rakning prisbe- riakning med 1
rikning med pris-
reduktion
Kronor

Enkel resa

500 km jarnvidg/ 40 km buss .......... 89 86 87 2
800 km jarnvag/ 75 km buss .......... 118 109 112 6
Tur och returresa

250 km jarnviag/ 40 km buss .......... 85 82 83 2
800 km jarnvdg/ 60 km buss .......... 191 177 181 10

Aven det nu under prov varande prisberékningssystemet med prisreduktion @r
administrativt forhallandevis tungt. Detta giller sirskilt om resan pabdrjas med
buss fran plats utan fast siljstille, t. ex. plats vars station lagts ner eller avbe-
mannats. Biljett for busstriickan siljes pd bussen. P4 dvergngsstationen limnar
den resande bussbiljetten till biljettexpeditionen, som tar den som dellikvid for ny
biljett, utfirdad for hela den kombinerade resan och i forekommande fall pris-
beriknad med ovannimnd reducering. For att hindra att bussbiljetten utnyttjas
otillborligt har foreskrivits, att resande som vill komma i &tnjutande av prisredu-
cering skall erligga ett med 5 kr. forhdjt pris for busstriickan. Detta tilldgg far
den resande tillbaka, da han Ioser ny biljett pd Gvergangsstationen.

Bruten prisberiikning med prisreduktion dr ett siljsystem som tidigare icke pro-
vats. Den tid det varit i bruk far anses for kort for att man skall kunna beddma
dess limplighet. Provet kommer dirfor att fortsitta négon tid. Nagra mera visent-
liga olidgenheter ur driftsynpunkt har icke uppkommit. Antalet fall med omldsen
har emellertid hittills varit ovintat ringa. Mdjligen kan detta bero pa att systemet
trots allsidig information till allménheten, bussforare och stationer hittills icke upp-
mirksammats tillrickligt. Om antalet fall med omldsen blir stort, kan det bli svart
att hinna med proceduren med omldsen under den ofta korta tid som star till for-
fogande mellan bussens ankomst och tagets avgang.

ST har i dag biljettsamtrafik med ett mindre antal trafikfrekventa platser pa
postverkets diligenslinjer i Norrland. Biljettavgiften utgor i dessa fall summan av
biljettavgifterna for vardera strickan, berdknade efter jirnvigstaxa respektive
postdiligenstaxa.

Dé motiondrer i riksdagen framfort forslag om samordning av SJ:s taxa med
jarnvigens och postverkets busstaxor i den meningen att avgiften for kombinerad
resa med buss och tag skulle prisberiknas efter jarnvigens taxa for sammanlagda
avstandet for buss- och jdrnvigsstrickorna, dmnar SJ informera postverket om
resultatet av nu pagdende prov med nytt prisberéikningssystem.

Av SI:s yttrande framgar vidare att forendmnda prov omfattar resor till och fran
mellanstationer och andra busshallplatser pd linjen
Sundsval' %v's (Gnarp, Harmanger, Enanger, Ljusne, Hamréngefjdrden)
mellanstauoner pa linjen
Ange—Bollniis (Alby, Ostavall, Talldsen, Arbré, Vallsta)
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samt till och fran stationerna

Valldkra (Teckomatorp—Hilsingborg)
Crsj6 och Trekanten (Kalmar—Emmaboda)
Béckefors (Mellerud—ZXKornsjo).

Frekvensen av resor inom férsSksomrddena, dir avgiftsreduktion enligt detta
system tillimpas, har under perioden 12.5—31.8.1968 visat sig vara ovintat ringa
(storleksordning sammanlagt under 500 kr. i avdrag per manad). Orsakerna hirtill
kommer att ndrmare undersdkas. Proven bor fortgd minst t. 0. m. utgingen av
detta &r, f0r att ge tillrickligt material f5r beddmning av systemets limplighet.
Skulle det visa sig, att systemet icke medfor nigra visentliga nackdelar, kommer
SJ att Overviiga att prova systemet i stérre omfattning.

Utskottet. 1 den till sitt yttrande fogade promemorian har SJ limnat en redogs-
relse {61 avgiftssystemet for resor i kombinerad trafik tig-buss samt for vidtagna
taxercformer i SJ:s jirnvigs- och busstrafik jimte pdgaende forsok med vissa nya
rabattformer m. m. Forsoken anges efter analys skola bilda grund for stillningsta-
gande till eventuella nya reformer. I anslutning hirtill erinrar styrelsen om att den
i tidigare yttranden &ver motionsledes framstéllda yrkanden framhallit att om jirn-
vagstaxan skulle laggas till grund f6r berdkning av biljettavgifter i trafik tig-buss
betydande inkomstbortfall och 6kade kostnader skulle uppkomma f6r statens jdrn-
végar jamfort med tillimpning av snittaxor. Det expeditionella arbetet p& bussar,
tag och séljstillen skulle dka visentligt samtidigt som bussarnas kortider och dver-
gangstiderna pd omstigningsstationer méste forlingas. Motsvarande giller #ven
en samtrafik med GDG biltrafiks, postverkets och privata busslinjer, dock med den
skillnaden att fragan om hur inkomstminskningen skall fordelas mellan jArnvigs-
och busslinjer da blir and4 betydelsefullare.

SI provar emellertid sedan tidtabellsskiftet den 12 maj 1968 ett nytt prisberik-
ningssystem — bruten prisberdkning med prisreduktion — i trafik pa ett antal
platser, ddr fr. o. m. tidtabellsskiftet buss helt erstter SJ:s tg. Denna prisreduktion
dr avsedd att mildra effekten av de prisfordyringar som bruten prisberikning inne-
bdr sirskilt i lingviga trafik. D& motionirernas forslag om samordning mellan
jarnvigs- och busstaxorna berGr @ven postverkets busstaxor siger sig SJ dmna in-
formera postverket om resultatet av nu pigdende prov med nytt prisberiknings-
system.

Med hinsyn till de patagliga oldgenheter f6r den niirmast berdrda befolkningen
som forhillandena p& omradet innebér finner utskottet det i och for sig Onskvirt
att de av motionirerna aktualiserade taxefragorna far en tillfredsstillande 18sning.
En samordning av taxorna p4 det siitt som i motionerna foreslagits inrymmer emel-
lertid avseviirda ekonomiska och praktiska problem. Sasom fran SI:s sida fram-
héllits mdste ocksa av verket vidtagna taxereformer uppfylla kravet pa kommersiellt
beréttigande. I nuvarande ldge, d& bilism och flyg utévar en allt starkare press pa
SJ:s ekonomi och dé flera betydelsefulla fragor som ligger inom ramen for det stat-
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liga trafikpolitiska programmet @nnu &r olosta, anses det av SJ nodvindigt att myc-
ket noga prova de ekonomiska forutséttningarna for nya taxereformer. Det far un-
der sddana forhallanden #ven enligt utskottets uppfattning anses naturligt att en del
taxereformer forst infors p& prov under nagon tid och i begrinsad omfattning innan
stillning tas till den slutliga utformningen. SJ har dessutom framhéllit att — dérest
det skulle visa sig att det nya systemet inte medfor nagra visentliga nackdelar —
SJ kommer att préva detsamma i storre omfattning.

Vad i berorda fragor silunda anforts synes i betydande utstrickning innebidra
ett tiligodoseende av motiondrernas syften. Med beaktande bl. a. hirav finner ut-
skottet motionerna inte bora foranleda nigon sérskild &tgird fran riksdagens sida.

Utskottet hemstéller

att riksdagen avsldr motionerna I: 349 och II: 440.

Stockholm den 3 december 1968
P& statsutskottets vignar:

GOSTA BOHMAN

Vid drendets slutbehandling inom utskottet har ndrvarit

frdn fOrsta kammaren: herrar Nisstrom (s), Birger Andersson (s), Axel An-
dersson (fp), Ivar Johansson (cp), Fritz Persson (s), Rikard Svensson (s), fru Wal-
lentheim (s), herrar Kaijser (h), Martensson (s), Bengtson (cp), Bertil Petersson (s),
Ottosson (h), Bengt Gustavsson (s), Per Jacobsson (fp) och Strandberg (h) samt

frain andra kammaren: herrar Bohman (h), Karlsson i Olofstrém (s), Blidfors
(s), Stahl (fp), Almgren (s), Mellgvist (s), fru Lewén-Eliasson (s), herrar Nihlfors
(fp), Mattsson (cp), froken Olsson (s), herrar Gustafsson i Skelleftea (fp), Lind-
holm (s), Johansson i Norrkoping (s), Cassel (h) och Sjonell (cp).

Reservation
av herr Per Jacobsson (fp).



