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Nr 183

Utlatande i anledning av motioner angdende lokalisering av flyg-
platser inom stockholmsregionen och utredning om
lokalflygplats for Stockholm.

(4:e avd.)

I de likalydande motionerna I: 169 av herr Strandberg m. fl. samt II: 222
av herrar Benglson i Solna och Nilsson i Agnas har hemstéllts att riksdagen
i skrivelse till Kungl. Maj:t métte anhalla att direktiv utfirdas till luftfarts-
verket att snarast utreda och framligga forslag till den framtida lokalise-
ringen av flygplatser inom stockholmsregionen.

Vidare har i motionen II: 59 av herrar Wiklund i Stockholm och Rimmer-
fors yrkats att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstéller ait fragan
om annan lokalflygplats én Bromma flygplats for huvudstaden matte goras
till foremal for forutsittningslés utredning.

Utskottet har i den ordning § 46 riksdagsordningen foreskriver inhimtat
yttrande 6ver motionerna fran luftfartsverket och chefen for flygvapnet.
Hirjimte har pa utskottets begiran Scandinavian Airlines System (SAS),
Kommunalférbundet fér Stockholms stads och lins regionala fragor (KSL)
samt AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) yttrat sig i drendet. Se Bilaga lill
detta utlatande.

Utskottet. 1 de 6ver motionerna avgivna yttrandena har motionirernas for-
slag om utredning av flygplatsfragan genomgaende tillstyrkts. Luftfartssty-
relsen framhaller dirvid att direst det skulle visa sig att jetflygverksamhet
av bullerskil inte kan tillditas pA Bromma utan sadana restriktioner att in-
rikestrafiken inte kan bedrivas pa ett rationellt och ekonomiskt silt denna
trafik helt eller delvis méste flyttas. Vidare understryker styrelsen att stock-
holmsregionen med hédnsyn till kapacitetsbehovet inom négra decennier
med stor sannolikhet kommer att ha behov av minst tva trafikflygplatser.
Om inrikestrafiken skulle flyttas fran Bromma till Arlanda méste darfor
under alla férhallanden en lamplig lokalisering av en ny flygplats under-
sokas.

I anslutning hartill m& namnas att luftfartsstyrelsen genom beslut den 2
juli 1968 medgav Scandinavian Airlines System och Linjeflyg AB att under
vissa forutsittningar och villkor intill utgangen av ar 1974 bedriva trafik
med flygplan av typ DC 9-20 pa Bromma flygplats. Sedan hos Kungl. Maj:t
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besvar hardver anforts av Stockholms stads hélsovardsnimnd m. fl. upp-
hévde emellertid Kungl. Maj:t den 5 september 1968 det &verklagade be-
slutet under hénvisning till att av verkstalld utredning i drendet framginge
att trafik pa nimnda flygplats med flygplan av typ DC 9-20 innebér risk for
allvarliga sanitéra oldgenheter f6r omgivningen.

Utskottet finner det for sin del vara mycket angeliget att de av motiona-
rerna upptagna frigorna far en tillfredsstéillande 16sning. Dérest inrikes-
trafiken eller en del av den skulle 6verforas till Arlanda maste sasom luft-
fartsstyrelsen framhallit flygplatsens kapacitet med avseende 4 bl. a. platt-
formar och passagerarutrymmen byggas ut samt frigan om snabba, tita
och billigare kollektiva kommunikationer mellan Arlanda och centrala
Stockholm 16sas. De nuvarande forhallandena i dessa avseenden dr namli-
gen — med tanke jdmvil pa den vidxande utrikestrafiken — enligt utskot-
tets bedémande otillfredsstallande.

I forevarande sammanhang vill utskottet erinra om att enligt beslut av
1967 ars riksdag rorande luftfartsverkets verksamhet och organisation m. m.
(prop. 57, SU 107, rskr. 267) vissa riktlinjer for kommunala bidrag till in-
vesteringar i statliga flygplatser for linjefart fastlagts. Enligt dessa riktlinjer
skall den kostnadsférdelning som tidigare i stort tillimpats for flygplatser
med blandad inrikes och utrikes trafik, namligen att kommunerna svarar
f6r markkostnader och 37,5 % av kostnader for byggnader och anliggningar,
dven framdeles tillimpas. Samma normer skall gélla foér alla primérflyg-
platser och nigon sirbehandling av Arlanda flygplats har inte ansetts mo-
tiverad.

Kommunalférbundet fér Stockholms stads och lians regionala frégor
(KSL) har i sitt yttrande erinrat om att inom regionplanekontoret pagar en
utredning som avser att kartligga det framtida behovet av flygplatser i
Stockholm och leda fram till férslag om markreservationer for ytterligare
flygplatser. Utredningen avser savil trafikflyg som allminflyg. Fragan om
flygtrafikens ordnande inom storstockholmsregionen ingir saledes i de
regionala organens oversiktliga planeringsarbete. Enligt forbundet bor fra-
gan hirom behandlas i sammanhang med 6vriga stadsbyggnadsfragor bl. a.
med tanke pa bullerstérningar samt andra miljo- och markanviindningssyn-
punkter. Darvid ar det inte minst véisentligt att kommunikationerna till och
fran flygféilten beaktas si att dessa far den ur trafikant- och kostnadssyn-
punkt basta 16sningen.

Enligt vad utskottet inhdmtat har vidare kommunikationsdepartementet
i olika Gverliggningar med representanter fér narmast berérda myndigheter
och trafikforetag aktualiserat frigan om en centralt beldgen flygterminal
med anknylning till lokaltrafiksystemet och dven andra atgirder for att for-
bittra de kollektiva kommunikationerna till och fran Arlanda flygplats. Pa
uppdrag av departementet har SJ utfért vissa prelimindra undersékningar
som tillsammans med det utredningsarbete som beslutats av KSL ir uttryck
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for stravandena att 16sa dessa fragor. I 6verensstaimmelse med de tidigare
nimnda, av riksdagen godkéinda riktlinjerna for luftfartsverkets verksamhet
m. m. har vidare overliggningar inletts med KSL om de investeringar i Ar-
landa och Bromma flygplatser som ingar i verkets arbetsprogram for inne-
varande budgetir. Dessa overliggningar avser numera dven de ytterligare
investeringar pa Arlanda som aktualiseras av den overflyttning av viss in-
rikestrafik fran Bromma till Arlanda som torde bli en f6ljd av Kungl. Maj:ts
forendmnda beslut att inte tilldta trafik med jetflygplan av typ DC 9 pa
Bromma flygplats.

I friga om den fortsatta utbyggnaden av Arlanda flygplats vill utskottet
erinra om att Kungl. Maj:t den 8 december 1967 anbefallt luftfartsverket
att inkomma med redogorelse for vidtagna atgiarder och redovisa en narma-
re plan for det fortsatta utredningsarbetet i vad avser eit nytt stationsom-
rade. I skrivelse den 26 april 1968 har verket ldmnat en sadan redogorelse
varav framgar att ett som systemskiss utformat principforslag till utbyggnad
av stationsomradet samt ovriga for projekteringsarbetet erforderliga pro-
gramuppgifter berdknas kunna framliaggas i slutet av ar 1969.

Med den redan planerade utbyggnaden av Arlanda och den ytterligare ut-
byggnad av bansystem m. m. som dar ar mojlig torde den av trafikutveck-
lingen motiverade kapacitetsokningen pa primarflygplatserna i storstock-
holmsregionen i och for sig kunna tiligodoses for lang tid framat, i varje
fall for den reguljira trafiken. Utskottet finner det emellertid i hog grad
angeldget att lampliga markomréiden for ytterligare flygplatser i regionen
reserveras si snart detta ar maojligt. Enligt utskottets mening bor detta bl. a.
ske inom ramen for den 6versiktliga markanvindningsplaneringen inom re-
gionen. Denna bedrivs av Stockholmstraktens regionplaneférbund, som for
detta arbete har ett sarskilt regionplanekontor. Forslag har framlagts om att
regionplanearbetet skall overtas av KSL och sedermera det nya storlands-
tinget. Utover nuvarande landstingsuppgifter torde den Gversiktliga mark-
anvindningsplaneringen och trafikfragorna vara huvuduppgifter for det
kommunala samarbetet i regionen. Vid det fortsatta arbetet med dessa fra-
gor bor de sasom KSL framhéllit behandlas i sammanhang med 6vriga stads-
byggnadsfragor. Inte minst viktigt torde déirvid vara att stallning tas till de
med bullerstérningarna och deras tolerabla nivd m. m. jamte andra miljo-
fragor forenade problemen. Det synes ocksa angeldget att utredningsarbe-
tet bedrivs skyndsamt samt redan fran boérjan sker i néra samarbete och
kontakt med vederbérande departement och myndigheter &vensom med re-
presentanter for trafikutévarna. Forst sedan en provning i sadan ordning skett
och déarav foranledda forslag framlagts kan enligt utskottets uppfattning ett
stallningstagande till anldggnings- och byggnadsbehoven ske.

Utskottet finner de salunda angivna formerna for handldggning av flyg-
platsfragorna i storstockholmsregionen vara limpliga och riktiga inte en-
dast med hénsyn till fordelningen av uppgifter mellan stat och kommun
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utan ocksi med hidnsyn till 6nskvirdheten att sa snart som mojligt ni posi-
tiva resultat.
Vad utskottet i nu behandlade spoérsmal anfort bor av riksdagen ges tiil
kénna for Kungl. Maj :t.
Utskottet hemstéller
att riksdagen ger Kungl. Maj:t till kdnna vad utskottet
anfort i anledning av motionerna I: 169 och II: 222 samt
IT: 59.

Stockholm den 3 december 1968

Pa statsutskottets vagnar:

GOSTA BOHMAN

Vid drendets slutbehandling inom uiskottet har ndrvarit

fran forsta kammaren: herrar Nésstrom (s), Birger Andersson (s),
Axel Andersson (fp), Ivar Johansson (ep), Fritz Persson (s), Rikard Svens-
son (s), fru Wallentheim (s), herrar Kaijser (h), Martensson (s), Bengt-
son (cp), Bertil Petersson (s), Ottosson (h), Bengt Gustavsson (s), Per Ja-
cobsson (fp) och Strandberg (h) samt

fran andra kammaren: herrar Bohman (h), Karlsson i Olofstrom (s),
Blidfors (s), Stahl (fp), Almgren (s), Mellqvist (s), fru Lewén-Eliasson (s),
herrar Nihlfors (fp), Mattsson (cp), froken Olsson (s), herrar Gustafsson i
Skellefted (fp), Lindholm (s), Johansson i Norrkdping (s), Cassel (h) och
Sjonell (ep).

Reservation

av fru Wallentheim (s).
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Bilaga

Yttranden over motionerna I 169 och If: 222 samt II: 59

Luftfartsverket (8.4.1968)

(ang. motionerna I: 169 och II: 222)

I sitt denna dag till statsutskottet avgivna ytirande dver motionen If: 59
har luftfartsverket nirmare utvecklat sina synpunkter pa stockholmsregio-
nens flygplatsfragor. Dessa synpunkter torde i huvudsak ticka de i hir
forevarande motioner anforda aspekterna, varfor lufifartsverket i dessa
hinseenden tillater sig hdnvisa till detta yttrande.

Luftfartsverket instimmer i motiondrernas uppfatining, att det vore
onskvirt om inrikestrafiken kunde ligga kvar pa Bromma flygplats. Till
denna fraga ir det dock icke mojligt att taga stilining, innan resultatet av
pagéaende bullermétningar foreligger och néirmare studerats.

Skulle det visa sig att jetflygverksamhet av bullerskil icke kan tillatas
pa Bromma utan sidana restriktioner, att inrikestrafiken icke kan bedri-
vas pa ett rationellt och ekonomiskl sétt, maste denna trafik helt eller del-
vis flyttas. I ett sddant lége blir en utredning av det slag motionirerna fore-
slar oundgiingligen nodviindig. Lufifartsverket kommer da att taga initialiv
till en dylik utredning. I detta sammanhang mé erinras om innchéllet i luft-
fartsverkets yttrande till riksdagens allménna beredningsutskott den 1 mars
1968 6ver ett antal motioner berdrande bullerproblem, vari luftfartsverket
foreslagit att en snabbt arbetande utredning bor fa i uppdrag ait foresla
normer for acceptabelt buller hirrérande fran vara flygplatser.

(ang. motionen II: 59)

Vidkommande den av motioniirerna berorda fragan om det faromoment,
som siges foreligga vid start och landning vid Bromma flygplats, vill lufi-
fartsverket bestyrka motionirernas uttalande, att ett sidant omdéme frimst
far anses psykologiskt motiverat. Enligt gillande séikerhelsbestdmmelser for
all flygning med flermotoriga trafikflygplan skall ett sadant flygplan efter
forlust av effekten pa en motor under vilken som helst del av flygningen
kunna fullfélja denna. Andra flygplan skall 6ver bostadsbhebyggelse ha sé-
dan hojd, att de efter ett motorstopp kan landa pa omrade utanfor bebyg-
gelse. Det ma framhéllas, att motorstopp under flygning ytterst séllan fére-
kommer och ait begynnande fel i motors funktion normalt upptickes vid
de kontroller, som motorerna undergir dels fore varje start, dels vid olika
gangtidsintervaller.

De flygforetag, som bedriver inrikes reguljir luftfart, riknar med att fa
trafikera bl. a. Bromma flygplats med jetflygplan av typ DC 9. I anledning
hirav undersoker luftfartsverket f. n. de bullerforhallanden, som kan vantas
uppkomma av sadan trafik pa flygplatsen. Visar det sig dirvid, att jetflyg-
bullret ar sadant, att viisentliga restriktioner i utnyttjningen av flygplatsen
blir nédvindiga, uppkommer automatiskt bl. a. fragan om en flytining av
inrikestrafiken helt eller delvis frdn Bromma flygplats. En faktor som i det-
ta sammanhang maste beaktas ér emellertid, att utvecklingen betriffande
jetflygmotorer nu ir pa vig mot mindre bullrande siddana. Motorkonstruk-
tioner finns redan framtagna fér den s. k. tredje generationen jetflygplan,
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som sannolikt blir icke oviisentligt gynnsammare ur bullersynpunkt dn de
som nu finns i trafik.

Eftersom kort restid, tita forbindelser och mattliga reskostnader vid ter-
minaltransporten mellan flygplatsen och Stockholms centrala delar har myec-
ket stor betydelse sirskilt for inrikesflyget, maste det foreligga synnerliga
skél for att flytta frin den ur dessa synpunkter vilbeligna Bromma flyg-
plats.

Luftfartsverket anser, att pagéende utredning rorande flygbullret fran
framtida jettrafik vid Bromma flygplats maste firdigstiillas och bearbetas,
innan stéllning kan tas till fragan, huruvida utredning erfordras rérande
annan lokalflygplats én Bromma. Skulle det visa sig nodviindigt att flytta
inrikestrafiken fran Bromma flygplats, maste flygplaisen dock under en
relativt 14ng Gvergangstid trafikeras med inrikesflygets planerade jetflyg-
plan till dess méjligheter beretts att ta emot denna trafik vid annan flygplats
inom stockholmsomradet. Fragan om Bromma flygplats’ framtid bér darfor
inte avgoéras forrdn de forhallanden, som hir nidmnts, kan sikert bedomas
och acceptabla alternativ till langsiktiga 16sningar framforts och overvigts.

Att fora 6ver all inrikestrafik till Arlanda torde pa begriinsad sikt i och
for sig vara mojligt, under férutsitining att flygplatsens kapacitet med av-
seende pa plattformar och passagerarutrymmen byggs ut samt att man 16-
ser frdgan om snabba, tita och billigare kollektiva kommunikationer mellan
Arlanda och centrala Stockholm. Det kan icke undvikas att hiirutinnan del-
vis andra virderingar maste ske for inrikestrafikens én for utrikestrafikens
del. Det maste emellertid framhéllas — icke minst med ledning av utlinds-
ka erfarenheter — att stockholmsregionen med hiinsyn till kapacitetsbe-
hovet inom négra decennier med stor sannolikhet kommer att ha behov av
minst tvd trafikflygplatser. Om inrikestrafiken skulle flyttas fran Bromma
till Arlanda, maste dirfér under alla férhallanden undersékas en ldmplig
lokalisering av en ny flygplats. Det dr mycket angeliget, att regionplane-
ringen inom stockholmsomradet beaktar en sadan utveckling.

Det militira flygfiltet vid Tullinge kan inte utan mycket stora investering-
ar byggas om till en flygplats for civil linjetrafik. Att anvinda Tullinge for
sddan trafik hindras f.n. dven av den utstrickning, som det for civil luft-
fart férbjudna sodra skirgardsomradet har. Det kan dirfér vara fordel-
aktigare att lokalisera en ny flygplats pa annat hall éin vid Tullinge.

Chefen for flygvapnet (24.6.1968)

En férutsitiningslos utredning om lokaliseringen av flygplatser i stock-
holmsregionen tillstyrkes.

Som underlag fér en sadan utredning erfordras en prognos éver uiveck-
lingen vad avser den reguljira luftfarten, privat- och affirsflygverksamhe-
ten samt den militira flygverksamheten i omradet.

Foljande faktorer paverkar flygplatsplaneringen fran kapacitetssynpunkt.

1. Procedurer och vintat trafikfldde inom terminalomradet och i an-
slutning till luftlederna.

2. Hinderfria omraden f6r in- och utflygning samt ev. restriktioner m. h. t.
bullerstérning.

3. Framtida ulnyttjande av flygplatserna Bromma, Barkarby, Tullinge
och Arlanda. Ev. maste en skiirpning ske i anviindningen av vissa flygplatser
enbart for vissa kategorier av flygplan m.h.t. fartférhallanden under in-
flygning. Hirigenom kan avsevird kapacitetsékning ernas.
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Scandinavian Airlines System (9.4.1968)

Sedan statsutskottet genom skrivelse den 13 februari 1968 hemstillt att
SAS matte avgiva utlatande Over likalydande motionerna I:169, II:222
samt motionen II: 59, far SAS hirmed i samrad med Linjeflyg Aktiebolag
anfora foljande:

Regionplanekontoret har i »Skiss 1966 till regionplan for stockholmstrak-
ten» bl. a. behandlat fragan om det framtida behovet av civila och militira
flygfalt inom stockholmsomradet. SAS och LIN har till luftfartsverket ge-
mensamt avgivit yttrande 6ver forslaget. Detta yttrande bifogas.

Med hinsyn till det kommersiella flygets snabba utveckling — bade i ul-
rikes och inrikes trafik — vill vi understodja forslaget att en utredning
verkstilles om den framtida lokaliseringen av flygplatser for stockholms-
regionen. Detta giller framfor allt behovet av ytterligare flygplatser for
reguljir inrikestrafik samt for allménflyget.

For utrikestrafikens del bor Arlanda flygplats for en léng tid framover
kunna tillgodose den viixande trafikens krav forutsatt att man snarast vid-
tar atgirder for att firdigstilla det permanenta terminalomradet (stations-
byggnad, uppstillningsplatser for flygplan m. m.).

Vad speciellt giller Bromma flygplats uttalade departementschefen i
Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angéende utbyggnad av en stor-
flygplats den 25 oktober 1957 att huvudstaden pa lingre sikt behovde tva
flygplatser och att Bromma flygplats som nirflygplats icke skulle nedliggas
annat &n om ersattning hirfor i framtiden kunde erhallas pa annan plats.

Departementschefen framholl dessutom, att omfatiningen av lufttrafiken
pa Bromma flygplats inte borde tillatas éka i nagon visentlig mén utdver
den frekvens, som da gillde.

I detta sammanhang kan erinras om att Bromma flygplats ar 1961 hade
25 506 landningar av flygplan i kommersiell luftfart (reguljér, charter och
affirsflyg). Pa grund av Overflyttningen av utrikestrafiken till Arlanda
som #dgde rum 1962 — var antalet landningar f6r samma kategorier ar 1967
endast 19 940. Genom den planerade insittningen av stérre flygplan i in-
rikestrafiken kan man rikna med att Bromma inte férréin i mitten av 1970-
talet kommer upp i samma antal landningar som ar 1961.

I tilldgg till denna verksamhet kommer allminflyget, som utgor en stor
belastning pa flygplatsens kapacitet och som pa lingre sikt bor beredas ui-
rymme pa annan flygplats.

En overflyttning av den reguljira inrikestrafiken, med dess nuvarande
omfattning och framtida planerade utbyggnad, frdn Bromma till Arlanda
ar av manga skél icke mojlig. Den vore ocksa praktiskt omdjlig att genom-
fora med nuvarande provisoriska terminalanordningar pa Arlanda flygplats.
Dessa provisoriska terminalanordningar dr underdimensionerade redan for
den nuvarande utrikestrafiten och kommer intill dess elt permanent termi-
nalomrade blivit klart att skapa enorma problem for utrikestrafikens del.
Avstandet fran Stockholm gor ocksa Arlanda flygplats mindre lamplig for
inrikestrafik jdmval pa lingre sikt.

Vad giiller de farhagor betriffande utnyttjningen av Bromma flygplats,
som uttalats i motionen nr 59 med hinsyn till introduktion av jetflygplan
pa Bromma flygplats vill SAS i nuvarande skede hénvisa till den bullerut-
redning, som med anlitande av akustisk expertis utfores av luftfartsverket
under medverkan av experter fran Stockholms stads hilsovardsférvalining
samt fran SAS och LIN. Luftfartsverkets beslut i vad avser SAS’ och LIN:s
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forslag att under 1969 uppta jettrafik pA Bromma flygplats kan forvintas
inom den nirmaste tiden. Vid detta beslut torde komma att beaktas savil
den totala bullereffekten vid planerad jettrafik jamfort med den hittills-
varande trafiken med propellerflygplan som det i debatten sa starkt fram-
hallna samhillsekonomiska kravet pd tidsenliga inrikeskommunikationer
med flyg. De linga resavstanden i Sverige nodvindiggér en turtithet och
snabbhet 1 kommunikationerna, som propellerflygplanen inte kan tillgodose.

Nagra sikerhetsrisker pa grund av flygtrafik éver bebyggda omraden an-
ses i modern tid inte féreligga med de noggranna bestimmelser, som finns
utfirdade av luftfartsmyndigheterna och den trafikledning, som reglerar
och dvervakar varje in- och utflygning fran en flygplats.

I vad avser lokaliseringen av en flygterminal inom centrala Stockholm
vill vi slutligen erinra om att den nuvarande lokaliseringen till Haga tillkom
som en f6ljd av att Stockholms stad icke kunde medge trafik med bussar till
och frin Arlanda flygplats innanfér Stockholms tullar. P4 liingre sikt synes
det vara onskvart, att en terminal kan anordnas i Stockholms centrala delar
med direkt anslutning till 6vriga kommunikationsmedel och lokal trafik.

Sammanfatiningsvis vill SAS och LIN ansluta sig till foérslaget om en ut-
redning betriffande lokalisering av ytterligare flygplatser inom stockholms-
regionen for savil det reguljira inrikesflyget som for allminflyget.

Kommunalférbundet £f6r Stockholms stads och lins regionala fragor (5.4.1968)

I yttrande fran Stockholmstraktens regionplanekontor, vilket infordrats av
KSL, anféres att det inom regionplanekontoret pigir en utredning, som av-
ser att kartligga det framtida behovet av flygplatser i Storstockholm och
leda fram till férslag om markreservationer for ytterligare flygplatser. Ut-
redningen avser savil trafikflyg som allménflyg. I detta arbete uppritthalles
kontakt med luftfartsverket. Kontoret har inget att erinra mot ett direkiiv
till luftfartsverket att snarast uireda flygplatsfrigan. Det synes emellertid
dirvid onskvirt att luftfartsstyrelsens utredning sker i samarbete med
KSL och regionplanenimnden. Dirigenom kan 6vriga regionala aspekter
bevakas och en effektiv samordning ske med den av regionplanekontoret
bedrivna utredningen.

For KSL:s och dess bolag AB Storstockholms Lokaltrafiks (SL) beddm-
ning av kommunikationernas ordnande {ill och fran flygplatserna har KSL
uppdragit at SL att utarbeta forslag till undersokning av bl. a. flygpassage-
rarnas resvanor till och fran Bromma och Arlanda samt motiven f6r val
av kommunikationssétt. Genom en dylik undersékning samt genom progno-
ser rorande flygets utveckling bor det vara mojligt att fa ett underlag
for en bedémning av kommunikationsfragan pa lingre sikf, varvid fragan
om buss- eller sparforbindelser eller andra 16sningar far prévas.

Vad angar forslaget att utstricka tunnelbanan till Bromma flygfiilt synes
det dock osannolikt att det av flygverksamheten alstrade reshehovet kan mo-
tivera en sa kapitalkrdvande anldggning ens pa langre sikt.

Av ovanstaende framgar att fragan om flygirafikens ordnande inom stor-
stockholmsregionen ingar i de regionala organens oversikiliga planerings-
arbete. I Gverensstimmelse med vad regionplanekontoret anfér har KSL
inget att erinra mot att luftfartsverket ges i uppdrag att utreda och fram-
lagga forslag till framtida lokalisering av regionens flygplatser. KSL férut-
sitter dock att utredningen utférs i samarbete med regionplanenimnden
och KSL sa att denna fraga kan behandlas i sammanhang med évriga stads-
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byggnadsfragor bl. a. med tanke pd bullerstérningar samt andra miljé- och
markanvindningssynpunkter. Dirvid ir det inte minst viisentligt att kom-
munikationerna till och fran flygfilten beaktas sa att dessa far den ur
trafikant- och kostnadssynpunkt bista 18sningen. KSL vill dock framhalia
att det uppdimda behov av trafikbyggande som foreligger i regionen — och
som KSL patalat bl.a. vid uppriittande av underlag f6r férdelnings- och
flerarsplaner — framtvingar en synnerligen hard granskning cch priorite-
ring av alla investeringar oavsett hur finansieringen sker.

AB Storstockholms Lokaltrafik (8.4.1968)

For nirvarande ombesorjes den kollektiva trafiken till Bromma flygplats
med busslinje 110, som vid Alvik ansluter till tunnelbanan. Fér fird savil till
som fran flygplatsen utnyttjas linjen av 400 a 500 trafikanter per vardag.
Trafikanterna utgéres av dels flygpassagerare, dels anstillda vid flygpiatsen
och dels personer med andra érenden, men férdelningen pa dessa katego-
rier ar f. n. okdnd. Mot bakgrunden av den redovisade laga passagerarfre-
kvensen, osikerheten om flygplatsens mojlighet att i framiiden kunna
tjina som lokalflygplats for Stockholm samt den stora kapitalinsats som
krivs foér en tunnelbana, synes det knappast realistiskt att, sisom foreslagits
i motionerna I:169 och II: 222, bygga ut en tunnelbanegren till Bromma
flygplats.

For flygpassagerare till och fran Arlanda flygplats uppritthalles express-
busstrafik (SJ-linje 560) mellan SAS utrikesterminal vid Haga sddra och
flygplatsen. Enligt tillgéinglig SJ-statistik utgjorde antalet resande med
bussarna sammanlagt i bada riktningarna under ar 1967 ca 603 000 eller i
medeltal ca 1650 per dag. Icke heller denna passagerarfrekvens motiverar
sparbundna kommunikationer enbart for flygplatsens behov.

En viss forbittring av de nuvarande kommunikationerna skuile kunna
erhallas om SAS-terminalen, som med sitt nuvarande lige vid Haga sodra
saknar kontakt med savil jirnvig som tunnelbana, finge ett centralare lige
i anslutning till ndgon tunnelbanestation.

Hur kommunikationerna till flygplatserna skall anordnas p& léngre siki
dr svart att uttala sig om utan ingéende utredningar. For att ge underlag for
en nirmare bedomning av dessa trafikfragor har emellertid KSL uppdragit
at trafikbolaget att utarbeta forslag till en undersékning om flygpassage-
rarnas resvanor.

Trafikbolaget forutsitter att luftfartsverkets blivande utredningar roran-
de stockholmsregionens flygplatser kommer att ske si att bolaget ges mdj-
lighet att framféra sina synpunkter pa trafikfragornas I6sning.
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