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Nr 145

Utldtande i anledning av motioner om elektrifiering av jdrn-
vdgslinjen Borldinge—>Mora.
(4:e avd.)

I de likalydande motionerna I: 465 av herr Nils Nilsson m. fl. och II: 584
av herr Jonsson m. fl. har hemstéllts att riksdagen matte besluta att i skri-
velse till Kungl. Maj:t begira att at statens jarnvigar uppdrages att till
1969 ars riksdag begéira investeringsmedel for elektrifiering av bandelen
Borlinge—Mora.

Vidare har i motionen II: 159 av herrar Mellqvist och Persson i Tandd
yrkats att riksdagen matte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t hem-
stialla att Kungl. Maj:t matte vidtaga atgérder for elektrifiering av jéirn-
végslinjen Borlinge—Mora.

Utskottet har i den ordning § 46 riksdagsordningen foéreskriver inhamtat
yttrande 6ver motionerna fran statens jdirnvdgar. Se Bilaga till detta utla-
tande.

Utskottel. I statens jarnvigars yttrande 6ver motionerna ldmnas en redo-
gorelse for trafikens omfattning m. m. p& bandelen i fraga. Vidare erinras
om inneboérden av den &versyn av elektrifieringskalkylen som verkstillts.
Hirav framgir bl. a. att kravet pa forridntning av erforderliga investerings-
medel — minst 14 milj. kr. — vid nuvarande rintelige inte kan uppfyllas.
Om de i motionerna berérda virkestransporterna fran Ovansiljan till ostkus-
ten skulle komma till stdnd paverkas visserligen rantabilitetskalkylen i
gynnsam riktning — dock inte s& att lonsamhetshedomningen i avgoérande
grad kommer att forindras. SJ forklarar sig slutligen ha for avsikt att i sin
anslagsskrivelse for nista budgetar redogéra for berérda fohéllanden och
framligga de forslag som motiveras av verkstillda utredningar. En forutsétt-
ning harfoér anges dock vara att virkestransportfragan da hunnit mera in-
gaende behandlas. Sa har emellertid enligt vad utskottet erfarit ej skett och
nagra forslag i &mnet har bl. a. darfor ej lagts fram i SJ:s numera till Kungl.
Maj:t ingivna framstéllning om anslag for budgetaret 1969/70. Fortsatta un-
dersokningar i frdgan samt forhandlingar med nirmast berérda intressenter
pagar dock.

I avvaktan pa resultatet hirav och under hdnvisning jamval till vad i re-
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missyttrandet i 6vrigt anforts finner utskottet motionerna inte bora foranle-
da nagon atgird fran riksdagens sida samt avstyrker foljaktligen desamma.

Utskottet hemstaller
att riksdagen avslar motionerna 1: 465 och II: 584 samt
II: 159.

Stockholm den 29 oktober 1968

P4 statsutskottets vignar:

GOSTA BOHMAN

Vid drendets slutbehandling inom utskottet har ndrvarit

fran forsta kammaren: herrar Niasstrom (s), Gillstrom (s), Axel An-
dersson (fp), Fritz Persson (s), Rikard Svensson (s), fru Wallentheim (s),
herrar Nyman (fp), Martensson (s), Bertil Petersson (s), Ottosson (h),
Hjorth (s), Wallmark (h), Thorsten Larsson (cp) och Strandberg (h) samt

fran andra kammaren: herrar Bohman (h), Karlsson i Olofstrom (s),
Almgren (s), Eliasson i Sundborn (cp), Bergman (s), Mattsson (cp), froken
Olsson (s), herrar Gustafsson i Skellefted (fp), Lindholm (s), Alemyr (s),
Tobé (fp), Mundebo (fp), Jonsson i Arlov (s), Nordstrandh (h) och Nilsson
i Kristianstad (s).

Reservation

av herr Eliasson i Sundborn.
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Bilaga

Statens jirnvigars yttrande (16.4. 1968) ver motionerna I: 465 och II: 584
samt II: 159

Trafikomfattningen pa bandelen ir relativt liten. Antalet bruttotonkm
per bankilometer var 1967 pa delstrickan Borlinge—Rittvik 2,0 milj. och
pa delstrickan Rattvik—Mora 1,2 milj. Berdknat pa hela strickan Bor-
lange—Mora var motsvarande tal 1,7 milj. Detta viirde ligger 6ver den griins
— 1 milj. bruttotonkm per ar och bankilometer — di en bandel i allminhet
anses vara trafiksvag.

Viirdet ligger a andra sidan under den normala griins, di en dieselfierad
bana anses bora elektrifieras vid normala forhdllanden i friga om linje-
lingd m. m.

Den 1 december 1965 nedlades trafiken pa linjen Grycksbo—Riitivik.
Dessforinnan uppgick under 1960-talet antalet bruttotonkm per ar och
bankm till i genomsnitt 1,1 milj. sammanlagt pa bada strickorna Borlinge—
Mora och Falun—Rittvik.

Det hogre antalet bruttotonkm per bankm ar 1967 férklaras — forutom
av det forhallandet att linjen Grycksbo—Rittvik lagts ned — av att rils-
busstig i viss utstriackning ersatts av tyngre lokdragna tig och tyngre mo-
torvagnstag.

Motionerna berdr fragan om virkestransporter pa jarnvig, nir och om
flottningen i en framtid kommer att ersédttas av landtransport. Skulle dér-
vid virkestransporterna till viss del komma att utféras pa jirnvig, forutses
en i jimforelse med den nuvarande trafiken férhallandevis stor 6kning av
transportarbetet pA bandelen Mora—Borldnge. De bedémningar, som hit-
tills gjorts, visar, att antalet bruttotonkm per bankm och ar pa denna bandel
kan — beroende pa transportalternativ, val av lastningspunkter lings
Osterdaldalven och Visterdalalven, om virket ar obarkat eller barkat, m. m.
— komma att 6ka inom mycket varierande grénser. Om extrema forutsitt-
ningskombinationer pa plus- och minussidan uteslutes, kan 6kningen, om
omliggningen genomfoéres, antagas komma att ligga mellan 60 och 90 %
jamfort med trafikomfattningen 1967. Det bor framhallas, att denna fraga
fortfarande ligger pa ett forberedande underhandlingsstadium.

For de genomgéaende, lokdragna resandetdgen Stockholm-—Mora—Stock-
holm (2 tagpar/dag fr.o.m. 12.5.1968) skulle en elektrifiering medféra en
reducering av gadngtiden med totalt ca 15 min. till 5 tim. under de férutsatt-
ningar i Ovrigt som giller tidtabellen fr.o.m. 12.5.1968. Tidsvinsten
uppstidr p.g.a. dels att lokbytet i Borldnge bortfaller, dels kortare
gangtid Borlinge—Mora. Det bor dock observeras, att tidsvinsten till en del
reduceras for tagen i riktning Stockholm i de fall de medfér direkta vagnar
fran Falun (fr. o. m. 12.5.68 i ett tag per dag).

Det dieseldrivna motorvagnstiget »Siljan» som planerats och anskaffats
huvudsakligen for Dalarne-trafiken men som tyvirr p. g.a. flera omstin-
digheter kom att bli levererat och insatt efter alltfor lang tidsutdrakt tili-
ryggalagger strickan Stockholm—Mora pa 4 tim. 25 min. fr. 0. m. den 12.5.



4 Statsutskottets utlatande nr 145 dr 1968

1968. Snabbare restider beriknas inte kunna uppnis med genomgaende ellok-
tag. Littmotorvagnssitt av den typ som anviinds i Dalpilen skulle kunna ge
restider i det nirmaste likvirdiga med »Siljans». Med lidttmotorvagnssiitten
foljer dock kapacitetsproblem vid vissa tillfillen.

For godstrafiken medfér en elektrifiering inte nagra patagliga fordelar
i gangtidshiinseende. Borlinge 4r centralpunkt och huvudrangerbangard for
godstagsirafiken i hela Dalarna. Detta innebdr att praktiskt taget alla gods-
tag rangeras dér.

Om de i motionerna I:465 och II: 584 omnimnda virkestransporterna
i direkta tdg mellan Ovansiljan och ostkusten kommer till stand, kan lok-
bytet i Borlinge icke anféras som négon nackdel, eftersom lokbyte resp. lok-
vaxling under alla forhallanden méste goras till f6ljd av att tigen andrar
riktning.

Den i motionerna I:465 och II: 584 omnidmnda &versynen av elektrifie-
ringskalkylen i vad avser fasta anliggningar pa striickan Borlinge—Mora
ar nu slutférd. Investeringskostnaden har beriiknats till 14 mkr.

I frdga om erforderlig omformareffekt dr kalkylen ail betrakta som ett
minimialternativ i det att ett mindre #ldre omformaraggregat beriiknas kun-
na utnyttjas. Stills storre krav pa driftsikerheten eller 6kar trafikarbetet
patagligt utover 1967 ars virden erfordras stérre omformareffekt och mo-
dernare omformare. Dirvid 6kar investeringskostnaden.

Investeringssumman fore det skisserade minimialternativet — beriknad
till 14 mkr. — medfor arskostnader som med hinsyn till sannolikt tillkom-
mande kostnader, tidigareligganden av vissa arbeten etc. beriknas till minst
1,2 mkr. Mindrekostnaderna till f6ljd av minskat behov av lok, lidgre drift-
och underhallskosinader m. m. som inte innefattas i férutnimnda elektrifie-
ringskalkyl har nu uppskattats till hégst ca 0,7 mkr. per ar. Denna summa
uppfyller alltsd inte alls vid nuvarande rintelige forrintningskravet pa de
erforderliga investeringsmedlen. De indirekta fordelarna av elektrifieringen,
som ej tagits med i kalkylen, kan inte heller uppskatlas motsvara mer én en
liten del av den bristande férrdantningen vid nuvarande trafikomfattning.

Om virkestransporterna fran Ovansiljan till ostkusten skulle komma till
stand paverkas rintabilitetskalkylen i gynnsam riktning. Dock bedémes
detta inte i avgorande grad komma att paverka lonsamhetsbedémningen.
Med hénsyn till det oklara lidge denna fraga befinner sig och de stora osiker-
hetsmarginaler i fraga om férvintade transportméngder som féreligger har
SJ inte nu ansett sig bora géra motsvarande kalkyler och bedomningar for
minimi-, maximi- och sannolika mellanalternativ. Det giller da bl. a. fra-
gorna om det av transportméngden beroende antalet dragkraftenheter vid
diesel- och eldrift, omformarutrusining samt den hirav och av transport-
méngden beroende rintabiliteten.

Aven om — som redan anférts — dessa beriikningar icke i avgorande grad
nu anses kunna forvintas dndra réntabilitetsbilden i avgérande grad, har
SJ for avsikt att i sin anslagsskrivelse i augusti 1968 redogéra for dessa for-
hallanden och framligga av utredningsresultatet motiverade férslag. En
forutsitining hirfor ar dock att virkestransportfragan da ir mera ingiende
behandlad &n i dag.

MARCUS BOKTR. STHLM 1968 680027



