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Nr 47

Utldtande i anledning av motioner angdende ritten att utféra skolskjuts.

Tredje lagutskottet har behandlat tvA inom riksdagen vickta och till lagutskott
hinvisade motioner, nr 701 i férsta kammaren av herr Strandberg och nr 896 i andra
kammaren av fru Sundberg.

I motionerna, som 4r likalydande, hemstélles “att riksdagen i skrivelse till Kungl.
Maj:t matte anhalla om forslag till sédan dndring av vigtrafikforordningen att var-
dare av skolbarn, under iakttagande av de trafiksiikerhetskrav som i Gvrigt géller for
den yrkesmissiga trafiken, gives mdjlighet att utan tillstind till yrkesmissig trafik
mottaga ersittning av kommunen {or transport av barn i fall som i motionen anférts”.

Over motionerna har utskottet pa sitt foreskrives i § 46 riksdagsordningen in-
hidmtat utldtanden fran statens trafiksdkerhetsverk, skoloverstyrelsen samt linsstyrel-
serna i Malméhus, Virmlands och Norrbottens ldn. P4 begiran av utskottet har ytt-
randen dérjimte avgivits av Svenska stadsforbundet och Svenska kommunférbundet.
Vidare har vid lansstyrelsernas yttranden fogats yttranden fran olika nimnder, tjins-
temin och enskilda sammanslutningar.

Gallande bestimmelser
Angaende tillstind m. m.

Enligt forordningen den 25 oktober 1940 angdende yrkesmissig automobiltrafik
m. m. {6rstds med yrkesmissig trafik sddan trafik, i vilken automobil jimte forare
mot ersittning tillhandahalles allminheten for person- eller godshefordran. Utdvan-
det av skolskjuts, dvs. transport till eller fran skola av elever, ir att hinféra till
yrkesmissig trafik, dock inte nir skolskjutsarna ordnas i skolstyrelsens egen regi. Fran
tillimpning av bestimmelserna om yrkesmissig trafik undantas enligt uttrycklig fore-
skrift i 2 § i nidmnda férordning ocksd bl. a. befordran vid fird med personbil till
och fran egen arbetsplats av hogst fyra passagerare pa vag till och frdn arbetsplats,
dérvid med arbetsplats likstélls skola eller annan lokal f6r undervisning. Fér att yrkes-
missig trafik skall foreligga forutsittes att fordonet stéllts till forfogande i en viss
omfattning. En rent tillfillig korning som inte antyder forsok att systematiskt ut-
nyttja fordonet for forvdrvsindamal torde inte foranleda tillimpning av férord-
ningens bestammelser.

Yrkesmissig trafik far enligt 5 § bedrivas endast efter vederborligt tillstand (trafik-
tillstand ), som kan meddelas efter ett sdrskilt ansokningsforfarande. Tillstdnd far en-
ligt 12 § meddelas endast om den ifragasatta trafiken finnes behovlig samt i Gvrigt
lamplig. Fordon som anvinds i yrkesmaissig trafik skall enligt 25 § vara godkanda for
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trafiken av tillstindsmyndighet och fér foraren géller enligt 27 § krav pé sarskilt
tillstdnd (trafikkort). For innehavare av tillstdnd har ocksd meddelats bestimmelser
om transportplikt (23 §) och taxeplikt (29 §). Da ansokan om tillstand till yrkes-
missig trafik avser tillstdnd att uteslutande befordra skolbarn och ldrare till och
frdn skola eller att medtaga passagerare vid fird med personbil for egen riakning
medges 1 11 § ett forenklat tillstdndsforfarande. Hinder foreligger icke for att till-
stdndet, om si anses lampligt, meddelas dven annan #n den som eljest innehar till-
stand till bedrivande av yrkesmaissig trafik. Tillstand att medtaga passagerare vid fard
med personbil for egen rikning kan forklaras gélla utan skyldighet att iakttaga stad-
gandena i 23, 25, 27 och 29 §§.

Med stod av Kungl. Maj:ts bemyndigande har vag- och vattenbyggnadsstyrelsen
(numera statens trafiksikerhetsverk) faststdllt ”Sérskilda bestammelser for skol-
skjutsar”. Bestimmelserna, som reviderats vid atskilliga tillfallen, har fatt sin nu-
varande utformning i styrelsens meddelande till besiktningsménnen den 17 juni 1967
(nr 02-06-01) och innehéller anvisningar om vad dessa har att iakttaga vid prévning
av det antal elever som ma befordras med fordonet vid skolskjuts i yrkesmassig
trafik.

Angaende statsbidrag m. m.

Tidigare utgick statsbidrag till anordnande av skolskjutsar. Enligt den kungorel-
se i Amnet som upphérde att gilla med utgdngen av 1965 utgick bidrag till kom-
mun, skoldistrikt och kommunalférbund pa skolvédsendets omrade till kostnaderna
for sadana elever i grundskolor, folkskolor och fortsidttningsskolor som hade lang
eller besvirlig skolvdg, enligt huvudregeln med 80 % av kommunens verkliga
kostnad. For att bidrag skulle utgd kravdes att skolvdgens langd uppgick till visst
antal kilometer, for elever i drskurserna 1—3 minst 3 kilometer och fér elever pa
mellan- eller hogstadiet 4 eller 5 kilometer. Bidragen avléstes ar 1965 i samband med
inforandet av ett allmént skatteutjimningssystem.

Med stéd av nyssnimnda kungorelse utfardade skoléverstyrelsen kompletterande
anvisningar, varigenom vig- och vattenbyggnadsstyrelsens nyssnamnda sirskilda be-
stimmelser blev gillande ocks& for skolskjutsar i kommunal regi. Nar kungorelsen
upphivdes, upphorde dven anvisningarna att galla.

Motionerna

I motionerna framhalles att enligt nuvarande bestimmelser tillstand till yrkes-
missig trafik krivs for att fa skjutsa barn till skolan och dirvid uppbira ersittning
av kommunen. Sadan skolskjuts utférs i allmanhet antingen genom skolans egen for-
sorg eller genom anlitande av ortens taxibilar.

Genom koncentration av undervisningen till centralskolor véaxer enligt motionérer-
na skolskjutsverksamheten alltmer. Pa vissa stdllen i vart land maste barnen fardas
upp till tolv mil per dag. Stora problem har uppstatt sarskilt i glesbygderna da bar-
nen i manga fall bor langt frin de stora allménna vigarna och avstandet till skol-
skjutsens firdvig ofta uppgar till ménga kilometer. I vissa kommuner 16ser man detta



Tredje lagutskottets utlitande nr 47 &r 1968 3

genom att lata skolskjutsen géra en omvig for att himta barnet med den Skade be-
lastning i fardtid som detta fr med sig f6r de Gvriga barnen. T andra fall svarar fa-
miljen fér barnens transport till skolskjutsen.

Motionérerna framhaller vidare att de mindre barnen har en avsevirt kortare un-
dervisningstid i skolan 4n de #ldre. I de flesta sidana fall avgér skolskjutsar fran
skolan pa olika tider si att icke onddig véntetid uppstir f6r de mindre barnen. Det
ar dock enligt motionirerna icke ovanligt att ett eller ett par barn maste vinta pa de
dldre darfor att kommunen av ekonomiska skil endast kan tillhandahalla en skol-
skjuts i en viss riktning eller dirfér att tillgngen pi taxibilar 4r begrinsad. For
att forhindra trétthet och overanstrangning med férsimrade skolresultat som foljd
foéredrar ménga fordldrar di att sjalva svara for att barnet himtas vid skoltidens
slut. I manga fall kér man da ocks3 kamrater till det egna barnet.

Denna privata skjutsning av skolbarn innebér enligt motionérerna i manga fall att
avsides bosatta familjer far en hard ekonomisk belastning f6r barnens skolgang, som
inte drabbar familjer som bor pé mer centralt beligna orter. Motionirerna anser att
kommunen skall kunna Gverenskomma om ersdttning till sddan enskild person som
kor eget barn en stricka pé vilken skolskjuts normalt skulle finnas. Detta bér enligt
motiondrerna gélla dels i de fall d& kommunen inte hiller skolskjuts eller da vintan
pa sadan for barnet skulle innebira uppenbara oldgenheter, dels i sidana fall d
vagen fram till skolskjutsens firdvig &r s3 lang att barnet icke bedéms kunna g4 eller
cykla dit. For att ersiittning skall utgd bér kommunen icke kriva tillstand till yrkes-
massig trafik av foraren.

Remissyttranden

Skoldverstyrelsen, linsstyrelserna i Malméhus och Norrbottens lin samt kommun-
forbunden uttalar sig i tillstyrkande riktning. Statens trafiksikerhetsverk finner lamp-
ligt att i motionerna upptagna frigor provas av den nedan redovisade utredningen
angaende skolskjutsarnas trafiksikerhet m. m. Linsstyrelsen @ Virmlands lin av-
styrker bifall till motionerna.

Skoloverstyrelsen uppger att fran de synpunkter den har att foretrida intet syns
vara att erinra mot bifall till motionerna. Som motionirerna antyder skulle emeller-
tid vissa trafiksékerhetskrav uppkomma. Aven andra fall in de motionirerna namner
kan enligt skoloverstyrelsen bli méjliga. Framdeles kan salunda elever j gymnasial
skola tdnkas i stdrre antal firdas till skolan med eget motorfordon. De kan dirvid
ocksa skjutsa kamrater.

Linsstyrelsen i Malméhus lin, som bifogat yttranden fran nio skolstyrelser, lins-
skolndmnden i ldnet och trafikinspektéren i sodra distriktet, framhaller att den i och
for sig ej vill motsitta sig att ifrigavarande slag av skolskjutsar undantas fran kravet
pa tillstand enligt forordningen angiende yrkesmissig automobiltrafik m. m. Savil
exemplen i sjilva motionen som innehéllet i de inhimtade yttrandena — dar bl. a.
behovet av smidigare transporter f6r handikappade barn sirskilt papekats — tyder
enligt ldnsstyrelsen pd att skil harfér stundom kan foreligga.
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Linsstyrelsen anser emellertid att undantagsbestimmelserna torde bdra ges sadant
innehall att tillimpningen blir férhallandevis restriktiv. Sarskilt 4r detta av betydelse
med hinsyn till den verkan férslaget kan medféra i ekonomiskt avseende for drosk-
trafiken. Denna ir nimligen f.n. mingenstides beroende av den extrainkomst som
utférande av skolbarnstransporter innebir. Det eventuella undantagsstadgandet bor
enligt lansstyrelsen utformas med det i 2 § nimnda férordning angivna undantaget
f6r medtagande ay arbetskamrater m. m. som férebild. Aven transport av andras
barn bor saledes orifattas av undantaget.

- Lansstyrelsen i@ Norrbottens lin, som bifogar yttranden fran ldnsskolndamnden och
taxiférbundet i linet, haller i princip fore att man s3 langt det dr mdjligt bor soka
frimja och forbittra skolungdomens yttre studieforhallanden bland annat genom
ekonomiska satsningar pé skolskjutsomradet. Ingen tvekan torde enligt lansstyrelsen
rada om att skolkommunernas anstringningar hirutinnan ér stora. Elever inom det
obligatoriska skolvisendet kan i normalfallet alltid parikna skolskjuts genom veder-
bérande skolstyrelses forsorg om avstindet fran hemmet till skolan uppgar till tre
respektive fyra kilometer. Nigra undantag frdn denna huvudregel torde enligt vad
linsstyrelsen inhdmtat ej forekomma i Norrbottens ldn. Det #r vidare vanligt inom
de flesta glesbygdskommuner att man pa olika sitt soker eliminera de oldgenheter
som ir forenade med langa vintetider i skolan; fér de yngsta skolbarnens del sker
detta genom koncentration och samordning av skolarbetstiden till femdagarsveckor
och genom anordnande av tva eller flera extra skolskjutsar varje vecka samt andra
liknande anordningar.

Det anférda hindrar enligt linsstyrelsen icke att ett bifall i huvudsak till motio-
nérernas, yrkande skulle kunna innebira betydande littnader bade for fordldrar och
skolbarn i vissa fall, nimligen d& friga &r om transporter av ett mindre antal barn
fran och till avligset beligna byar och da reguljira trafikmedel ej stér till buds eller
d ett utnyttjande hirav skulle medfora osedvanligt higa kostnader. Linsstyrelsen
har darfor intet att erinra mot att vardare av skolbarn beredes storre mojligheter att
siarskilt i nu angivna hinseenden uppbara ersittning av kommunen for utférda skol-
skjutsar. Nagon dndrad lagstiftning for ett underlittande av en sidan ordning torde
emellertid enligt linsstyrelsens mening ej vara pakallad. Savitt lansstyrelsen kan finna
‘synes meddelande av beslut om skolskjutsersittning till vardare falla inom ramen for
den kommunala sjilvbestimmanderatten. Enligt linsstyrelsens mening foreligger
ej heller nagra birande skil for ett slopande av gillande bestimmelser om tillstands-
givning. Det forenklade tillstandsforfarande, varom stadgas i 11 § YTF och som ndra
sammanhinger med kraven pa godkdnnande av fordon samt trafikkort m. m., torde
ej medféra nagon storre administrativ omgang. Slutligen understryker lansstyrelsen
att forsikringspremierna for bilar i den yrkesmissiga trafik, som hir satts i fraga,
torde komma att bli avsevirt hogre 4n de premier som giller for bilar i icke yrkes-
missig trafik.

Kommunférbunden, vilka avgivit gemensamt yttrande, framhaller att vid organi-
serande av skolskjutsverksamhet hiansyn méste tas till bl. a. avstdnd, restidens lingd
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och barnens vintetider i skolan. I de fall avstandet mellan skolskjutshéllplatsen och
hemmet &r sa stort att skolskjuts normalt skulle insittas, sker kommunerna givetvis
ordna med kérning av eleverna #ven till och fran héllplatsen, s. k. anslutnings-
skjutsar. I manga fall kan detta vara svart eller oméjligt att ordna dels pa grund av
att tillgAngen pa taxibilar 4r begréinsad och dels pa grund av att framkorningskost-
naderna i vissa fall skulle bli alldeles fér higa. Eftersom skolskjutsarna onekligen
medfér stora pafrestningar foér eleverna, bér enligt férbunden méjligheter finnas att
dstadkomma en sd praktisk och #ndamalsenlig skolskjutsorganisation som méjligt.
Styrelserna hyser dirfor i likhet med motionirerna den uppfattningen att kommu-
nerna bor ha frihet att i fall som ovan anforts traffa avtal med forildrar om ersitt-
ning fér transport av elever utan hinder av att tillstand till yrkesmissig trafik saknas.

Avslutningsvis understryker férbunden att den hir tillstyrkta I5sningen inte avses
medféra en konkurrenssituation mellan utdvare av yrkesmissig trafik och forildrar
som med egna bilar kan utféra skolskjutstransporter. Enligt férbundens mening bor i
motionerna féreslagna undantag fran bestimmelserna om yrkesmissig trafik endast
avse fall ndr ovan nimnda férutsittningar foreligger.

Trafiksikerhetsverket uppger sig sakna férutsittningar att sakligt bedéma fragan
om transportérernas mojligheter att motta ersittning fran kommunen for transport
av skolelever i fall som i motionerna anforts. Verket erinrar om den i februari detta
ar tillsatta utredningen angdende vissa fragor om skolskjutsarnas trafiksikerhet m. m.
och finner det limpligt att utredningen — som enligt direktiven dr oférhindrad att
ta upp dven andra fragor, vilka den anser ha samband med skolskjutsarnas trafik-
sikerhet — dven prévar de i motionerna upptagna frigorna.

Lansstyrelsen i Virmlands lin, som bifogat yttranden fran linsskolnimnden i li-
net, Virmlands taxiférbund och Virmlands och Norra Dals omnibusdgareforening,
framhéller att en begransning av tillstdndsskyldigheten i enlighet med motionirernas
forslag synes fran de synpunkter som redovisas i motionerna tilltalande i och for sig.
Mot f6rslagen synes emellertid enligt linsstyrelsens mening kunna riktas inviandningar
fran annan synpunkt. Befordran av skolbarn utgér i landsbygdskommunerna en visent-
lig del av det transportarbete som utfores i linjetrafik och bestéllningstrafik for per-
sonbefordran. Skolbarnstransporterna utgér ofta den ekonomiska forutsittningen for
linjetrafiken och bestillningstrafiken. Man maste dérfér rikna med att en begrins-
ning av tillstindsskyldigheten i frdga om skolbarnstransporter kan leda till for-
samrad och minskad tillgang till linjetrafik och bestdllningstrafik pa landsbygden.
Nackdelarna hirav kommer att drabba alla befolkningskategorier i de berérda byg-
derna. Enligt ldnsstyrelsens mening méste man rikna med dylika oligenheter dven
vid en sddan begrinsad avveckling av tillstdndsskyldigheten som motionirerna synes
dsyfta. Det ankommer pa kommunalt organ att besluta om inrittande av skolskjuts.
Man bor darfor ej forbise att vederbérande organ kan finna det pa kortare sikt lamp-
ligt fran skilda synpﬁnkter att lata skolbarnsbefordran som nu sker i yrkesmissig
trafik avlGsas av enskilda transporter i storre omfattning 4n som synes asyftad av
motiondrerna. Man torde kunna forutsitta att den av dessa avsedda mojligheten att
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utan tillstind utfora transport av eget barn till skola mot ersittning kommer att leda
till 6nskemal om tillstand att férena sddan transport med befordran av dven andra,
niarboende barn samt att den nu féreslagna, mindre begransningen 1i tillstdndsplikten
dérigenom kommer att dven indirekt leda till ckad konkurrens med och férsimring
av forutsdttningarna for sadan yrkesmissig trafik som har betydelse for berérda byg-
der i ett storre sammanhang. P4 grund av det anférda finner sig linsstyrelsen béra
foresld att motionerna avstyrkes.

Vissa reformatgarder i fraga om den yrkesmassiga biltrafiken m. m.

Genom statsmakternas beslut ar 1963 (jfr prop. 1963:191, S3LU 1, rskr. 424)
uppdrogs nya riktlinjer for den statliga trafikpolitiken. Det darvid beslutade hand-
lingsprogrammet innebar en uppdelning av reformatgidrderna i tre etapper. Den
forsta borjade den 1 juli 1964 och den andra den 1 juli 1966. Riktpunkten for pa-
borjandet av den tredje etappen har varit den 1 juli 1968 men har uppskjutits.

I fraga om de hittills genomforda atgdrderna savitt avser landsvégstrafiken kan
sammanfattningsvis ndmnas, att i den forsta reformetappen skedde en uppmjukning
av regleringssystemet genom en mindre restriktiv tillstdndsgivning. Dessutom @ndra-
des (SFS 1964:103) forordningen angéende yrkesmissig automobiltrafik m. m.
(YTF). Andringarna innebar i frdga om persontrafiken bl. a. att kravet pa tillstand
for samakning med personbil i viss omfattning slopades.

I den andra reformetappen (jfr prop. 1965:172, 3LU 35, rskr. 456) skedde en
ytterligare uppmjukning av regleringssystemet. Genom #ndringar i YTF (SFS
1965:910) undantogs fran forordningens tillimpning eller fran behovsprévning
ytterligare vissa slag av transporter.

- Med péabérjandet av den tredje reformetappen skall det beslutade handlingspro-
grammet vara i sin helhet genomfort. I denna etapp avses, savitt hiar dr av intresse,
bl. a. att omarbeta YTF med sikte pd att slopa onddiga detaljbestimmelser och for-
enkla det administrativa férfarandet.

I 6verensstimmelse med de angivna riktlinjerna har inom kommunikationsdepar-
tementet upprittats ett forslag till en ny forordning om yrkesmissig biltrafik, ur-
sprungligen avsedd att trdda i kraft den 1 juli 1968.

I forslaget har upptagits huvudsakligen grundlaggande regler, medan en sirskild
av Kungl. Maj:t utfirdad kungérelse forutsittes komma att innefatta de 6vriga be-
stimmelser som anses behovliga. Dessa bestimmelser avses komma att i huvudsak
ange vad som skall gilla i friga om myndigheternas verksamhet. I forslaget har det
grundliggande begreppet yrkesmissig trafik bibehallits i sak oférindrat. De i YTF
upptagna undantagen i friga om personbefordran har i sak bibehallits i forslaget.
I friga om befordran av passagerare till arbetsplats har dock den nu gillande be-
grinsningen till fyra personer ansetts inte bora upptagas i forslaget. Nu géllande be-
stimmelser i YTF om att tillstind att medtaga passagerare vid fird med personbil f6r
egen rikning kan forklaras gillande utan skyldighet att iakttaga vissa foreskrifter mot-
svaras i princip av bestimmelser i férslaget. De foreslagna reglerna i denna del {ér-
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utsitter for sin tillimpning att ldnsstyrelse efter ansékan funnit ifragasatt trafik vara
behévlig inom omradet. Vid sddan prévning skall beaktas inom omridet férekom-
mande allmén trafik, sisom buss- eller taxitrafik samt jarnvigstrafik.

Enligt forslaget skall vidare Kungl. Maj:t eller den myndighet Kungl. Maj:t for-
ordnar kunna undantaga viss yrkesmissig biltrafik fran forordningens tillimpning.
Detta innefattar en viss utvidgning i férhallande till motsvarande bestimmelser i
2 § YTF, enligt vilka endast undantag i sirskilt hénseende fran férordningen kan
medges. Det kan emellertid enligt forslaget inte uteslutas att det kan uppstd behov
av att medge undantag fran den blivande forordningen i dess helhet i fraga om vissa
transporter. For att géra det mojligt att tillgodose intresset hirav har foreslagits
bestimmelser i enlighet hirmed. For att f& driva yrkesmissig biltrafik skall enligt for-
slaget fordras tillstand av myndighet.

Forslaget har remissbehandlats och Gvervigsf. n.inom kommunikationsdepartemen-
tet i samband med arbetet for genomférandet av den tredje etappen. Enligt uppgift
fran departementet kommer i samband med dessa évervidganden att provas ett forslag
fran Bjorsiters skolstyrelse, Ostergétlands ldn, om “dndring av YTF dirhin att kom-
mun far rittighet att anlita person utan sérskilda trafikrittigheter att mot ersittning
utféra skolskjutsar i de fall da droskbilar eller motsvarande fordon ej limpligen kan
anlitas”.

Forslag till korkortsreform

I proposition 1967:55 har i samband med forslag till kérkortsreform férordats en
dndrad indelning av férarbevisen. Forarbevisen skall vara av fem slag, nimligen kor-
kort for personbil och litt lastbil, f6r tung lastbil, f6r buss, for motorcykel eller for
traktor. Kérkort fér buss och tung lastbil skall utan sirskild prévning berittiga till
yrkesmissig personbefordran. Innehavare av korkort fér personbil och Iitt lastbil skall
vidare fa f6ra fordon vid yrkesmissig personbefordran efter sirskild prévning och an-
givande hidrav pa korkortet. Reglerna avses ersitta bestimmelserna om trafikkort
i férordningen angaende yrkesmaissig trafik.

I yttrande Gver propositionen uttalade riksdagen, i likhet med féredragande de-
partementschefen, att sirskilda krav i friga om korkort inte borde uppstillas for
forare av skolskjutsar. Till std hdrfér aberopades framst att uppstillande av ett
formellt kompetenskrav atminstone i vissa glesbygder sannolikt skulle f3 till f&ljd
ett otillrackligt antal forare av skolskjutsar med foreskriven kompetens (se 3LU
1967:31).

Tidpunkten for reformen 4r beroende av att vissa sporsmdl rorande korkorts-
registrering och korkortens utformning 1oses.

Utredning rorande skolskjutsarnas trafiksakerhet

Enligt bemyndigande den 2 februari 1968 har chefen f6r kommunikationsdeparte-
mentet tillkallat sakkunnig med uppdrag att utreda vissa fradgor angdende skolskjut-
sarnas trafiksdkerhet m. m. Sarskilda direktiv har icke utfardats utan vid utredningen
skall beaktas vad som anférs i en inom namnda departement upprittad promemoria.
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I promemorian redovisas innehallet i en framstillning frn skoldverstyrelsen till
statens vagverk den 13 november 1967 med begidran om skirpta bestimmelser om
skolskjutsar, anpassade till nutida trafiksakerhetskrav samt en skrivelse frin vagverket
till Kungl. Maj:t den 6 december 1967 med begdran om utredning rérande skol-
skjutsvidsendets anordnande. Bland de fragor som bor utredas nimner verket bl. a.
omfattningen av den nuvarande skolskjutsverksamheten, formerna for dess bedrivan-
de, beskaffenheten och utrustningen av fordon och foreslagna atgarders inverkan pa
taxi- och busstrafiken. I promemorian anféres vidare bl. a. att det bor utredas hur
skolskjutsverksamheten bor ordnas fran trafiksdkerhetssynpunkt och klarlaggas vilket
behov som foreligger av sirskilda krav pa beskaffenhet, utrustning och utméarkning av
de fordon som anvénds i verksamheten. Sarskilda hastighetsbestimmelser och sakrare
pa- och avstigningsmdjligheter for skolbarnen bor ocksd belysas. Det framhalles att
utredningen bor vara oférhindrad att ta upp dven andra fragor som den finner ha
samband med skolskjutsarnas trafiksakerhet.

Utskottet

Enligt géllande bestammelser ar transport av elever till och fran skola att hdnféra
till yrkesmissig trafik, om korningarna utféres mot ersdttning och inte dr av tillfallig
natur. Sadan trafik forutsatter sarskilt tillstdnd, s. k. trafiktillstdnd. Enligt huvud-
regeln krdvs ocksd, bland annat, att féraren innehar trafikkort och att bilen god-
kants for anvandning i yrkesmassig trafik.

I motionerna hemstélles om sddan dndring av bestimmelserna att vardare av skol-
barn skall fa rdtt att mot ersdttning av kommunen transportera eget barn till eller
frén skola i sidana fall, dd kommunen ej anordnar skolskjuts, da vantan pa skolskjuts
medfor uppenbara olagenheter {or barnet eller da avstdndet till skolskjutsens fardvig
ar for langt f6r barnet att ga eller cykla. Enligt motionarerna bhor sadan transport fa
ske utan tillstdnd men under iakttagande av de Gvriga trafiksdkerhetskrav som giller
for yrkesmassig trafik.

Otvivelaktigt foreligger 1 atskilliga kommuner, framfér allt pa landsbygden, avse-
viarda svarigheter att anordna skolskjutsverksamheten pa ett tillfredsstdllande satt.
Problemen hirvidlag har skidrpts genom Gvergangen till nya skolformer med forlagg-
ning av undervisningen till centralskolor med starkt varierande undervisningstid for
olika klasser och stadier. Avsevarda ekonomiska satsningar och olika atgiarder som
koncentration och samordning av skolarbetstiden har inte kunnat eliminera allvarliga
olagenheter for skolbarnen i form av langa véntetider och skoldagar. Ett bifall till
motiondrernas forslag skulle darfér innebéra betydande ldttnader saval for skolbarnen
som for de foraldrar vilka ansett sig nodsakade att sjdlva skjutsa barnen till skolan
eller till skolskjutsens fardvag.

Utskottet vill emellertid framhalla, att redan enligt nu gillande bestimmelser
moijlighet finns att i viss utstrdckning tillgodose motionédrernas 6nskeméal utan nagon
storre omgéng eller oldgenhet. I detta avseende m& erinras om det férenklade till-
stdndsfoérfarande som stadgas i 11 § 1 nyssndmnda forordning d& ansokan avser att
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uteslutande befordra skolbarn och ldrare till och fran skola eller att ta med passa-
gerare vid fard med personbil f6r egen rakning. Tillstdnd att ta med passagerare vid
fard med personbil for egen rikning kan forklaras géilla utan skyldighet for foraren
att inneha trafikkort och godkdnnande av bilen f6r anvindning i yrkesmissig trafik.
Det bor ocksa uppmérksammas att fran forordningens tillampning helt undantas be-
fordran vid fiard med personbil till och fran egen arbetsplats av hogst 4 personer pa
vdg till och fran arbetsplats, ddrvid med arbetsplats likstalls skola eller annan lokal
fér undervisning.

Vid remissbehandlingen har dven framkommit synpunkter som talar mot bifall
till motiondrernas forslag. Dessa géller sddana overviganden, som avser regleringen
av den yrkesmissiga trafiken &ver huvud taget.

Som framgar av redogdrelsen ovan férbereds inom kommunikationsdepartementet
genomforandet av tredje etappen av det handlingsprogram rérande den statliga
trafikpolitiken som statsmakterna ar 1963 beslutat. I samband ddrmed féretas en
omarbetning av férordningen om yrkesmdssig trafik. En promemoria i dmnet har
remissbehandlats och ar {or ndrvarande foéremal for fortsatta Gvervdganden. I sam-
band ddrmed kommer ocksa enligt vad utskottet erfarit att provas en framstallning till
Kungl. Maj:t av vidsenligen samma innehall som nu férevarande motioner. Vissa
fradgor angaende skolskjutsarnas trafiksdkerhet dr foremal for utredning genom sir-
skilt tillkallad sakkunnig.

De stéllningstaganden som salunda &r att vénta fran Kungl. Maj:ts sida bor enligt
utskottets mening inte foregripas. I avvaktan pa att forslag foreldggs riksdagen bér nu
gillande bestimmelser i de flesta fall kunna maojliggéra en godtagbar 16sning av de i
motionerna upptagna problemen.

Under hinvisning till det anférda far utskottet hemstilla,

att motionerna I1:701 och I1:896, i den man de ej kan anses
besvarade med vad utskottet ovan anfort, icke matte foranleda
nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 9 maj 1968

P& tredje lagutskottets vagnar:

ERIK ALEXANDERSON

Vid detta drendes behandling har ndrvarit :

fran { 6 r s t a kammaren : herrar Alexanderson (fp), Goran Karlsson (s)*, Svante
Kristiansson (s)*, Ebbe Ohlsson (h), Akesson (fp), Hansson (s), fru Landberg (s)
och herr Nils Nilsson (cp)*;

fran andra kammaren: herr Nyberg (fp), fru Torbrink (s)*, herr Ekstrém i
Iggesund (s), fru Ekroth (s)*, herrar From (fp)¥, Hammarberg (s), Kronmark (h)*
och Josefson i Arrie (cp).

* Ej nidrvarande vid utldtandets justering.



