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Nr 34

Utldtande i anledning av motioner om hdéjning av maximihastig-
heten for fordon med sldpvagn

Tredje lagutskottet har behandlat tva inom riksdagen vickta och till lag-
utskott hinvisade motioner, nr 284 i forsta kammaren av herr Tistad och nr
355 1 andra kammaren av herr Werbro.

I motionerna, som iir likalydande, hemstilles

»att riksdagen matte besluta att i skrivelse tili Kungl. Maj:t hemstilla att
viigtrafikforordningens 56 § mom. 1 b) far f6ljande lydelse:

1 mom. Sadan buss — — — i timmen.

Har il — — —— DIOINSAT ottt ettt aeee i e e naee e 70

b) en slipvagn i annat fall, {in som under a) siigs, samt slipvagnen ar for-
sedd med effektiva fran fotbroms eller motsvarande anordning pé bilen
manévrerbara bromsar eller har en totalvikt eller niir slipvagnen ej ir las-
tad, tjinstevikt som uppgar till hogst 400 kilogram och som ej Overstiger en
tredjedel av bilens tjinstevikt eller som uppgér till mer én 400 kilogram och
ej overstiger en sjittedel av bilens tjinstevikt ... 70.»

Over motionerna har utskottet inhiimtat yttrande enligt § 46 riksdags-
ordningen frin statens trafiksiikerhetsverk.

Giillande bestiimmelser

Enligt 1 § 4 mom. viigtrafikférordningen forstas med

slipfordon: fordon, som ir byggt for koppling till bil eller traktor och
avsett for bland annat person- eller godsbefordran;

slipvagn: slipfordon, som ér forsett med hjul eller band;

pdhdngsvagn: slipvagn, som ir avsedd att genom kopplingsanordning,
bestiende av tapp med viindskiva eller diirmed jimforlig konstruktion, for-
enas med bil eller traktor, och som ér si utford, att dess underrede (chassi)
eller karosseri direkt vilar pa det dragande fordonet.

Vidare forstas enligt 1 § 6 mom. vigtrafikférordningen med

bils tjinstevikt: sammanlagda vikten av dels fordonet i normalt, fullt drift-
firdigt skick vid anvindning av tyngsta till fordonet horande karosseri, dels
till fordonet horande verktyg och reservhjul féivensom briinsle, smorjolja och
vatten, dels ock foraren av fordonet;

1 Bihang till riksdagens protokoll 1968. 9 saml. 3 avd. Nr 34.
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sldpfordons tjinstevikt: vikten av fordonet i normalt, fullt driftfirdigt
skick vid anviindning av tyngsta till fordonet hérande karosseri;

bils eller slipfordons totalvikt: summan av fordonets tjiinstevikt och maxi-
milast.

Enligt 56 § 1 mom. vigtrafikforordningen (VTF) i dess lydelse efter for-
fattningséindring som triitt i kraft den 1 Januari 1968 giller for bil med
annan slipvagn én pahingsvagn en hogsta hastighet av 70 km/tim under for-
utsittning att slipvagnen ir forsedd med effektiva bromsar eller har en total-
vikt (eller, niir slipvagnen ej iir lastad, en tjinstevikt) som ej Overstiger en
sjiittedel av bilens tjinstevikt. Om dessa forutsiitiningar ej foreligger, giiller
en hogsta hastighet av 40 km/tim.

Bestiimmelsernas forarbeten

Fér bil, vartill kopplats endast en slipvagn, giillde fére den 1 januari 1968
under forutsittning att slipvagnens totalvikt inte Gversteg en tredjedel av
bilens tjinstevikt, att fordonen fick foras med samma hastighet, som var
medgiven {or bilen utan slipvagn. Om sliipvagnen ej var lastad, skulle tjin-
stevikten i stillet for totalvikten vara avgorande.

Andringen enligt ovan genomfordes, jimte andra regler fér fordonskom-
binationer, efter en allmiin Oversyn av trafiksiikerhetsradet rorande bl. a.
hastighetsgriinserna for fordonskombinationer med en slipvagn.

I samband med radets utredning utforde statens viiginstitut omfattande
praktiska och teoretiska studier av ifrigavarande fordonskombinationer (se
hiirom SOU 1966: 41), vilka lag till grund for radets forslag. Forslagen, som
bitriddes av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen och statens viginstitut, over-
ensstimde i friga om hastighetsbestimmelserna helt med statsmakternas
beslut. Radet fann att hogre hastighet dn 40 km/tim inte kunde godtas for
obromsade slipvagnar, vars totalvikt Oversteg 1/6 av dragbilens tjinstevikt,
med hiinsyn till att risken for att kombinationen skulle »vika sig» Okades
genom paskjutskraften fran ett obromsat slipfordon, niir dragfordonet in-
bromsades.

I propositionen (prop. 1967: 160) uttalade foredragande departementsche-
fen utover sitt gillande av radets forslag bl. a. att han inte kunde bitrida ett
i nigra remissyttranden framstillt yrkande om undantagsbestimmelser for
kombinationer som forviirvats fore ikraftiridandet av bestimmelserna och
for vilka maximihastigheten skulle sinkas till 40 km om slipvagnen inte
forseddes med bromsar. Departementschefen framhéll att ett sadant undan-
tag enligt trafiksikerhetsradets provningsresultat skulle vara olimpligt fran
trafiksiikerhetssynpunkt. Det skulle dessutom komplicera évervakningen av
bestimmelsernas efterlevnad.

I anslutning till propositionen viicktes motioner, vari dels fiéreslogs den
lydelse av 56 § VTF som upptas i nu forevarande motioners hemstillan,
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dels begirdes sidan utformning av lagrummet att slipvagnar utan broms
med en totalvikt av hogst 1/3 av bilens tjanstevikt fick framforas med en
hastighet av hogst 70 km/tim.

Tredje lagutskottet hinvisade i sitt av riksdagen godkiinda utlatande i
drendet (utl. 1967: 61) till trafiksikerhetsradets ovan redovisade undersok-
ningsresultat och anslot sig till propositionens forslag. Mot en invindning att
de nya bestimmelserna skulle medfora att en stor grupp fordon, som erholl
lagre tillaten hastighetsgrins, skulle komma att orsaka stockningar i trafi-
ken, anforde utskottet att faran hiirfor kunde bedomas som ringa. Det kunde
enligt utskottet anses sannolikt att den skirpta bestimmelsen for de nagot
tyngre, obromsade slipvagnarna skulle fa till foljd att dessa, i den min det
kunde ske, forsigs med bromsar, vilket framstod sdsom onskviirt fran trafik-
sikerhetssynpunkt.

Motionerna

I motionerna framhélles att 1967 ars éndringar i 56 § VTE innebir svira
avbriick for vissa fgare av lillare slipvagnar, sasom idrotisutovare inom
bat- och motorsporten, lantbrukare, tridgardsmastare och handelsresande.
Betriffande behovet av ifragavarande fordonskombinationer inom batspor-
ten framhalls sirskilt att stora seglingstiivlingar med lidttare batar ager rum
pa skilda platser i landet och att batarna i de flesta fall transporteras till
tivlingarna med trailer. En typisk trailer for denna kategori batar har 1ag
konstruktion med sma hjul, den ir litt och precis avpassad for den bat den
biir. En sadan trailer kan normalt inte forses med bromsar. For att broms-
trummor skall fa plats maste bade hjuldiameter och sparvidd okas och dér-
med trailern goras storre och tyngre. I stillet for en i de flesta fall 1att trailer
med mycket 1igt tyngdpunktsliige i lastat tillstand far man dérvid en tyngre
trailer med storre hjul och higre tyngdpunktslige, en icke i aila avseenden
bittre 1osning ur trafiksiikerhetssynpunkt. Det finns enligt motionirernas
uppfattning inget beligg for att kombinationen personbil med litt battrailer
skulle vara sirskilt trafikfarlig. Savitt bekant har varken olyckor eller
olyckstillbud med segelbitar pa trailers intriiffat under de ar man kan over-
blicka.

Remissyttrande

Statens trafikscikerhetsverk avstyrker i sitt yttrande over motionerna den
av motionirerna foreslagna forfattningsindringen.

Verket framhaller i ansluining till motionirernas pastaende om de upp-
komna svarigheterna for vissa slipvagnsiigare att det for sin del ocksa upp-
miirksammat att de nya bestimmelserna for en del slipvagnségare medfort
vissa akuta problem. Verket har dirfor i den uppkomna situationen ansett
sig bora medverka till att Gverbrygga dessa problem genom att efter ansokan
meddela tillfillig dispens med stod av 63 § VIT for en hogsta hastighet av
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70 km/tim foér siddana kombinationer som fore de nya bestimmelsernas
ikrafttridande fick framféras med samma hastighet som giillde for drag-
fordonet ensamt, d.v.s. kombinationer dér slipvagnens totalvikt overstiger
en sjiittedel men ej en tredjedel av dragfordonets tjdnstevikt. Dispenser har
utfirdats for 1968 eller den kortare tid som bedémts erforderlig i det enskilda
fallet for att nyanskaffa slipvagnar eller bygga om de gamla. Verkets upp-
fattning i denna fraga ir emellertid att malsiittningen fran trafiksikerhets-
synpunkt maste vara att alla slipvagnar som kopplas till motorfordon bir
forses med effektiva bromsar. I motionerna foreslagen #indring av 56 §1
mom VTF innebir dirfor enligt verkets uppfattning fran trafiksikerhets-
synpunkt ett steg tillbaka i utvecklingen.

Verket upplyser slutligen att statens viiginstitut vid sina praktiska och
teoretiska studier av litta fordonskombinationer anvint sig av dragbil jimte
husvagn. Enligt vad verket inhiimtat vid forfragan hos statens viginstitut ir
emellertid de dérvid vunna resultaten tillimpliga pa alla litta fordonskombi-
nationer och salunda éiven pa kombinationer med litta battrailer.

Utskottet

Sedan den 1 januari 1968 giller enligt vigirafikférordningen att dragbil
med lastad slipvagn, som ej ir s. k. pahiingsvagn, inte far framforas med
hégre hastighet &n 40 km/tim, om slipvagnen saknar bromsar och dess total-
vikt 6verstiger 1/6 av dragbilens tjanstevikt.

I motionerna hemstiilles om sidan dndring av bestimmelserna att nimnda
fordonskombination far féras med en hogsta hastighet av 70 km/tim, om
sldpvagnens totalvikt utgor hogst 400 kg och hogst 1/3 av bilens tjinstevikt.
Motionirerna dberopar att de nya bestimmelserna, vilka innebir en avse-
vird skidrpning i férhallande till vad som tidigare gallt, medfor svira av-
briack for vissa figare av liitta slipvagnar, t. ex. idrottsutévare inom bat- och
vattensporten, lantbrukare, tridgardsmiistare och handelsresande. Vissa
slipvagnar siasom battrailers kan enligt motioniirerna inte férses med brom-
sar utan maste bytas ut. Motionérerna hiivdar ocksa att beligg saknas for
uppfattningen att kombinationen med litt battrailer skulle vara sirskilt tra-
fikfarlig.

Som framgar av den ovan limnade redogorelsen provades fragan om hogs-
ta tillatna hastighet for olika slag av fordonskombinationer av 1967 &rs
héstriksdag i samband med en proposition med forslag till vissa indringar i
vigtrafikforordningen. Propositionsforslagen éverensstimde i denna del med
utredningsresultaten i ett betiinkande som framlagts av statens trafiksiiker-
hetsrad. I anslutning till propositionen viicktes motioner med i allt visentligt
samma innehdll som de nu foérevarande. I sitt av riksdagen godkiinda utli-
tande i &mnet anforde utskottet att i betinkandet hade genom teoretiska be-
rikningar pavisats att bromsar borde foreskrivas for slipvagnar, vars total-
vikt oversteg 1/6 av dragbilens tjinstevikt. I annat fall okade risken alltfor
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mycket for att den paskjutande kraften fran slipvagnen skulle foranleda
kombinationen att vika sig vid inbromsning. Pa dessa grunder anslot sig ut-
skottet till departementschefens forslag att en hogsta hastighet av 40 km/tim
borde foreskrivas for obromsad slipvagn med nyss ndmnd totalvikt. Utskot-
tet framholl dven att det fran trafiksiikerhetssynpunkt framstod som 6nsk-
virt, att berorda slipvagnar forses med effektiva bromsar.

Néagra omstindigheter som bor foranleda ett annat stillningstagande fran
riksdagens sida har inte forekommit under den korta tid som forflutit sedan
fragan senast provades. Statens trafiksikerhetsverk har i yttrande ver mo-
tionerna avstyrkt att den foreslagna dndringen genomférs. Vid dessa for-
hallanden anser sig utskottet inte kunna fororda annat dn att motionerna
avslias av riksdagen. Med anledning av motionérernas uppgift om de akuta
problem som de nya bestimmelserna medfort for vissa slipvagnsigare vill
utskottet peka pa den mojlighet till dispens som viigtrafikforordningen med-
ger och som, enligt vad som framgar av trafiksiikerhetsverkets remissyttran-
de, fiven nyttjats av verket for att i forekommande fall bereda vederborande
radrum att skaffa ny slipvagn eller bygga om den gamla.

Utskottet hemstéller

att motionerna I: 284 och II: 355 icke foranleder nigon
riksdagens atgérd.

Stockholm den 2 april 1968
Pa tredje lagutskottets vagnar:

ERIK ALEXANDERSON

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

fran forsta kammaren: herrar Alexanderson (fp), Géran Karlsson (s)*,
Svante Kristiansson (s), Ebbe Ohlsson (h), Nils-Eric Gustafsson (cp)*, Erik
Jansson (s), Akesson (fp) och Hansson ()3

fran andra kammaren: herrar Levin (s), Nyberg (fp), Grebéck (cp),
Sundelin (s), Bengtson i Solna (h), froken Anderson i Lerum (s)¥*, fru Ek-
roth (s)* och herr From (fp).

#) Ej nirvarande vid utlatandets justering



