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Nr 30

Utldtande i anledning av motioner angdende d els belysnings-
anordningar for traktorer och motorredskap, dels
placeringen av huvudstrdlkastare pd plogfordon.

Tredje lagutskottet har behandlat féljande inom riksdagen vickta och
till lagutskott hinvisade motioner, niamligen nr 423 i férsta kammaren
av herr Lundin m. fl. och nr 533 i andra kammaren av herr Wikner m. fl.
samt nr 424 i forsta kammaren av herr Lundin m. fl. och nr 532 i andra
kammaren av herr Wikner m. fl.

I motionerna 1:423 och II:533, som #&r likalydande, hemstilles »att
riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhélla om en sidan éndring
i vagtrafikforordningen att traktorer och motorredskap, som under mor-
ker utfér arbete pa allmin viig, gata eller annan allmén plats, skall vara
utrustade med lykta med blinkande (roterande) gult sken».

I motionerna 1:424 och I1I:532, som ocks& #r likalydande, hemstilles
»att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhéilla om en sadan
indring i végtrafikforordningen att huvudstralkastare pa plogfordon far
placeras pa storre avstind fran fordonets yttre kanter é&n normalt under
forutsittning att fordonet dels dr forsett med markeringslyktor visande
gult sken, placerade enligt de avstindsbestimmelser som giller for stral-
kastare, dels har en lykta med blinkande (roterande) gult sken».

Over motionerna 1:424 och II:532 har utskottet pa sitt § 46 i riksdags-
ordningen foéreskriver inhidmtat utlatande fran statens trafiksidkerhets-
verk.

Gillande bestimmelser

De motordrivna fordonen indelas enligt vdgtrafikférordningen den 28
september 1951 i tre huvudgrupper, ndmligen motorfordon, traktor och
motorredskap. Med motorfordon forstas motordrivet fordon, som ér in-
rattat huvudsakligen for att sjilvstéindigt nyttjas till person- eller gods-
befordran, s& ock for annat dndamadl inréittat motordrivet fordon, som
ar konstruerat for eller utan svarighet kan idndras till en hastighet 6ver-
stigande 30 kmtim. Med fraktor forstds motordrivet fordon, som &r in-
rittat huvudsakligen sasom dragfordon foér annat fordon eller arbetsred-
skap och som #r konstruerat fér en hastighet av hogst 30 kmjtim. samt
endast med svarighet kan indras till hogre hastighet. Med motorredskap
menas ett motordrivet fordon, som #r inrittat huvudsakligen sdsom ar-
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betsredskap som ir konstruerat for en hastighet av hogst 30 km/tim.
samt endast med svarighet kan indras till hogre hastighet.

I friga om fordons utrustning betriffande lyktor, som visar sken framat,
stadgas i 3 § 1 mom. e) vigtrafikforordningen att bil framtill skall vara
férsedd med minst tvd pd samma hojd, en pa vardera sidan av bilen, an-
bragta lyktor, som kan visa vitt eller gult sken av sddan sammanlagd
ljusstyrka, att bilen under mérker kan foras pa betryggande sitt (huvud-
stralkastare). For traktor och motorredskap stadgas att de vid fird un-
der mérker pi allmén vig, gata eller annan allmén plats skall vara for-
sedda med tvA lyktor framtill, en pa vardera sidan av fordonet, vilka
framat kastar sken av nyss nidmnda beskaffenhet (5 § 2 mom.). DA trak-
tor eller motorredskap i andra fall fores under mérker ar det tillrick-
ligt med en lykta pa hogra sidan, som visar vitt eller gult sken framat
(56 § 3 mom.). I samtliga fall giller att, ddrest lyktan har blindande sken,
den snabbt skall kunna avblindas pa tillfredsstillande sitt.

Utrustningsbestimmelserna innehaller ocksd foreskrifter om baklyktor
och reflexanordningar. Bil och slipvagn, som drages av bil, skall baktill
vara forsedda med dels tvd p4 samma hojd, en pa vardera sidan av fordo-
net, anbragta lyktor, som kan visa rétt sken bakat (baklyktor), dels tva pa
samma sitt anbragta reflexanordningar som vid belysning aterkastar rott
sken bakét. Lyktor och reflexanordningar fir kombineras. Betriffande
traktor och slidpfordon, som drages av traktor, slidpslide, som drages av
bil, samt efterfordon finns ocksad bestimmelser om baklyktor och reflex-
anordningar, som dock giller endast vid fird under mérker. Bestimmel-
serna rorande slidpfordon, som drages av traktor, och efterfordon &ir vi-
dare begriinsade att gilla bara vid fird pa allmin viig, gata eller annan
allméin plats.

Slapfordon eller efterfordon, vars hiogra del skjuter lingre in pa viigen
dn det dragande fordonet skall, om skillnaden &verstiger 20 centimeter,
vid fidrd under morker framtill pA hogra sidan vara forsett med lykta,
som visar vitt eller gult sken framaét.

Bestimmelserna om lyktor och reflexanordningar fér traktor galler i
tillimpliga delar dven fér motorredskap.

I 51 § vagtrafikfoérordningen finns foreskrifter om belysning. Hirom
stadgas bl. a. foljande.

DA fordon under mérker fores pa vig, skall féreskriven lykta vara ténd.
P4 bil och motorcykel skall sidan lykta hallas téind #ven vid fird pa vig
i tit dimma. — I stillet for stadgad lykta fér sken framat far motsvaran-
de parkeringslykta anvindas p& vig dir tillfredsstillande belysning ar
anordnad. — Fordon, som under mérker dr uppstillt pa viig annorstides
dn & parkeringsplats, skall, sivida tillfredsstillande vigbelysning icke &r
anordnad, vara forsett med belysnings- och reflexanordning i enlighet
med vad som &r foreskrivet, di fordonet fores under morker pa vag; dock
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att i stillet for stadgad lykta fér sken framat motsvarande parkeringslyk-
ta fAr anvindas. — PA fordon far icke begagnas blindande ljus péa vig,
dir tillfredsstillande belysning dr anordnad, eller vid mdte med annat
fordon eller nir fordonet dr uppstillt pa vig. Vid mote skall avbland-
ning ske i god tid. — Pa fordon far under fard icke framét visas annat
an vitt eller gult sken, savida ej annat blivit i sérskild ordning foreskrivet
eller medgivet. P4 fordon far ej nyttjas belysningsanordning med blin-
kande sken, med mindre tillstind dértill meddelats av Konungen eller
myndighet som Konungen dértill forordnat. Vad hér sagts avser icke kor-
riktningsvisare.

Enligt vdigtrafikkungorelsen den 7 december 1951 ankommer det pa
statens trafiksikerhetsverk att meddela erforderliga nirmare bestdmmel-
ser om bla. motorfordons belysningsanordningar. I salunda utfirdade,
fran den 3 september 1967 gillande bestimmelser foreskrivs rorande
placeringen i hojd- och sidled av huvudstralkastare:

betriffande bil

Huvudstralkastarna skall, oavsett om de kan avge helljus (icke avblén-
dat sken) eller halvljus (avbliandat sken) eller bade hel- och halvljus,
parvis vara placerade pa samma hdéjd och pa samma avstand fran for-
donets centrumlinje.

For stralkastare, som kan avge halvljus, skall dessutom féljande gélla.

Hojden over marken till nedersta delen av den lysande ytan skall vid
obelastat fordon uppga till minst 50 cm.

Hojden till oversta delen av den lysande ytan far inte overstiga 120
em. I fraga om fordon dir denna foreskrift skulle medféra avsevirt hin-
der for fordonets anvindning, exempelvis buss med cykelhallare eller
lastbil, som anviindes for snoplogning med forplog av sadan storlek, att
huvudstralkastarna skulle skymmas, far mattet 120 ecm okas i erforderlig
grad. Avstandet fran den yttersta kontur som anger fordonets bredd en-
ligt besiktningsinstrumentet till nérmaste delen av stralkastarens lysan-
de yta far icke overstiga 40 cm, sivida fordonet ej ar forsett med sarskil-
da markeringslyktor enligt punkt 3.0. Avstandet mellan de inre kanterna
av stralkastarnas lysande ytor skall uppga till minst 60 cm.

betriffande traktor och motorredskap

Huvudstralkastarna skall, oavsett om de kan avge helljus eller halvljus
eller bade hel- och halvljus, parvis vara placerade pad samma héjd och pa
samma avstand fran fordonets centrumlinje. De skall vara si placerade,
att de ej astadkommer skuggor i foérarens synfilt framéat over véagen eller
skymmer forarens sikt. Denna foreskrift skall anses vara uppfylld, om
frimre kanten pa strilkastaren befinner sig hogst 50 cm bakom fordonets
framre del. I intet fall far stralkastarna vara placerade bakom ett verti-
kalplan, som gar genom rattcentrum och ar vinkelridtt mot fordonets
lingdaxel.

For stralkastare, som kan avge halvljus, skall dessutom foljande gélla.

Stralkastarna skall vara synliga inom en horisontalvinkel av 45° utat och
10° inat fran en linje genom respektive stralkastares centrum parallell med
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fordonets lingdaxel. De skall dessutom vara synliga inom en vertikalvinkel
av 15° uppat och 15° nedat i forhallande till horisontalplanet genom stral-
kastarens centrum.

Hojden 6ver marken till nedersta delen av den lysande ytan skall vid obe-
lastat fordon uppga till minst 50 cm.

Hojden till den 6versta delen av den lysande ytan far ej dverstiga 120 cm.
I frdga om fordon dir denna féreskrift skulle medféra avsevirt hinder for
fordonets anviindning far mattet 120 cm okas i erforderlig grad. Avstandet
fran den yttre kanten som anger fordonets bredd till nirmaste delen av
strilkastarens lysande yta far ej overstiga 40 cm, savida fordonet ej dr for-
sett med siirskilda markeringslyktor enligt punkt 3.0 nedan.

Markeringslykta, som avses i punkt 3.0 i nyssndmnda bestimmelser,
skall avge vitt eller gult sken framat och vara placerad hogst 40 em fran
fordonets yttre begrinsningslinje.

Med stod av vigtrafikkungorelsen har vég- och vattenbyggnadsstyrelsen
(trafiksdkerhetsverket) ocksd meddelat foreskrifter om anvindande av
belysningsanordning med blinkande sken pé fordon. Enligt dessa giller
bl.a. att pa fordon i viighallningsarbete far anvindas Iykta med blinkande
(roterande) gult sken da fordonet genom bredden pa tillkopplat eller pa-
hiéingt redskap, genom sin plats pé viigbanan eller vid rorligt arbete i 6v-
rigt utgor hinder eller fara fér annan trafik.

Motionerna

I motionerna I1:423 och I1:533 framhalles att traktorer och motorred-
skap blir allt vanligare pa vira allminna vigar och gator och att, inte
minst under den morka arstiden, traktor ofta anviindes i arbete med sno-
rojning o.d. Det férekommer enligt motioniirerna att dessa fordon och
redskap méste mandvreras pa ett sidant sitt att de kan vara mycket
oberdkneliga foér andra trafikanter. En tillfredsstéllande belysning, som
vicker ovriga trafikanters uppmirksamhet, saknas ocksi ofta. Aven om
férvarningsmirken finns uppsatta, som upplyser trafikanten om att ar-
bete pagar, anser motionirerna att ett stringare krav bor stiillas pa for-
donets egna belysningsanordningar.

Den i vissa fall féorekommande anordningen med en lykta med blinkan-
de (roterande) gult sken okar enligt motiondrerna avseviirt trafiksiker-
heten. De anser diirfor att den skall vara obligatorisk.

I motionerna I:424 och II:532 framhalles att det &r tillatet att pa en
plogbil placera stralkastarna hégre &n normalt. Att denna mdojlighet 14m-
nats 6ppen forklaras enligt motioniirerna av att en placering enligt gillan-
de huvudregel skulle med hinsyn till fordonets speciella karaktir skapa
avseviarda oldgenheter. Motioniirerna pipekar vidare att avstandet fran
fordonets yttersta kontur till nirmaste delen av stralkastarens lysande
yta inte far 6verstiga 40 cm, savida inte fordonet ar forsett med sirskilda
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markeringslyktor. Sddana markeringslyktor ar obligatoriska endast i de
fall di huvudstralkastare ar placerad pa storre avstand dn det nyss namn-
da. I sammanhanget nimns ocksa att markeringslyktor (parkeringslyktor)
enligt § 51 i VTF far anvindas i stéllet for stadgad lykta for sken fram-
4t om fiarden sker pa vig dir tillfredsstillande belysning &r ordnad och
att plogningsarbete till storre delen méste utféras pa vagar diar saddan
belysning inte dr ordnad.

De Aatergivna reglerna betriffande belysningsanordningarnas placering
pa fordonet samt kraven pa tillfredsstillande vigbelysning medfor enligt
motioniirerna att stralkastarna pa vissa typer av plogbilar inte kan place-
ras pa annat sitt dn att en s.k. dod vinkel uppstar i forarens synfalt. Det-
ta finner motioniirerna vara hogst otillfredsstdllande fran sidkerhetssyn-
punkt. Finge strilkastarna placeras pa storre avstand dn foreskrivna 40
em fran fordonets yttersta kontur skulle den doda vinkeln enligt deras
mening elimineras.

En tillfredsstillande anordning, som borde ge ritt till fird p& vig dar
ingen belysning dr ordnad, vore enligt motionérerna att fordonet forutom
med markeringslyktor dven forsags med en lykta med blinkande (roteran-
de) gult sken. Denna typ av lykta forekommer, slutar motiondrerna, van-
ligtvis pa vigverkets fordon.

Remissyttrande

I sitt yttrande 6ver motionerna I:424 och I1:532 anfor statens trafik-
sikerhetsverk, efter en redogorelse for gillande bestimmelser om place-
ringen av stralkastare och parkeringslyktor pa bil i enlighet med vad
ovan upptagits, att »bestimmelserna ger silunda utrymme for placering
av stralkastare och markeringslyktor pa siitt som motionédrerna har fore-
slagit».

Hirefter anfores foljande:

I anslutning till 51 § 1 mom. femte stycket vigtrafikforordningen har
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen med stéd av 1 § vigtrafikkungorelsen
meddelat generella tillstand att pa vissa fordonskategorier anvdnda be-
lysningsanordning som avger blinkande sken. — — — Enligt dessa ar
medgivet att pa fordon i vighallningsarbete far anvindas lykta med
blinkande (roterande) gult sken di fordonet genom bredden pa tillkopp-
lat eller pahingt redskap, genom sin plats pa vigbanan eller vid rorligt
arbete i ovrigt utgor hinder eller fara for annan trafik. Bestammelserna
medger salunda att pa plogbil anviinds sidan lykta som motionidrerna
avser. Enligt verkets bedomande torde sa gott som alla vaghallningsfor-
don ocksd vara utrustade med saddana lyktor di fordonen anvinds i vig-
hallningsarbeten.

Verket ifragasitter diarfér om behov foreligger att meddela tvingande
foreskrift om att plogbil skall vara forsedd med sadan lykta. Verket
har emellertid intet att erinra mot foreskrift hiarom. I sa fall bér den om-
fatta ej endast plogbilar utan alla fordon i vighallningsarbete som enligt
ovan erhallit generellt tillstdnd att anvénda sidan lykta.
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Nordisk vigtrafikkommitté

Enligt Kungl. Maj:ts bemyndigande den 9 december 1960 har tillkal-
lats svenska ledamoter att ingd i en nordisk kommitté, Nordisk vagtrafik-
kommitté, med uppgift att utarbeta forslag till gemensam vigtrafiklag-
stiftning f6r Danmark, Finland, Norge och Sverige. Vid uppdragets full-
gorande skall inte endast efterstrivas gemensamma trafikregler i in-
skrinkt bemirkelse utan #ven enahanda bestimmelser om motorfordons
utrustning samt vigmirken, trafiksignaler och liknande.

Kommittén har under ar 1966 avgivit betinkande med forslag till en-
hetliga trafikregler (NU 1966: 2 och 3). Forslaget omfattar forutom defi-
nitioner och egentliga trafikregler, dvs. sddana som nirmast géiller upp-
tridandet i trafiken, dven grundliggande bestimmelser om markering pa
vig, vigtrafiksignaler och tecken av polisman. Forslaget avser diremot
inte den i utredningsuppdraget ingdende frigan om fordons utrustning.
For arbetet med utrustningsbestimmelserna har kommittén enligt vad i
betéinkandet anges med respektive departements samtycke under ar 1963
tillsatt en teknisk undergrupp, som till kommittén Sverlimnat vissa for-
slag till enhetliga regler pa detta omrade. En fullstindig samordning sigs
komma att ta mycket lang tid. Bestimmelserna &r i hoég grad beroende
av administrativ-tekniska riktlinjer och detaljforeskrifter i varje land.
Bl. a. med hénsyn hirtill har kommittén i skrivelser den 19 november
1965 till respektive departement ansett det mest andamalsenliga vara att
det fortsatta samordningsarbetet pa detta omrade utférs av den tekniska
gruppen direkt under respektive departement. Kommittén framhaller att
det oavsett i vilken form detta arbete kommer att bedrivas &r angeliget
att vissa utrustningsbestiimmelser, som har nira anknytning till de egent-
liga trafikreglerna, snarast mojligt samordnas. Sirskilt giller detta enligt
kommittén bestimmelserna om fordons belysning.

Utskottet

I motionerna 1:423 och 11:533 hemstilles om sadan idndring i vagtrafik-
forordningen att lykta med blinkande (roterande) gult sken skall vara
obligatorisk pa traktorer och motorredskap som under mérker utfor arbete
pé allmén vig, gata eller annan allmin plats.

I motionsparet 1:424 och II:532 hemstilles om den andringen i gal-
lande bestdmmelser »att huvudstralkastare pi plogfordon far placeras
pé storre avstand fran fordonets yttre kanter #n normalt under forutsatt-
ning att fordonet dels #r forsett med markeringslyktor visande gult sken,
placerade enligt de avstandsbestimmelser som giller for stralkastare, dels
har en lykta med blinkande (roterande) gult skeny.

Som framgar av redogorelsen ovan och ocksa framhalles av motionirerna
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foreskriver gillande bestimmelser att avstandet fran den yttersta kontur
som anger fordonets bredd enligt besiktningsinstrumentet till nirmaste de-
len av stralkastarens lysande yta far overstiga 40 cm endast om fordonet
ar forsett med sirskilda markeringslyktor, som visar vitt eller gult sken
framét och #r placerade pa hogst nimnda avstand fran samma kontur. Med
hinsyn hirtill och till motionernas innehall i ovrigt bor sistndmnda mo-
tionsyrkande enligt utskottets mening uppfattas si att motionérerna onskar
att — utover de i motionerna 1:423 och I1:533 angivna fordonen — ocksé
plogbilar obligatoriskt skall vara utrustade med en lykta med blinkande
(roterande) ljus.

Utskottet gor betriffande de silunda foreliggande yrkandena féljande
overviganden.

Enligt gillande bestéimmelser &r det medgivet att pa fordon i viighallnings-
arbete anviinda lykta med blinkande (roterande) gult sken, da fordonet ge-
nom bredden pa tillkopplat eller pdhéngt redskap, genom sin plats pa vig-
banan eller vid rorligt arbete i évrigt utgor hinder eller fara for annan tra-
fik. Enligt vad trafiksikerhetsverket uppgivit i remissyttrande till utskot-
tet torde ocksa s gott som alla vighallningsfordon som i det allméinnas
tjinst anvinds i vighallningsarbete pa allmin vag, gata eller annan plats
vara forsedda med sadan lykta. Anledning for riksdagen att ta initiativ
till tvingande foreskrift hirom savitt giller dessa fordon synes ej foreligga,
siirskilt som fragan omfattas av Nordisk vigtrafikkommittés uppdrag att
utarbeta forslag till gemensam vagtrafiklagstiftning for Danmark, Finland,
Norge och Sverige. Ej heller foreligger tillriackliga skil att krdva sidan ut-
rustning for fordon som, kanske vid néagot enstaka tillfille, anviinds for
snoplogning eller annat viighallningsarbete pa enskilda végar. Utskottet av-
styrker saledes bifall till motionsforslagen.

Utskottet hemstéller
att motionerna 1:423 och 1I:533 samt 1:424 och I1:532
icke foranleder nagon riksdagens atgird.
Stockholm den 26 mars 1968
Pa tredje lagutskottets vignar:

ERIK ALEXANDERSON

Vid detta iirendes behandling har ndrvarit:

fran £ 6 rsta kammaren: herrar Alexanderson (fp), Svante Kristiansson
(s), Knut Johansson (s)”, Ebbe Ohlsson (h), Nils-Eric Gustafsson (cp),
Erik Jansson (s), Akesson (fp) och Hansson (s);

fran an d r a kammaren: herrar Nyberg (fp), Greback (cp), Sundelin (s),
froken Anderson i Lerum (s), fru Ekroth (s), herrar From (fp), Hammar-
berg (s) och Adolfsson (h).

* Ej narvarande vid utldtandets justering.



