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Nr 23

Utlitande i anledning av motioner om d e ls obligatorisk forarplatsfor-
sikring, dels forarplatsforsikring for av stat och kommun
dgda fordon.

I de likalydande motionerna 1:401 av herr Eric Gustaf Peterson m. fl. och 11:502
av herr Nihlfors m. fl. hemstilles att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte
hemstilla om att forarplatsfrsikringen skall ingd i den obligatoriska trafikférsiik-
ringen.

I motionen I1:762 av herrar Anmtonsson och Dahlgren hemstilles att riksdagen
mitte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om utredning och f8rslag till forarplats-
forsdkring for av stat och kommun dgda fordon.

Motionerna 1:401 och 11:502 har remisshehandlats.

Inledning

Trafikforsikringen giller inte skada pé& foraren av fordonet, med mindre forsik-
ringstagaren dr ansvarig f6r skadan. Detta medfor att foraren i allminhet ej ir
skyddad av trafikf6rsikringen men att han undantagsvis kan vara det, exempelvis
om skadan vallats av att dgaren-forsikringstagaren latit foraren féra en bil om vil-
ken Zdgaren vet att den dr bristfillig. Inom savil den privata sektorn av niringslivet
som 1 den kommunala verksamheten kan anstillda bilférare {4 ekonomiskt skydd av
sina arbetsgivare genom att dessa tecknar forarplatsforsikring. Motsvarande skydd
forekommer diremot f.n. inte inom den statliga sektorn. Forarplatsforsikringen,
som endast kan tecknas tillsammans med trafikforsikring eller ansvarsforsikring
for motorfordon, omfattar olycksfallsskada i {6ljd av trafik med det forsikrade
fordonet.

Pagaende arbete

Obligatorisk forarplatsforsikring

Som svar pd en friga om man kan forvinta att forslag angdende obligatorisk
forarplatsforsikring for férare av motorfordon kommer att foreliggas riksdagen an-
forde chefen for justitiedepartementet, statsradet Kling, den 14 december 1967 (AK
prot. 53 s. 5) féljande. Detta problem har ett nira samband med frigan om en mera
allmin revision av bilansvarighets- och trafikfrsakringslagstiftningen. Det forslag till
lag om trafikforsikring som bilskadeutredningen lade fram &r 1957 har inte ansetts
dgnat att liaggas till grund for lagstiftning. Men det kan bli aktuellt att pi nytt ta
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upp denna lagstiftningsfriga. Inom Europarddet har nyligen pd expertplanet pa-
borjats ett arbete pa att forenhetliga bilansvarighetsreglerna i medlemslindernas
lagstiftning. Nir konkreta resultat foreligger av detta arbete inom Europarddet, far
fragan om en reformering av den svenska lagstiftningen pa omradet tas upp pd nytt.
— Statsradet tillade avslutningsvis att ungefiar 90 procent av alla férare nu har fri-
villig forarplatsforsakring.

Skyddet for statsanstillda bilforare

Fragan om vidgat ekonomiskt skydd at statsanstillda bilférare utredes av Férar-
skyddsutredningen. 1 direktiven for utredningen (riksdagsber. 1967 s.225) anforde
chefen for finansdepartementet, statsradet Strang, att det forelag skil att {or statliga
arbetstagare som kor bil i tjdnsten infora ett skydd motsvarande det som beredes
kommunala och privata arbetstagare genom férarplatsforsikringen. Statsrddet an-
forde vidare foljande.

Gillande avtalsvillkor for forarplatsforsikring forutsitter, [6r att en sadan for-
sikring skall fa tecknas, att forsikringstagaren ocksd har tecknat trafikforsdkring
for fordonet eller motsvarande ansvarighetsforsikring. Staten dr inte skyldig att ha
sina motorfordon trafikférsikrade. Det forekommer emellertid att frivillig ansvarig-
hetsforsikring tecknats betridffande vissa statliga motorfordon. Nir staten tecknar
forsikring sker detta inte for att tillfdrsikra staten ekonomiska garantier utan for
att det av rationaliseringsskil kan vara fordelaktigt att utnyttja det enskilda for-
sikringsvisendets organisation, t. ex. for skadereglering o. d.

Det sagda ger vid handen att ett inférande av ett skydd foér statsanstillda bil-
forare motsvarande det som forarplatsforsikring skdnker at privat- eller kommunal-
anstillda bilforare kriver nirmare utredning om hur detta skydd bor utformas. Jag
foreslar darfor att denna friga provas av en sidrskild utredningsman.

Det statliga skyddet bér som jag nyss sagt gilla statsanstillda, som koér bil i
tjansten, och dirmed jimstillda. En uppgift fér utredningsmannen blir siledes i
forsta hand att precisera villkoren for skyddets omfattning med utgangspunkt fran
denna malsittning. Olika 16sningar 4r hirvid tankbara.

En metod dr att skyddet knyts till ndrmare angivna kategorier av statsanstillda
och dirmed jdmstillda som anses bora omfattas av skyddet. Dirvid bor naturligen
ett visentligt moment i anstillningskaraktiren utgéras av bilférarverksamhet. Emel-
lertid bér den av skyddet omfattade gruppen inte fa for sndv avgrinsning.

En annan metod ar att — efter monster av forarplatsforsikringen — knyta skyddet
vid objektet — motorfordonet. Problemet giller hir i forsta hand att bestimma vilka
fordon som skall tas med och att ange forutsittningarna i vrigt sa, att det nyss an-
givna huvudsyftet skall kunna nas. :

Det hir avsedda skyddet for den statsanstéllde bilféraren bor i allt visentligt mot-
svara de vanliga forarplatsforsikringarna. Skyddet bér fa den utformning som med
hénsyn till administration och kostnader @r limpligt. I férsta hand bér dock for-
utsittas att staten inte skall teckna trafikforsidkring i ndmnvirt storre utstrickning
in f. n.

Utredningsmannen bor kostnadsmissigt ange konsekvenserna av sitt forslag, som
eventuellt kan bora innefatta olika alternativ. Vid sitt arbete bér utredningsmannen
samrada med statens avtalsverk.

Utredningen beriknas slutfora sitt arbete under innevarande ar.
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Motionerna

Till stod for yrkandet i motionerna 1:401 och 11:502 anfér motionirerna foljande.

I den obligatoriska bilférsakringen ingdr inte foérarplatsforsikringen. Néar denna
forsiikring inférdes var premien endast en tia, men har numera héjts till drygt 20 kr.,
en avgift som ménga bildgare drar sig for, sirskilt smaforetagare med anstillda
chaufférer.

Chaufférerna och deras anhériga vet ofta inte om att forarplatsforsikring saknas.

De anhoériga brukar fa veta det efter en dédsolycka da det star klart att ingen er-
siattning kan betalas ut.

Forsakringsbolagen kan inte gora forarplatsforsdkringen obligatorisk. Men med
forsikringsinspektionens hjalp borde en sddan lagstiftning kunna komma till stand.

Med obligatorisk férarplatsforsikring skulle premien kunna sinkas avsevirt. For-
sdkringsbolagen pastar ndmligen att om de kan fa alla bilar vagnskadeforsikrade
sd kan premierna sinkas med 35 procent. En konsekvent genomford férarplatsfor-
sikring borde ge liknande méjligheter till premiesankning.

I motionen 11:762 anfores bl. a. féljande.

Nir det giller enskilda biligare kan sigas att det stora flertalet later forarplats
ingd i sin forsdkring. Privatigda foretag torde i stor utstrickning ocksd forarplats-
forsdkra sina fordon. Dock férekommer dven dér att sadan forsikring saknas, vilket
torde bero pa att arbetsgivar- och arbetstagarparterna ej kommit éverens om kost-
nadsfragan.

Forare av statliga, inklusive militira och kommunala fordon saknar silunda férar-
platsforsikring. Detta maste anses vara en allvarlig brist. Enligt vir mening giller
det har en ur trygghetssynpunkt sa viktig friga att ifrdgavarande forsikring borde
vara obligatorisk f6r férare av fordon som Zgs av det allminna. En utredning av
denna fraga bor foretagas.

Remissyttranden

Utskottet har i den ordning § 46 riksdagsordningen féreskriver inhdmtat yttrande
over motionerna 1:401 och I1:502 fran forsikringsinspektionen. Tillfdlle att inkomma
med yttrande 6ver dessa motioner har beretts Landsorganisationen i Sverige (LO),
Riksférbundet landsbygdens folk (RLF), Trafikforsikringsforeningen och Sveriges
trafikbildgares riksorganisation (STR).

LO upplyser att LO i remissvar 6ver skadestdndskommitténs betinkande Skade-
stind 11 (SOU 1964:31) uttalat betraffande ansvarsforsikring att en obligatorisk
straffsanktionerad forsikringsplikt for arbetsgivaren borde utredas samt att 1966 Ars
LO-kongress ansett att i samband didrmed dven frégan om obligatorisk forarplats-
forsdkring borde utredas.

RLF framhéller att vid olycksfall av hir aktuellt slag foreligger samma forsik-
ringsskydd som i Gvrigt giller bl. a. genom yrkesskadeférsikringen. RLF kan inte
finna nagra barande motiv fér att dérutéver ett sirskilt obligatoriskt skydd skall
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behévas {6r denna typ av olyckor. Inte minst i de fall som dberopas i motionerna —
chaufférer anstillda hos sméforetagare — torde det dessutom enligt RLF vara rela-
tivt enkelt att triffa Gverenskommelse om hur sarskild forarplatsforsikring skall
ordnas. RLF har sdledes inte funnit skil bitrada motionerna.

STR anfor att forarplatsforsikring forekommer allmant inom den yrkesmaissiga
trafiken samt att antalet trafikutdvare, som ej tecknar sadan forsikring, torde vara
mycket ringa. STR finner saledes, att en obligatorisk forarplatsférsdkring ur kost-
nadssynpunkt ej skulle innebira ndgon belastning for yrkestrafiken som helhet, efter-
som man redan tagit kostnaden hirfor. STR anser att sociala skil talar for, att
forarplatsforsakringen gores obligatorisk cch bitrader darfér motionernas syfte.

Trafikforsikringsforeningen yttrar f6ljande.

Om en frivillig forsdkring gores obligaterisk, s visar erfarenheten, att antalet for-
sakringar okar. Har forekomsten av frivilliga forsikringar varit obetydlig, blir ok-
ningen av forsdkringarna genom obligatoriet avsevird och ldgre premier kan bli en
foljd. Vid besvarandet av frigan den 14 december 1967 upplyste justitieministern,
att ungefir 90 procent av alla férare hade frivillig forarplatsférsikring. Vid sddant
forhallande och med hinsyn till erfarenheten, att 100-procentig laglydnad mera
sillan kan périknas, synes man bora vara forsiktig med att utlova premiesdankningar
genom infoérandet av obligatorisk forarplatsforsikring. Hartill kommer en annan va-
sentlig omstindighet, nimligen den att den nuvarande frivilliga férarplatsforsik-
ringen dr konstruerad som en ren olycksfallsforsikring, under det att motiondrerna
synes ha tinkt sig, att forsikringskonstruktionen skulle ombildas och att det asyftade
forsdkringsskyddet skulle ingd som ett led i den obligatoriska trafikférséakringen. Helt
andra och av skadestandsritten paverkade ersittningsregler skulle ddrmed kunna bli
tillimpliga. Nagot uttalande om vad en sidan utvidgning av ersittningsritten skulle
komma att innebiira i premichdnseende kan ej goras utan sidrskild utredning. Sa
mycket kan dock sigas redan nu som att sannolikheten talar f6r hogre premier dn
de som i dag dr faststallda {6r forarplatsforsikringen.

Forsikringsinspektionen anser att det genom motionerna aktualiserade sporsmalet
har samband med frigan om en mera allmin revision av bilansvarighets- och trafik-
forsikringslagstiftningen. Betraffande de kostnadsproblem, som dr av betydelse vid
bedémning av ett obligatoriums inverkan pd den premie som forsikringstagarna
skiligen bor betala for forarolycksfallsskyddet, ansluter sig inspektionen till vad som
anforts i Trafikforsikringsforeningens ovan atergivna yttrande till utskottet. Inspek-
tionen anfor vidare féljande.

For egen del vill inspektionen erinra om att en anstalld bilférare under alla om-
stindigheter atnjuter det skydd for sig och sina anhoriga som dr foreskrivet i yrkes-
skadelagen och lagen om allmin férsikring. Ett tillgodoseende av de onskemal som
framforts i motionerna skulle vil niarmast vara att jimstalla med en utvidgning av
den nimnda lagstiftningen med sirbestimmelser {or bilférare. Inspektionen kan
inte finna att tillrickliga motiv framlagts for en lagindring, varigenom bilférare
skulle tilldelas en sirstillning i forhallande till andra arbetstagare. Det extra skydd,



Forsta lagutskottets utlatande nr 23 ar 1968 5

som kan beredas genom forarplatsforsikring, synes i stillet lampligen kunna &stad-
kommas pa frivillig vig genom avtalsforhandlingar mellan berérda parter.

Utskottet

I de motioner som behandlas i detta utlitande aktualiseras fragan om bilférares
olycksfallsskydd. Enligt motionerna 1:401 och II:502 bor forarplatsforsikring ingd
i trafikforsakringen och enligt motionen I1:762 bor stat och kommun ombesorja
forarplatsforsiakring for sina anstillda. Utskottet delar motiondrernas uppfattning att
det fran trygghetssynpunkt skulle vara vardefullt om alla bilforare kunde dtnjuta sa-
dant skydd som forarplatsforsikringen ger. Som framgar av redogorelsen ovan har
fragan ocksa varit féremal for Kungl. Maj:ts uppmérksamhet. Vad betriffar skyddet
at statsanstillda bilférare behandlas detta av forarskyddsutredningen och utskottet
anser ddrfor att Kungl. Maj:ts stillningstagande till resultatet av utredningens ar-
bete, vilket berdknas slutforas i ar, bor avvaktas innan nagra atgarder pa omradet
tas under Overvigande. Skyddet for bilférare i kommunal och enskild tjanst dger
samband med fragan om en mera allmén revision av bilansvarighets- och trafikfor-
sakringslagstiftningen. Pa grund av biltrafikens internationella karaktdr bor denna
lagstiftningsfraga inte tas upp till provning {6rrdn resultat foreligger av det pa-
gdende arbetet inom Europaradet rorande forenhetligande av bilansvarighetsreglerna
i medlemsldndernas lagstiftning.

Utskottet hemstéller,

att forevarande motioner,
a) 1:401 och I1:502,
b) I1:762,

icke matte foranleda nagon riksdagens atgard.
Stockholm den 2 april 1968
Pa forsta lagutskottets vignar:

ERIK SVEDBERG

Vid detta drendes behandling har nérvarit

frin forsta kammaren: herr Erik Svedberg (s), froken Mattson (s), herrar
Hjorth (s), Ernulf (fp), Svanstrom (cp), Schoétt (h), fru Lilly Ohlsson (s) och herr
Lidgard (h)¥*;

frin andra kammaren: fru Girde Widemar (fp)*, fru Johansson (s), herr Ek-
strom 1 Bjorkvik (s)*, fru Lofqvist (s), herrar Keijer (fp), Martinsson (s)*, Oskar-
son (h) och Larsson 1 Norderon (cp).

* Ej ndrvarande vid utlatandets justering.



