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Nr 132

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till lag med
anledning av Sveriges tilltrdde till konventionen den
19 maj 1956 om fraktavtalet vid internationell gods-
befordran pa vig, m. m.; given Stockholms slott den
28 juni 1968.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver justitieirenden och lagradets protokoll, foresld riks-
dagen att

dels godkidnna den i Genéve den 19 maj 1956 avslutade konventionen om
fraktavtalet vid internationell godsbefordran pa vag (CMR),

dels antaga harvid fogat forslag till lag med anledning av Sveriges tilltriide
till konventionen den 19 maj 1956 om fraktavtalet vid internationell gods-
befordran pa vag.

GUSTAF ADOLF

Herman Kling

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslas att riksdagen godkéanner en ar 1956 avslutad kon-
vention om fraktavtalet vid internationell godsbefordran pa viag. Samtidigt
liggs fram forslag till lag med anledning av Sveriges tilltrdde till konven-
tionen. Lagforslaget innehdller foreskrift att konventionen, med undantag
for slutbestimmelserna, skall gilla som svensk lag och upptar darutdver
vissa bestimmelser som #ir nédvindiga for att fylla ut konventionens regel-
system. Konventionen innehaller regler om fraktsedel och om fraktférares
ansvarighet for transporterat gods samt vissa processuella bestimmelser.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1968. 1 saml. Nr 132
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Forslag
till

Lag

med anledning av Sveriges tilltriide till konventionen den 19 maj 1956
om fraktavtalet vid internationell godshefordran pa vig

Hirigenom férordnas som foljer.

1§

Artiklarna 1—41 av den i Genéve den 19 maj 1956 avslutade konventio-
nen om fraktavtalet vid internationell godsbefordran pa vag skall, med iakt-
tagande av vad som ytterligare foreskrives i det foljande, gilla som svensk
lag.

2 8.

Konungen kan efter 6verenskommelse med friammande stat och under

forutsattning av 6msesidighet férordna, att befordran av gods pa vag i lokal

granstrafik mellan Sverige och den staten skall vara helt eller delvis undan-
tagen fran tillimpning av konventionen.

3 8.

Pa fraktsedel som upprittas i Sverige far fraktférarens och avsdndarens
underskrifter vara tryckta. Stimpel far anviandas i stillet f6r underskrift.

4 8.

Forsaljning enligt artikel 16 tredje stycket av gods som finnes i Sverige
skall ske pd offentlig auktion eller, om sidan icke lampligen kan dga rum,
pa annat betryggande satt. Savitt det a4r mojligt skall fraktféraren i god tid
underritta den som #ger forfoga 6ver godset om tid och plats for forsalj-
ningen.

5 §.

Vid tillimpning av artikel 29 och artikel 32 forsta stycket skall grov vards-
16shet likstdllas med uppsat.

6 §.

Talan som enligt artikel 31 forsta stycket kan upptagas i Sverige far véc-
kas, utom vid domstol som ar behorig enligt rattegangsbalken, vid domstolen
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i den ort dir godset mottogs fér befordran eller vid domstolen i bestim-
melseorten.

Finnes ej behorig domstol enligt forsta stycket, vickes talan vid Stock-
holms radhusrétt.

7 8.

Ansokan om verkstillighet av utlindsk dom, som enligt artikel 31 tredje
och fjarde styckena kan verkstallas i Sverige, gores hos Svea hovritt. Vid
ansokningen skall fogas

1. domen i huvudskrift eller i avskrift som bestyrkts av myndighet;

2. forklaring av behorig myndighet i den stat dir domen meddelats, att
domen avser tvist angaende befordran som ar underkastad konventionen
samt att den vunnit laga kraft och kan verkstéllas i ndmnda stat.

Nu ndmnda handlingar skall vara férsedda med bevis om utfardarens be-
horighet. Beviset skall vara utstéllt av svensk beskickning eller konsul eller
av chefen for justitieforvaltningen i den stat dar domen meddelats. Ar hand-
ling i drendet avfattad pa annat frimmande sprak dn danska eller norska,
skall handlingen atféljas av oversittning till svenska. Oversittningen skall
vara bestyrkt av diplomatisk eller konsular tjinsteman eller av svensk no-
tarius publicus.

Ansokan om verkstéllighet far ej bifallas utan att motparten haft tillfalle
att ytira sig 6ver ansokningen.

Bifalles ansokningen, verkstilles domen pa samma sitt som svensk dom-
stols laga kraft 4gande dom, om ej hogsta domstolen efter talan mot hov-
rittens beslut forordnar annat.

8 §.

Konungen meddelar de ytterligare bestdmmelser som kan behévas for
konventionens tillimpning.

Denna lag triader i kraft den dag Konungen férordnar.
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Utdrag av protokollet éver justitiedrenden, hdllet infor Hans Maj:t
Konungen i statsrddet pa Stockholms slott den 5 april
1968.

Niarvarande:

Ministern for utrikes idrendena NiLsson, statsriden STRANG, ANDERSSON,
LancE, KLING, JonaNssoN, HOLMQVIST, ASPLING, PALME, SVEN-ERIC NiLs-
SON, GUSTAFSSON, GEIJER, MYRDAL, ODHNOFF, WICKMAN.

Chefen for justitiedepartementet, statsradet Kling, anmiler efter gemen-
sam beredning med statsradets ¢vriga ledaméter fraga om lagstiftning an-
gdende fraktavtalet vid internationell godsbefordran pd vig, m.m., och
anfor.

Den 19 maj 1956 avslutades i Genéve en konvention om fraktavtalet vid
internationell godsbefordran pA viig, vanligen kallad CMR efter sin franska
bendmning “Convention relative au contrat de transport international de
marchandises par route.” Konventionen tridde i kraft den 2 juli 1961 och
giller numera mellan Belgien, Danmark, Frankrike, Italien, Jugoslavien,
Luxemburg, Nederlinderna, Polen, Storbritannien, Forbundsrepubliken
Tyskland och Osterrike. Stat som har undertecknat konventionen kan ra-
tificera den. Annan stat kan under vissa férutsitiningar ansluta sig till
konventionen. Sverige och Schweiz har undertecknat men inte ratificerat
konventionen.

Konventionen i de franska och engelska versionerna samt en inom justitie-
departementet utarbetad Gversittning till svenska torde fa fogas vid stats-
riadsprotokollet i detta drende som bilaga 2.

Med stod av Kungl. Maj:ts bemyndigande tillkallade jag den 11 november
1960 sakkunniga® for att utreda bl. a. frigan om lagstiftning i anledning av
ett svenskt tilltride till konventionen (Utredningen angiende fraktavtalet
vid godsbefordran pa vig). Utredningen har bedrivit sitt arbete i samverkan
med motsvarande danska, finska och norska utredningskommittéer. Ar
1966 avlimnade utredningen betankandet ”Vigfraktavtalet I — Internatio-
nell befordran” (SOU 1966:36) med forslag till lag om internationell be-
fordran av gods pa vig.

Efter remiss har yttranden 6ver betinkandet avgetts av Gota hovratt,

! Numera statssekreteraren Gunnar von Sydow, ordforande, direktoren Torsten Anders-
son och numera hovrittspresidenten Karl Sidenbladh. Sedan von Sydow frantritt sitt
uppdrag den 4 juni 1962, forordnades samma dag Sidenbladh till ordférande och numera
departementsradet Clas Nordstrém till sakkunnig.
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statens jarnvigar, jarnviagsradet, statens biltrafikniamnd, generaltullstyrel-
sen, forsdkringsinspektionen, kommerskollegium — efter hérande av Stock-
holms handelskammare, handelskammaren i Goteborg och Skéines handels-
kammare — riksbanksfullméktige, Sveriges advokatsamfund, Niringslivets
trafikdelegation, Sveriges allménna exportférening, Sveriges grossistfor-
bund, Sveriges képmannaférbund, Sveriges industriférbund, Kooperativa
férbundet, Sveriges lantbruksférbund, Sveriges hantverks- och industriorga-
nisation, Svenska bankféreningen, Svenska férsiikringsbolags riksférbund,
Folksam, Svenska lasttrafikbiligareférbundet, Sjoassuradérernas férening,
Svenska flygforsakringspoolen, Svenska petroleum institutet och Internatio-
nella handelskammarens svenska nationalkommitté.

Gillande svensk ritt

I Sverige finns f. n. inte nagon lagstiftning om fraktavtal rérande godsbe-
fordran pa vig. I viss utstriackning torde de fraktrittsliga regler som giller
pa andra omraden av transportvisendet vara av allmingiltig natur och séle-
des vara &4tminstone analogiskt tillimpliga ocksa pa vigfraktavtal. Handels-
bruk och annan sedvinja spelar en betydande roll. Vissa regler pa omradet
har utbildats i rattstillimpningen, men tvister rérande vigfraktavtal har
sallan blivit foremél f6r domstolsprévning. Detta beror till stor del pa att av-
talen ofta innehaller skiljedomsklausul.

Det ar med héinsyn till dessa forhallanden knappast méjligt att Limna en
narmare redogorelse for gillande svensk ritt pa detta omréade. Vissa pape-
kanden bor dock goras. Fragor om fraktférarens ansvarighet for forlust av
eller skada pa godset och for drojsmal med dess utlimnande avgors enligt
den allminna culparegeln och allménna regler om s.k. principalansvar i
inomobligatoriska forhéillanden. Det innebar att fraktféraren ir ansvarig
for skada som han sjilv eller hans medhjélpare vallar uppsétligen eller ge-
nom vardsloshet. Liksom inom sj6- och luftritten ir emellertid bevisbor-
dan i vallandefrdgan omkastad, sa att fraktféraren blir ersittningsskyldig,
om han inte kan visa att skadan inte beror p& vallande fran hans eller hans
medhjélpares sida.

Rattsforhallandet mellan fraktforare och lastéigare pa den svenska vig-
transportmarknaden ér i stor utstrickning reglerat genom standardiserade
partsavtal. Av dessa bor framst namnas de ansvars- och befordringsbestam-
melser som antagits av de flesta storre svenska lastbilstransportféretagen
och som géller fr. 0. m. den 1 januari 1967. Dessa befordringsvillkor ansluter
i stor utstriickning till konventionens bestimmelser. I fridga om villkoren
for fraktforarens ansvarighet bor foljande nimnas. Fraktforaren patar sig
i princip ett objektivt ansvar for hiandelser som medfér att godset forkom-
mer, minskas eller skadas under den tid fraktféraren omhénderhar godset.
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Fraktforaren fritar sig emellertid fran ansvarighet i vissa fall, sdsom da
skadan orsakas av fel eller forsummelse pa avsidndarens eller mottagarens
sida, av godsets egen beskaffenhet eller av force majeure. Vidare patar sig
fraktféraren ansvarighet for skada som uppkommit till f6ljd av sadant
drojsmal med transportuppdragets utférande som beror av uppenbar for-
summelse pd fraktférarens sida. Den skadelidandes ratt till ersiattning ar
begrinsad, vid forlust, minskning eller skada till 200 kronor for kilogram
av godsets bruttovikt och vid drdjsmal till fraktens dubbla belopp.

Slutligen bor nimnas att avtal om vagtransport till Sverige fran stat som
redan har tilltrdatt konventionen regelmaissigt dr underkastade dennas reg-
lering, eftersom konventionen foreskriver att fraktsedel som utfiardas i kon-
ventionsstat skall innehalla bestimmelse att befordringen &r underkastad
konventionens bestimmelser 4ven om annat ar avtalat.

Det nordiska lagstiftningssamarbetet

Efter beslut pa nordiskt justitieministerméte ar 1960 tillkallades i Dan-
mark, Finland, Norge och Sverige sakkunnigkommittéer for att i samarbete
utreda frigan om utformningen av den lagstiftning som ar nédviandig for
ett tilltrade till CMR fran de nordiska lindernas sida och fragan huruvida i
samband med en sadan lagstiftning ocksd bor inféras lagregler om det
inhemska vigfraktavtalet. Den danska kommittén avlimnade redan ar 1962
betinkande med forslag till lagstiftning om internationella vagfraktavtal
(betaenkning nr 319). Pa grundval av forslaget genomférdes “lov af 10
marts 1965 (nr 47) om fragtaftaler ved international vejtransport”, vilken
triadde i kraft den 1 juli 1965. I samband hirmed ratificerade Danmark
CMR. Den norska kommittén lade fram ett motsvarande betdnkande ar
1964, och inom det norska justisdepartementet forbereds f. n. lagstiftning i
amnet pd grundval av kommittéforslaget med sikte pa att Norge skall till-
trida CMR under ar 1968. I Finland har négot betinkande dnnu inte lagts
fram. Den svenska utredningen avlimnade sitt betinkande med forslag till
lag om internationell befordran av gods pa vag (”Vagfraktavtalet I"’) i april
1966. Efter remissbehandling av betinkandet har forslaget varit under 6ver-
vigande inom justitiedepartementet.

De danska, finska, norska och svenska kommittéerna fortsitter utred-
ningsarbetet med att dverviaga fragan om lagstiftning angiende vigfraktav-
talet vid inhemsk godstransport pa vig. Arbetet ar f. n. inriktat pa att regler
hirom skall inarbetas i de tidigare avlamnade forslagen till lagstiftning —
i Danmark gillande lag — om det internationella végfraktavtalet. Utred-
ningsarbetet vintas vara avslutat tidigast nagon gang vid mitten av ar 1969.
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~1

Huvuddragen av konventionen

Konventionen har utarbetats inom Férenta Nationernas ekonomiska kom-
mission for Europa (ECE) och kan tilltradas av stater som dr medlemmar
i ECE eller som enligt kommissionens stadga har ratt att delta i dennas ar-
bete. Konventionen syftar till att astadkomma enhetliga regler om interna-
tionell godsbefordran pa vig, sirskilt savitt giller skriftliga handlingar som
anvinds vid sddan befordran och i fraga om fraktférarens ansvarighet.

Konventionen ér indelad i atta kapitel. Kap. I behandlar tillimpnings-
omradet (art. 1 och 2). Kap. II innehaller bestimmelse om for vilka per-
soner fraktféraren ansvarar (art. 3). Kap. III behandlar fragor om slutande
och fullgérande av fraktavtal (art. 4—16). Kap. IV innehaller regler om
fraktforarens ansvarighet (art. 17—29). Kap. V upptar reklamationsregler
och vissa processuella bestimmelser samt preskriptionsbestammelser (art.
30—33). Kap. VI innehaller sdrskilda bestammelser om befordran som ut-
fors av flera fraktforare efter varandra (art. 34—40). Kap. VII upptar fore-
skrifter om ogiltighet av avtalsvillkor som strider mot konventionen (art.
41) och kap. VIII innehaller sedvanliga slutbestimmelser om underteck-
nande, anslutning, ratifikation, ikrafttradande, uppségning, territoriellt till-
lampningsomrade, slitande av tvister, reservationer och revision m. m. (art.
42—51).

Konventionen giller bara i fraga om vigtransporter som sker mot veder-
lag. Den ar tillimplig inte bara pa befordringar mellan konventionsstaterna
utan ocksa pa befordran mellan konventionsstat och icke-konventionsstat.
Vissa postbefordringar samt begravningstransporter och befordran av flytt-
saker dr undantagna fran konventionens tillaimpning (art. 1 forsta—fjérde
styckena). Genom ett sirskilt signaturprotokoll undantas fran tillimpnings-
omradet befordran mellan Storbritannien och Republiken Irland samt fo6r-
binder sig signatirmakterna att ta upp foérhandlingar angiende avtal om
transport av flyttsaker och om sammansatt befordran.

Inom sitt tillaimpningsomrade innefattar konventionen ocksa en interna-
tionellt-privatrattslig reglering. Enligt art. 1 forsta stycket dr konventionen
tillamplig pa varje avtal om internationell godsbefordran pa vag, oavsett
parternas hemvist och nationalitet. Sedd mot bakgrunden av vissa andra
bestammelser i konventionen som syftar till att sidkerstilla en tillampning
av konventionens regler (art. 6 forsta stycket k), art. 7 tredje stycket, art.
33 samt art. 44) maste denna foreskrift ges den innebdrden att konven-
tionsstaternas domstolar i fraga om sddana véagfraktavtal skall tillimpa kon-
ventionens regelsystem dven i fall d4 enligt allmédnna internationellt-privat-
rittsliga regler lagen i en icke-konventionsstat skulle vara tillamplig.

Forutsittningarna for att ett giltigt vigfraktavtal skall anses foreligga
regleras inte i konventionen, som inte heller innehéaller nagra regler om hé-
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vande av sddant avtal. Dessa fragor far bedémas enligt tillamplig nationell
lag.

Enligt konventionen skall fraktavtalet bekraftas genom att fraktsedel
uppriltas (art. 4). Denna skall undertecknas av avsidndaren och fraktfora-
ren (art. 5). Konventionen innehaller detaljerade regler om vilka uppgifter
fraktsedeln skall innehalla (art. 6). Fraktsedeln tjanar i forsta hand som
bevismedel dels i frdga om avtalsvillkoren och om fraktférarens mottagande
av godset, dels i fraga om godsets och forpackningens synliga tillstind vid
mottagandet m. m. (art. 9). Men fraktsedeln utgor ocksa nédvéindig legitima-
tionshandling for den som vill utéva sin ritt att forfoga 6ver godset under
transporten genom att ge fraktféraren nya anvisningar, t. ex. i fraga om be-
stimmelseorten (art. 12 femte stycket). Till skillnad fran vad som galler be-
traffande konossement éir fraktsedeln diremot inte barare av rétten till god-
set i den meningen att innehav av fraktsedeln omedelbart berittigar inne-
havaren att fa godset utlamnat till sig.

Fraktforaren ér i princip ansvarig pa objektiv grund for skada som upp-
kommer genom att godset forkommer, minskas eller skadas under trans-
porten (i det foljande sammanfattas dessa skador under bendmningen real-
skada) eller att godset utlamnas for sent (art. 17 forsta stycket). Ansvarig-
het intridder saledes oberoende av om fel eller forsummelse ligger fraktfo-
raren eller hans folk till last. Ansvarigheten inskrinks emellertid dels ge-
nom regler som befriar fraktféraren fran ansvarighet i sarskilt angivna fall
(art. 17 andra och fjirde styckena) dels genom bestimmelser om undan-
tag for vissa slag av skador och om begriansning av ersattningsbeloppen (art.
23 och 25). Fraktfoéraren ér fri fran ansvarighet bl. a. om skadan vallats av
avsiandaren eller mottagaren eller orsakats av godsets egen beskaffenhet
eller av force majeure (art. 17 andra stycket). Fraktforaren gar vidare i
vissa fall fri fran ansvarighet for realskada pa den grund att risken varit
sirskilt stor for att godset skulle komma till skada under transporten (art.
17 fjarde stycket). Fraktforaren har i princip bevisbérdan for att sddan om-
stdndighet forelegat som befriar honom fran ansvar (art. 18). Ersittning
for realskada skall beriknas efter godsets viarde (art. 23 forsta och andra
styckena). Dessutom utgar ersattning for frakt, tullavgifter och andra kost-
nader (art. 23 fjarde stycket). Diremot utgar inte ersittning for utebliven
handelsvinst eller annan allmén féormogenhetsskada. Ersattning for godsets
virde far inte 6verstiga 25 guldfrancs (f. n. motsvarande 42: 25 kr.) per kilo-
gram bruttovikt (art. 23 tredje stycket). Vid drojsmal med godsets utlim-
nande utgar ersiattning for all skada, saledes dven allmén férmogenhets-
skada, men ersittningen dr begrinsad till fraktens belopp (art. 23 femte
stycket).

Konventionens bestidmmelser ar enligt uttrycklig foreskrift i art. 41 tving-
ande. Det innebar bl. a. att ett atagande fran fraktforarens sida att svara
med hogre belopp én konventionen foreskriver inte dr bindande fér honom.
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konventionen endast om dennas huvudprinciper maste anses oférenliga med
svensk rattsuppfattning. Vart stillningstagande till konventionen bér en-
ligt utredningen frimst grundas pa en provning av konventionens regler om
fraktférarens ansvarighet. Enligt gillande svensk ritt bir fraktféraren ett
culpaansvar med omkastad bevisbérda. Om konventionen antas, innebir
detta dtminstone teoretiskt en skirpning av ansvaret, eftersom fraktforaren
enligt konventionen i viss utstrickning svarar oberoende av vallande. Verkan
hirav mildras emellertid av konventionens regler om maximiersattning.
Dessa ir formanligare for fraktféraren in motsvarande regler i flertalet &v-
riga fraktrittsliga regelsystem”. A andra sidan erbjuder konventionen parter-
na i fraktavtalet vissa mojligheter att genom siirskilda 6verenskommelser
anpassa erséttningsreglerna till behoven i det enskilda fallet. Ett svenskt till-
tride till konventionen torde enligt utredningen inte medféra nagon allmin
héojning av fraktkostnadsnivan. Utredningen foreslar silunda att Sverige
snarast tilltrader konventionen.

Remissyttrandena

Flertalet av de remissinstanser som har yttrat sig i fragan har tillstyrkt
eller limnat utan erinran att Sverige tilltrider konventionen. Ndringslivets
trafikdelegation tillstyrker ett svenskt tilltride till konventionen. Aven om
vissa erinringar kan framstillas mot konventionens utformning, exempelvis
i fraga om ansvarighets- och preskriptionsreglerna, kan delegationen dock
acceptera konventionens regelsystem. Trafikdelegationens yttrande aberopas
av Sveriges allmdnna exporlférening, Sveriges képmannaférbund, Sveriges
industriférbund, Kooperativa forbundet, Sveriges lantbruksférbund, Sveriges
hantverks- och industriorganisation, Folksam och Internationella handels-
kammarens svenska nationalkommitté. Svenska lasttrafikbiligareforbundet
uttalar att ett snart svenskt tilltriide till konventionen ter sig mycket ange-
laget. Enligt Sjéassuradorernas forening har oligenheterna av att vi saknar
lagstiftning om fraktavtalet vid lastbilstransport framtritt pa olika satt i
samband med den utveckling som lastbilstrafiken har undergatt efter andra
virldskriget. Behovet av lagstiftning pa omréidet har enligt féreningen blivit
allt storre och onskemal om en lagreglering har tid efter annan forts fram

' Begriinsningsbeloppet 25 francs (motsvarande 42: 25 kr.) ar ligre dn de motsvarande
granser som giller enligt de konventioner om luftbefordran och jiarnvigsbefordran som
Sverige har tilltratt. Enligt den genom 1955 Ars Haagprotokoll reviderade konventionen
av ir 1929 om internationell luftbefordran (Warszawakonventionen) ar ersittningen be-
grinsad till ett belopp motsvarande 86 kronor per kilogram, och enligt 1961 ars inter-
nationella férdrag angidende godsbefordran pa jiarnviag (CIM) giller ett belopp mot-
svarande 169 kronor per kilogram. I detta sammanhang kan betriaffande jarnvigsbe-
fordran inom Sverige nimnas att jéirnvigen enligt 62 § jirnvigstrafikstadgan den 13 maj
1966 (nr 202) kan begrinsa sin ansvarighet till 200 kronor per kilogram. 1924 Ars kon-
ventionen om konossement foreskriver ett berikningssitt som inte medger direkta jim-
forelser. Ersittningen skall enligt denna konvention beriknas per kolli eller annan enhet
av godset och &dr begrinsad till ett belopp motsvarande 1800 kronor per kolli eller enhet.
Konossementskonventionen anses dock leda till genomsnittligt liigre ersittningar #n CMR.
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av savil varudgare som fraktforare. Foreningens medlemmar berérs av fra-
gan i egenskap av forsikringsgivare for bada dessa kategorier. Med hansyn
till de uppenbara fordelar som tillkomsten av enhetliga réttsregler kommer
att innebéra, finner foreningen det sarskilt tillfredsstallande att svensk lag-
stiftning i &mnet baseras pa konventionen, vilken kan antas komma att pa-
verka lagstifiningen i samtliga visteuropeiska ldnder. Foreningens syn-
punkter adberopas ocksd av Svenska forsdkringsbolags riksforbund.

Nagra remissinstanser uttalar betdnkligheter mot att fraktférarens ansva-
righet enligt konventionen ar begransad till lagre belopp 4n som géller for
internationell godsbefordran med vissa andra transportmedel och att frakt-
féraren ar forhindrad att generellt dta sig ansvarighet med hogre belopp. En-
ligt Sveriges advokatsamfund medfor detta oldgenheter vid den s. k. samlast-
ningstrafik som bedrivs av de stora transportféretagen och som innebér att
gods fran olika transportkunder samlas och befordras som en enda sindning
med jarnvag, bil, fartyg eller flyg. Transportféretagen forbehdller sig darvid
ritt att begagna det transportmedel ”som ldmpligen bor ifragakomma”, om
kunden inte uttryckligen begar att godset skall befordras pa visst sitt. For
att inte samlastningsforetagen onddigt skall bindas vid valet av transport-
medel och for att kunden pa forhand skall kunna bedéma omfattningen av
det skydd som ansvarighetsreglerna ger honom samt ldmpa sitt eget forsik-
ringsskydd dérefter, maste dessa foretag utga fran den hogsta begrins-
ningssumma som géller for nagot av de transportmedel som kan komma
i fraga, dvs. f. n. det ansvarsbelopp om 200 kronor per bruttokilogram som
giller enligt den nya jarnvagstrafikstadgan. Vid kombinerade véag- och sjo-
transporter som sker med containers eller pa flak och nir godset pd annat satt
ar enhetslastat kan konossementskonventionens begréansningsregler leda till
ett hogre belopp an vagtransportkonventionen. Ansvarsgriansen méiste da sat-
tas s hogt att den inte kommer i konflikt med konossementskonventionens
tvingande regler. Att viagiransportkonventionen hindrar vigfraktféraren att
frivilligt hoja ansvarsgriansen medfor enligt advokatsamfundets mening att
man far en inte 6nskvird skillnad mellan olika slag av transporter av en-
hetslastat gods. Nackdelarna kan visserligen i viss méan elimineras genom att
avsidndaren vid vagtransport avger en deklaration om godsels verkliga vir-
de. En sddan deklaration medfoér dock praktiska svarigheter — motsvaran-
de bestimmelser inom sj6-, luft- och jarnvigstransportritten anvinds sil-
lan i praktiken. Svarigheter kan ocksa uppsta vid utformningen av ansva-
righetsregler for enhetslaster och vid kombinerade transporter. Bestimmel-
sen i art. 41 att avtalsvillkor som avviker fran konventionens regler ar ogil-
tigt kan vidare innebira ett hinder i de striavanden att rationalisera och for-
billiga forsikringsskyddet mot transportrisker som tar sig uttryck i att
frakiforarna itar sig ett utokat ansvar och ticker detta genom forsikring,
en ordning som i minga fall medfér att behovet av ytterligare forsikrings-
skydd bortfaller. — Trots de invindningar som sidlunda kan géras mot kon-
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Konventionen féreskriver emellertid, att om avsindaren mot erliggande av
avtalad tilliggsavgift anger hogre virde pa godset dn som svarar mot detta
belopp, det angivna virdet i stillet giller som maximigrins fér skadeersitt-
ning (art. 24). Avsindaren kan vidare, mot erliggande av avtalad tilliggs-
avgift, i fraktsedeln ange ett belopp motsvarande det sirskilda intresset av
att befordringen fullgoérs utan realskada eller dréjsmal, s. k. sirskilt leve-
ransintresse, och i sddant fall ar fraktféraren skyldig att intill detta belopp
utge ersattning for all skada, bl. a. aven for utebliven handelsvinst vid real-
skada (art. 26).

Konventionen féreskriver vissa reklamationsfrister och preskriptionstider.
Reklamationsfristen ér i fraga om minskning eller skada pa godset i intet
fall lingre dn sju dagar fran godsets mottagande (art. 30 férsta och andra
styckena). Vid drdjsmal dr reklamationsfristen 21 dagar fran den dag god-
set stilldes till mottagarens forfogande (art. 30 tredje stycket). Ritt att
fora ersitiningstalan preskriberas efter ett ar eller, vid uppsat eller darmed
jamstillt forfarande, efter tre ar. Preskriptionstiden riknas vid minskning,
skada eller dréjsmal fran den dag godset utlimnades och vid férlust fran
trettionde dagen efter den da godset skulle ha utlimnats eller, i vissa fall,
fran sextionde dagen efter den dag d& godset togs emot till befordran samt
i ovriga fall fran det tre ménader gatt sedan fraktavtalet slots (art. 32 forsta
stycket).

Konventionen innehaller jurisdiktions- och verkstillighetsregler som i
huvudsak innebir, att tvist om befordran som faller under konventionen
skall kunna vickas bara vid domstol inom stat, till vilken parterna har en
naturlig anknytning (art. 31 forsta stycket), att tvist mellan samma parter
angdende samma sak inte skall kunna vickas pi nytt, sedan den prévats
och avgjorts av behorig domstol eller under det att den ar under prévning
av siddan domstol (art. 31 andra stycket) och att dom som har meddelats i
en konventionsstat ar verkstiallbar ocksa i 6vriga konventionsstater (art. 31
tredje stycket).

For s. k. genomgangstransport, dvs. befordran som enligt ett och samma
fraktavtal utfors av flera frakiférare efter varandra, féreskrivs att varje
fraktforare i princip svarar for hela befordringen och inte bara for den del
didrav som han sjilv utfor (art. 34). I anslutning hértill ges bestimmelser
om den slutliga fordelningen av ansvaret mellan fraktférarna inbordes (art.
37 och 38).

Konventionen innehéller sedvanliga slutbestimmelser. Rorande dessas
innehall bér féljande ndmnas.

Konventionen star som namnts 6ppen for tilltride fran stater som #ir med-
lemmar i ECE eller som enligt kommissionens direktiv ir berittigade att del-
ta i dess arbete (art. 42 forsta stycket). Stater som enligt direktiven far delta
i kommissionens arbete i viss omfattning far ansluta sig till konventionen,
sedan denna har tritt i kraft (art. 42 andra stycket). Konventionen skall ra-
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tificeras (art. 42 fjarde stycket). Den trider i kraft sedan fem stater har rati-
ficerat eller anslutit sig till den. For stat som dérefter ratificerar eller an-
sluter sig till konventionen triader den i kraft pa nittionde dagen efter det
att ratifikations- eller anslutningsinstrument har deponerats (art. 43). For-
enta Nationernas generalsekreterare dr depositarie for konventionen (art.
42 femte stycket).

Konventionen kan sigas upp av enskild konventionsstat. Uppsédgning far
verkan tolv manader efter den dag da depositarien mottog uppsigningen
(art. 44).

Tvist mellan tva eller flera konventionsstater om konventionens tolkning
eller tillimpning, som dessa inte har kunnat biligga genom underhand-
lingar eller pa annat sétt, kan av nagon av parterna hanskjutas till avgoran-
de av Internationella domstolen i Haag (art. 47). Mot denna bestammelse
far reservation goras i samband med tilltrade till konventionen. I 6vrigt ar
reservationer mot konventionen inte tillitna (art. 48).

Sedan konventionen har varit i kraft i tre ar kan konventionsstat begira
hos FNs generalsekreterare att en revisionskonferens sammankallas. Om
minst en fjiardedel av konventionsstaterna samtycker skall en revisions-
konferens hallas.

Fragan om Sveriges tilltréide till konventionen
Utredningen

Betydelsen av att man far enhetliga regler i Europa om fraktavtalet vid
internationella vigfraktavtal ar enligt utredningen uppenbar. Det under-
lattar slutandet av siddana avtal, skinker storre trygghet i transportforhal-
landena och minskar antalet tvister. Bl. a. i Sverige har 6nskemal om enhet-
liga regler pa detta omrade i olika sammanhang forts fram av foretridare
for saval varudgare som transportorer. Lastbilstransporterna mellan Sve-
rige och de stater som redan har tilltratt konventionen &r av betydande
omfattning. Det innebér att svenska domstolar redan nu kan ha att tillimpa
konventionen. Med hédnsyn bl. a. till den ovisshet som rader om den svenska
vagfraktriattens innehall skulle det enligt utredningen vara en fordel aft
med var rittsordning infoérliva konventionen, eftersom man da far ett regel-
system som blir tillampligt pa all utrikes godsbefordran pa vidg och som
stammer Overens med vad som giller i de linder med vilka vi har de liv-
ligaste biltrafikforbindelserna. Det skulle enligt utredningen ocksi vara en
fordel for de svenska vagfraktforare som utfér internationell godsbefordran
— bl. a. i fraga om mdojligheterna att fa trafikrattigheter utomlands — att
bli underkastade samma bestimmelser i Sverige som i de linder som redan
ar bundna av konventionen och att i rattsligt hanseende bli likstdllda med
fraktforare i dessa linder. Sverige bor enligt utredningen stélla sig utanfor
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ventionen anser sig advokatsamfundet inte kunna motsitta sig att Sverige
tilltrader konventionen. Samfundet fister hirvid sirskild vikt vid behovet
av enhetliga internationella bestimmelser och framfor allt énskemalet att
Sverige inte pa detta omride bryter den nordiska rittsenheten. Samfundet
yrkar dock att man fran svensk sida begir férhandlingar med ovriga kon-
ventionsstater med sikte pa att i forsta hand f4 till stand en sidan indring
av art. 41 i konventionen att denna i fraga om avtalsfriheten anpassas till
konossementskonventionen och Warszawakonventionen. Ocksi Ndringsli-
vets trafikdelegation anser att man fran svensk sida bér s snart som maoj-
ligt begira revision av art. 41. Oligenheterna av att ersittningsreglerna ar
tvingande torde tills vidare kunna i viss man begrinsas genom tillAmpning av
bestimmelserna om sérskild deklaration rérande godsets verkliga virde.
Forsikringsinspektionen framhaller att de standardavtal som har utfor-
mats av de ledande speditionsféretagen synes fylla relativt hogt stallda krav.
Fraktforarens ansvarighet ticks av standardiserade forsdkringar som #r bil-
liga ur administrativ synpunkt och enkla att skota. Over huvad taget torde
den svenska ordningen vara bittre dn den som har utvecklats pa de flesta
hall utomlands. Enligt forsikringsinspektionen medfér konventionens an-
svarighetsregler och dessas inverkan pa forsiakringarna visentliga oligenhe-
ter. De sirskilda atgarder som krivs for att en hogre ansvarsgrans an kon-
ventionen foreskriver skall gilla maste verka foérdyrande och medfora okat
arbete for parterna i fraktavtalet och for forsikringsgivarna. Foér mindre
exportorer och importorer kan konventionens maximigrins ha till f6ljd att
forsikringsbehovet pa grund av uteblivna atgérder inte blir fullt tickt. Kon-
ventionens ansvarighetsregler medfoér vidare att lastbilstrafiken inte kan
konkurrera med jarnviigstrafiken pa lika villkor. Maximiersattningarna i
lastbilstrafiken kommer ocksa att ligga pa en ligre niva &n motsvarande er-
sdttningar inom flygtrafiken. Férsikringsinspektionen hyser av dessa skiil

tveksamhet om limpligheten av att Sverige tilltrider vagtransportkonven-
lionen.

Departementschefen

Den betydande 6kning av den internationella handeln som har agt rum un-
der det senaste arhundradet har medfért ett 5kat behov av en harmonise-
ring av de enskilda staternas rittsregler om internationella godstranspor-
ter. Redan &r 1890 tillkom den férsta internationella éverenskommelsen om
fraktavtal vid internationell godstransport. Da avslutades i Bern en konven-
tion angdende godsbefordran pa jarnvig (CIM). Konventionen har vid flera
tillféllen reviderats. Den senast reviderade konventionen oppnades for un-

dertecknande ar 1961 och giller i Sverige sedan den 1 januari 1965 (SFS
1964:870).



14 Kungl. Maj:ts proposition nr 132 dar 1968

Pa 1920-talet tillkom tva konventioner om sjo- resp. lufttransport. Ar
1924 avslutades i Bryssel den internationella konventionen rorande fast-
stiallande av vissa gemensamma bestimmelser i fraga om konossement (ko-
nossementskonventionen) och ar 1929 avslutades i Warszawa konventionen
rorande faststillande av vissa gemensamma bestdmmelser i fraga om inter-
nationell luftbefordran (Warszawakonventionen). Konossementskonventio-
nen inférlivades med svensk riatt genom lagen den 5 juni 1936 (nr 277) i
anledning av Sveriges tilltrade till 1924 ars internationella konvention ro-
rande konossement (Haag-lagen). Denna lag tridde i kraft den 1 januari
1939 (SFS 1938:469). Warszawakonventionen inforlivades med svensk ratt
genom lagen den 5 mars 1937 (nr 73) om befordran med luftfartyg, som
tradde i kraft den 1 oktober 1937. Genom ett i Haag &r 1955 avslutat pro-
tokoll reviderades Warszawakonventionen i vissa hinseenden. Bestammel-
ser grundade pa Warszawakonventionen i dess salunda reviderade lydelse
har genom lagen den 8 april 1960 (nr 69) om édndring i luftfartslagen den 6
juni 1957 (nr 297) tagits upp i 9 kap. luftfartslagen. Lagindringarna triadde
i kraft den 1 augusti 1963 (SFS 1963:399).

Arbetet pa att fa till stind enhetliga regler om internationell godstrans-
port pa viag paborjades i slutet av 1940-talet inom Foérenta Nationernas eko-
nomiska kommission for Europa (ECE). Det resulterade som némnts i att
en konvention om fraktavtalet vid internationell godsbefordran pa vig
(CMR) jamte tillhorande signaturprotokoll avslutades i Genéve den 19 maj
1956. Konventionen, som triadde i kraft ar 1961, har numera tilltratts av
nio visteuropeiska och tva Osteuropeiska stater. Konventionen har dir-
jamte undertecknats av Sverige och Schweiz.

I likhet med CIM, konossementskonventionen och Warszawakonventionen
innehaller CMR i materielltrattsligt hinseende bestimmelser om transport-
dokumentet och om fraktférarens ansvarighet for godset. Konventionen har
utformats i nédra anslutning till CIM. Ocksa Warszawakonventionen har i
viss utstrickning tjinat som forebild. I friga om konventionens huvudsak-
liga innehall hiinvisar jag till den redogorelse som jag har lamnat i det fore-
gaende.

Det forslag till lag om internationell befordran av gods pa vig som den
ar 1960 tillkallade utredningen angiende fraktavtalet vid godsbefordran pa
vig lade fram &r 1966 efter samarbete med motsvarande kommittéer i Dan-
mark, Finland och Norge (”Viagfraktavtalet I”) bygger pA CMR och forut-
satter att Sverige tilltrider konventionen. Forslaget overensstimmer i allt
visentligt med den lag i dmnet som genomférdes i Danmark &r 1965
pa grundval av den danska kommitténs forslag och med det motsvarande
lagforslag som den norska kommittén avlimnade ar 1964 och som f.n. ér
under dverviigande i det norska justisdepartementet.

Det stora flertalet av de instanser som under remissbehandlingen av det
svenska betankandet har yttrat sig i fragan om ett svenskt tilltride till kon-
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ventionen har tillstyrkt eller limnat utan erinran att Sverige ratificerar
konventionen.

[ svensk ritt finns som nédmnts inte nigra lagregler om fraktavtal vid
godstransport pa vig. Det finns knappast niagon rattspraxis pa omradet.
Rittsforhallandet mellan lastégare och fraktférare regleras i flertalet fall av
standardavtal som utarbetats av de stora transportforetagen. Aven om dessa
avtal synes ha fungerat bra i praktiken, foreligger ett fran flera hall omvitt-
nat behov av lagregler pa omradet, sirskilt for de internationella vagtrans-
porternas del. For parterna i avtal om godsbefordran som berér olika lin-
der ar det av betydelse att internationellt enhetliga regler galler, sa att de
fraktrittsliga fragorna blir bedémda pa samma satt, oavsett i vilket land en
tvist blir foremal fér provning. Betydelsen av internationellt enhetliga reg-
ler pa frakirittens omrade framgér inte minst av att samtliga de férut namn-
da konventionerna om sj6-, luft- och jirnvigsbefordran har fatt en mycket
bred anslutning. Ocksid den nu aktuella konventionen om fraktavtal vid
internationell godsbefordran pa viig har visat sig fylla ett behov. Den har
redan lilltritts av ett stort antal stater, diribland for svenska godstrans-
porter si viktiga linder som Danmark, Férbundsrepubliken Tyskland, Po-
len och Nederlinderna. En ytterligare utvidgning av kretsen av konventions-
stater och diarmed av konventionens tillimpningsomrade kan forutses. For
Sverige dr det sirskilt av betydelse att Norge kan vintas tilltrida konven-
tionen i en néra framtid.

Mot denna bakgrund maste det enligt min mening fordras mycket starka
skél for att Sverige aven i fortsittningen skall sti utanfér konventionen. I
likhet med utredningen anser jag en sddan hallning férsvarlig bara om det
kan pévisas att konventionen innehdller bestimmelser som strider mot
grundlaggande svenska rittsprinciper. S& #ir dock inte fallet. Bestimmel-
serna om fraktsedeln Gverensstimmer nira med motsvarande regler i CIM
och Warszawakonventionen. Reglerna i CMR om fraktférarens ansvarighet
bygger pa principer som redan ir erkiinda i svensk fraktritt: objektivt an-
svar med vissa sérskilt angivna ansvarsfrihetsgrunder samt ansvarsbegrins-
ning. Till den speciella frigan om betydelsen av att konventionens begriins-
ningsregler ar tvingande skall jag strax aterkomma. Reklamations- och
preskriptionsreglerna overensstimmer med motsvarande féreskrifter i
CIM och inger inte nagra betankligheter i sak. De processuella reglerna om
bl. a. domsriitt och verkstillighet av utlindsk dom har fatt en fran svensk
synpunkt i huvudsak tillfredsstillande utformning, 1at vara att parternas
mojligheter att avtala om behérig domstol synes ha blivit onodigt kraftigt
beskurna. Vissa erinringar kan goras ocksi mot en del andra bestimmelser
men rér inte fragor av principiell betydelse och bér enligt min mening inte
inverka pi beddmningen av frigan om Sveriges tilltride till konventionen.

Det ér bara pa en punkt som det kan finnas anledning att hysa mer all-
varliga betidnkligheter infér konventionens reglering. Det galler foreskrif-
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terna om begrinsning av fraktférarens ansvarighet for realskada. Ersatt-
ningen skall enligt huvudregeln vara begréinsad till ett belopp motsvarande
ca 42 kr. per kilogram av det skadade eller forlorade godsets bruttovikt.
Fraktféraren kan inte generellt ata sig ansvarighet for realskada med hogre
belopp én konventionen férskriver. Ett sadant avtalsvillkor ir enligt art.
41 ogiltigt. Under remissbehandlingen har &tskilliga remissinstanser kri-
tiserat denna ordning. For egen del bitrader jag remissinstansernas upp-
fattning att regleringen pa denna punkt ar otillfredsstillande och att man
i stillet bort 16sa fragan pa samma sitt som i konossementskonventionen
och Warszawakonventionen, dir begrinsningsreglerna ar dispositiva i den
meningen att de kan frangés till lastigarens férman och att ett generellt
atagande av en fraktforare att svara med hogre ersittningsbelopp — t. ex.
i form av ett i tryckta fraktsedelsformulir intaget villkor — blir gillan-
de mot honom. Emellertid kan man inte bortse fran att ocksd CMR ger
parterna vissa mdojligheter att i det enskilda fallet bestimma en hogre
grins for ansvarigheten. Om avsindaren i fraktsedeln anger ett hogre varde
pa godset dn som motsvarar konventionens begrinsningsbelopp och er-
lagger sarskilt dverenskommen tillaggsavgift, giller nédmligen det angivna
virdet i stillet som grins for ansvarigheten. Visserligen innebér kravet pa
att avsindaren avger en sirskild deklaration om godsets virde och betalar
tilliggsavgift en viss omgéng. Oligenheterna bor dock inte éverskattas. Den
praktiska betydelsen av konventionens reglering pa denna punkt torde dess-
utom i verkligheten vara begrinsad. Enligt vad jag har inhéimtat kan det
genomsnittliga virdet av biltransporterat gods till och fran utlandet f.n.
beriknas understiga 4 kr. per kilogram och det torde endast undantags-
vis férekomma att virdet overstiger konventionens begrinsningsbelopp. Jag
anser darfor inte att de invindningar man pa denna punkt kan gora mot
konventionen bér tillmitas sadan vikt att Sverige av denna anledning skall
avsta fran att tilltrada konventionen.

P4 nu anférda skil forordar jag i likhet med utredningen och majorite-
ten av remissinstanserna att Sverige ratificerar konventionen.

Det kan mojligen ifragasittas, om tidpunkten for ett svenskt tilltrdde
till konventionen ir limpligt vald. Inom de nordiska kommittéerna pagar
som namnts arbetet med att utforma regler fér inhemsk godsbefordran pa
viig. Arbetet ar f. n. inriktat pa att astadkomma forslag till en f6r nationella
och internationella vigtransporter gemensam lagstiftning. Kommittéerna be-
riknas kunna ligga fram forslag till sidan lagstiftning nigon géng under
ar 1969. Under saddana forhallanden skulle det kunna goras gillande att
Sveriges tilltriide till konventionen och dérav pakallade lagstiftningsatgar-
der bor ansta i avbidan pa att en for nationella och internationella vigfrakt-
avtal gemensam lagstiftning kan genomféras.

Det bor emellertid beaktas att det redan forflutit mer an tio ar sedan
Sverige undertecknade konventionen. Inom ECE hyser man ett starkt in-
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tresse for att Sverige snarast ratificerar konventionen. Detta samman-
hinger med att férhandlingar om en revision av konventionen ir nira fore-
stdende och att man ar angelidgen om bl. a. Sveriges deltagande i dessa for-
handlingar. En forutsatining for att Sverige skall kunna delta aktivt i re-
visionsférhandlingarna ar emellertid att vi har tilltratt konventionen, ef-
tersom bara fordragsslutande stat har forslagsritt vid revisionskonferen-
serna. Som har framgatt av vad jag tidigare har sagt framstar vissa and-
ringar i konventionen som 6nskvérda fran svensk synpunkt. Det vore dir-
for olyckligt om vi genom att skjuta upp fragan om vart tilltrade till kon-
ventionen blir avskurna fran mdjligheten att aktivt verka for béattre 1o6s-
ningar. En annan viktig faktor i sammanhanget &r att Danmark redan
har tilltratt konventionen och att Norge torde ansluta sig till denna inom
den narmaste tiden. Ett svenskt tilltrade till konventionen skulle siledes
bidra till 6kad nordisk rattslikhet och darmed till att underlitta de inter-
nordiska godstransporterna pa vig. Jag anser darfor att en svensk ratifika-
tion av konventionen bor ske nu.

Lagstiftningsatgirder med anledning av konventionen

Metoden fir konventionens infirlivande med svensk riitt

Utredningen

En svensk ratifikation av konventionen férutsitter att konventionens reg-
ler inforlivas med var lagstiftning. Vid 6verliggningarna mellan de nor-
diska kommittéerna har ratt enighet om att den lagstiftning som foranleds
av konventionen sa langt mdéjligt bor utformas si att den systematiskt an-
sluter till det ménster for rent nationell lagstiftning som &r vedertaget i
de nordiska linderna. Kommittéernas forslag innebér i enlighet harmed att
konventionens regelsystem i sin helhet 6verférs — transformeras — till en
fristdende nationell lag. De lagférslag som har utarbetats av kommittéerna
har hirigenom kommit att i vissa hanseenden avvika fran systematiken i
konventionen. Sinsemellan Overensstimmer de nordiska forslagen val i
friaga om bade disposition och redaktionell utformning.

Departementschefen

Nar en konvention skall inférlivas med nationell ritt kan man éven inom
ramen for det hos oss tillaimpade s. k. dualistiska systemet i princip ga till
viiga pa tre olika sitt. Man kan som utredningen i detta fall har foreslagit
transformera konventionens innehall till svensk lag och dirvid anvinda den
lagstiftningsteknik som é&r bruklig vid rent intern lagstiftning. Detta till-
vigagangssilt ir det som vanligen férekommer hos oss nar det giller kon-

2 Bihang tll riksdagens protokoll 1968. 1 saml. Nr 132
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ventioner pé civilrittens omrade och det tillimpades t. ex. nir den tidigare
namnda Warszawakonventionen och sedermera det till denna anknutna
Haagprotokollet inforlivades med svensk ritt. En annan metod ar att kon-
ventionens regler i si gott som helt oférindrat skick tas upp i en intern
lag. Exempel hirpa erbjuder lagen den 1 juni 1912 (nr 69) om vissa inter-
nationella rattsforhillanden rérande aktenskaps réttsverkningar, vilken for-
anleddes av Sveriges tilltrade till 1905 ars Haag-konvention rérande konflik-
ter mellan olika lagar i fraga om vissa rittsverkningar av iktenskap. Ett i
viss man likartat tillvigagangssitt anvindes nir konossementskonventionen
inforlivades med svensk ritt. Men man kan ocksd forfara pa det sittet att
konventionen helt eller delvis utan transformering och genom en betydligt
enklare lagstiftningsakt gors omedelbart tillamplig hir i landet. Ett sadant
forfarande har anvénts bl. a. i samband med att Sverige har tilltriatt for-
dragen om godsbefordran pa jarnvig. I samband med var anslutning till
dessa fordrag har antagits endast en lag innehallande vissa offentligritts-
liga bestimmelser om bl. a. svensk domsritt och om verkstillighet av ut-
lindsk dom.

For att konventionsbestimmelser skall i ofériandrat skick goras direkt
tillimpliga som svensk lag bor krivas att de har en klar och nagorlunda
lattillgdnglig utformning och att kompletterande nationella bestimmelser
inte dr nddvindiga i nagon stérre utstrickning. CMR fyller enligt min me-
ning bada dessa krav. Konventionen har terminologiskt och systematiskt
en sidan utformning att den later sig vil infoga i den svenska rittens regel-
system. Det dr darfor i och for sig mojligt att vilja vilken som helst av de
metoder som jag har beskrivit.

Tiden ér enligt min mening inte mogen fér en allmin omliggning av det
system som med bara enstaka undantag har tillimpats hittills hos oss och
som innebir att internationella konventioner pa privatrittens omrade trans-
formeras till intern lag med anvindande av gingse lagstiftningsteknik. I
forevarande fall anser jag emellertid att speciella skil talar for att en enkla-
re metod kommer till anvandning.

De nordiska utredningarna kommer inom en relativt snar framtid med all
sannolikhet att ligga fram forslag till gemensam lagstiftning om nationella
och internationella vigfraktavtal. Om man nu efter transformering av kon-
ventionen genomfor en fullstindig lag om det internationella vigfraktavtalet,
kommer denna lag troligen inom bara nagra ar att fa ersittas av en ny lag,
omfattande ocksa nationella vigfraktavtal. I friga om de internationella
transporterna kommer en sidan lag visserligen inte att innebdra nigra for-
dndringar i sak. S&vil for de enskilda personer vilka berérs av lagstiftningen
som for de lagstiftande och rattstillimpande organen framstar det emellertid
som foga rationellt — bl. a. fran arbetsekonomisk synpunkt — att en om-
fattande lagstiftning pé ett och samma dmnesomrade genomfors tva ganger
med bara nagra ars mellanrum.
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Jag anser det med hénsyn till dessa férhallanden lampligast att konven-
tionens regler gors omedelbart tillimpliga i Sverige genom en sirskild lag i
anledning av Sveriges tilltrade till konventionen och att i denna lag i 6vrigt
tas upp endast sidana bestimmelser som ar nodviandiga for att fylla ut kon-
ventionens regelsystem. Hirvid utgar jag fran att nir fragan om lagstift-
ning angiende det nationella viagfraktavtalet aktualiseras en forutsittnings-
16s provning sker huruvida en slutgiltig lagstiftning om det internationella
vagfraktavtalet bor ske i andra former.

Med den 16sning som jag nu har férordat blir det inte mojligt att i form
av en specialmotivering till enskilda lagbestimmelser pa vanligt satt néar-
mare ange inneboérden av de regler som foéreslas. Jag kommer darfor i
stillet att i ett foljande avsnitt lAmna en detaljerad redogorelse for de en-
skilda konventionsbestimmelserna och i anslutning dartill vissa kommen-
tarer till dessa.

Huvuddragen av lagstifiningen

Departementschefen

I den sirskilda lagen i anledning av Sveriges tilltrade till konventionen
bor inledningsvis tas upp bestimmelse av innebord att konventionen skall,
med iakttagande av vad som ytterligare foreskrivs i den sirskilda lagen,
gilla som svensk lag. Som jag tidigare har namnt far art. 1 i konventionen
uppfattas som en internationellt-privatrattslig regel, som innebar att konven-
tionen inom sitt sakliga tillaimpningsomrade skall tillampas utan hinder av
vad som annars skulle f6lja av allminna internationellt-privatrattsliga reg-
ler. Eftersom konventionens regelsystem goérs omedelbart tillampligt i Sve-
rige finns det enligt min mening ingen anledning att som utredningen har
foreslagit gora undantag fran denna internationellt-privatrattsliga reglering
for det fall att allmédnna internationellt-privatrittsliga regler hanvisar till
lagen i annan konventionsstat.

Konventionen 6ppnar mdjlighet for tva eller flera konventionsstater att
sinsemellan overenskomma att gemensam gréanstrafik skall undantas fran
konventionens tillaimpning (art. 1 femte stycket). Det synes med hén-
syn till de internordiska forhallandena lampligt att sddana Gverenskom-
melser kan traffas med vira grannlidnder utan onddig omgéang. Kungl.
Maj:t bor darfor i lagen bemyndigas att ingd overenskommelse av detta
slag. Motsvarande fullmaktsbestimmelse finns i den danska lagen (§ 1 stk.
4), och i Norge torde man enligt vad jag har inhdmtat komma att foresla att
en sddan bestdmmelse tas upp i den norska lagen.

Jag anser daremot inte att bestdmmelsen i art. 1 femte stycket om att
tva eller flera konventionsstater kan avtala att fraktsedel som ar birare av
ratt till godset far anvindas vid transporter som utférs uteslutande inom
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deras territorier bor féranleda niagon motsvarande fullmaktsbestimmelse.
P& den punkten Gverensstimmer mitt forslag med den danska lagen och
det norska kommittéforslaget.

I vissa frdgor har konventionen uttryckligen overlimnat den rittsliga
regleringen till konventionsstaternas nationella lagstiftning. I det féljande
skall darfor nirmare overvigas i vad man eller pa vilket sitt en reglering
av sddana fragor bor ske i den nya lagen.

Enligt art. 5 forsta stycket far fraktforarens och avsindarens underskrif-
ter pa fraktsedeln vara tryckta eller ersittas med stimplar, om lagen i den
stat dir fraktsedeln upprittas medger det. Utredningen har féreslagit att
sddant forfarande skall vara tillitet nir fraktsedel upprittas i Sverige.
Forslaget har inte ront erinringar under remissbehandlingen och bor enligt
min mening godtas. Foreskrift i detta hinseende bér tas upp i lagen.

Enligt art. 16 tredje stycket kan fraktforaren silja godset i vissa fall nir
fraktavtalet inte kan fullgoras eller godset inte kan utlimnas pa bestim-
melseorten. For sadant fall foreskrivs i art. 16 femte stycket att forfarandet
vid forsiljning bestims enligt lag eller sedvana pa den ort dir godset finns.
Utredningen har ansett att foreskrifter bér meddelas om forfarandet nir
gods som finns i Sverige skall siljas enligt dessa konventionsbestimmelser
och har féreslagit bestimmelser om att forsialjning skall ske pa offentlig
auktion eller pa annat betryggande sitt och att fraktféraren savitt mojligt
skall i god tid underritta den som #ger forfoga dver godset om tid och plats
for forsiljningen. Bestimmelser av motsvarande innebérd finns i 103 och
116 §§ sjolagen och i 56 § jarnvigstrafikstadgan. Utredningens forslag har
godtagits av remissinstanserna och dven jag anser forslaget limpligt. Fore-
skrifter i &mnet bor tas upp i lagen.

Om fraktfoéraren har betalat ersittning for gods som kommit bort och som
skall anses ha gatt férlorat men godset sedermera kommer till ratta, far
fraktforaren enligt art. 20 fjiarde stycket forfoga Sver godset enligt lagen
pa den ort dir godset finns, under forutsittning antingen att den som
uppbar ersittningen inte darvid har begirt att bli underrittad fér den hin-
delse godset kommer till rétta eller inte latit sig avhora inom 30 dagar efter
det han fatt sddan underrittelse eller att godset kommer till ritta forst efter
det att ett r forflutit fran den dag da ersiattningen betalades.

I svensk fraktritt finns f.n. inte nagra regler om fraktférares ritt att
forfoga over tillrittakommet gods for vilket han har utgett ersittning. Var-
ken sjolagen eller luftfartslagen innehaller nigra bestimmelser i dmnet.
Enligt 84 § 1925 ars jarnvigstrafikstadga hade jarnvig ratt att fritt for-
foga over tillrittakommet gods, om den som mottagit ersittning for godset
inte dérvid forbehéllit sig att bli underrittad f6r den hindelse godset skulle
komma till ritta eller efter erhallen underrittelse inte yrkat att fa det ut-
limnat till sig men bestimmelsen saknar motsvarighet i 1966 ars jarnvigs-
trafikstadga. Trots att CIM i art. 30 § 4 innehaller en bestimmelse som helt
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overensstimmer med regeln i CMR art. 20 fjirde stycket, har nagon fore-
skrift i &mnet inte tagits upp i 1963 ars lag i anledning av Sveriges anslut-
ning till bl. a. CIM.

Utredningen har under héinvisning till den ovisshet som rader i friga om
svensk fraktritts stindpunkt i detta hinseende ansett att fragan foér lands-
vagstransporternas del bor regleras i lag. Enligt utredningen inger det inte
nagra betinkligheter att tillerkénna fraktforaren oinskriinkt férfoganderitt
till godset i fall da den som har fatt ersittning inte har begirt att bli under-
rattad om godset kommer till ritta eller efter att ha fatt siadan under-
rittelse har forhallit sig passiv under 30 dagar. Diaremot ir det enligt utred-
ningen tveksamt, om enbart den omsténdigheten att godset har kommit till
ritta senare dn inom ett ar efter det ersittningen betalades bor medféra att
fraktforaren far fritt forfoga 6ver godset. Utredningen anser dock att detta
bor kunna godtas, bl. a. med hénsyn till att mottagare eller avsindare all-
tid har mojlighet att bevara sin ratt till godset genom att underlata att be-
gara ersiatining for forlust av godset. Forbehéll bor dock enligt utredningen
ske for den ritt till godset som kan tillkomma tredje man, t.ex. en for-
sikringsgivare. I enlighet med dessa 6verviganden har utredningen fore-
slagit en bestdmmelse av innehdll, att fraktforaren i de fall som avses i art.
20 fjarde stycket i konventionen far forfoga 6ver godset med de inskrink-
ningar som kan félja av tredje mans ritt (28 § tredje stycket i utredningens
forslag). Bestaimmelsen har limnats utan erinran under remissbehandlingen.

For egen del anser jag emellertid att f. n. fragan inte heller pa detta omra-
de bor regleras i lag. Det ar svart att ange forutsittningarna for fraktfora-
rens forfoganderitt pa ett sadant satt, att tillampningen av en bestimmelse
i amnet leder till sakligt tillfredsstdllande resultat i varje enskilt fall. Det
praktiska behovet av en legislativ reglering torde emellertid inte vara sér-
skilt stort. Jag anser darfor att det tills vidare bor 6verlamnas till rattstill-
lampningen att avgora hithérande fragor under hénsynstagande till om-
standigheterna i varje sarskilt fall. Sporsméalet kan komma att aktualiseras
pa nytt i samband med en lagstiftning om det nationella viagfraktavtalet.

Konventionen innehéller ocksd vissa bestimmelser av rent offentligritts-
lig natur. Av dessa torde endast reglerna om domsrétt och om verkstallighet
av domar behdva foranleda sirskilda lagbestdmmelser.

I art. 31 forsta stycket foreskrivs att talan rérande befordran som ar un-
derkastad konventionen far vickas endast vid siadan domstol i fordrags-
slutande stat som parterna har utsett genom Overenskommelse samt dom-
stol i stat inom vars omrade a) svaranden har sitt hemvist, sitt huvaudkontor
eller den filial eller agentur genom vars medverkan fraktavtalet slutits eller
b) den ort diar godset togs emot av fraktforaren eller bestimmelseorten ar
beldgen. Enligt art. 39 andra stycket giller siarskilda regler i friga om re-
gressansprak som nagon av de olika fraktférarna vid genomgangstransport
riktar mot en eller flera av de 6vriga. Har en av fraktférarna betalat er-
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siattning, kan han enligt denna bestidmmelse vicka regresstalan mot de 6v-
riga vid domstol i stat dir nagon av dem har sitt hemvist, sitt huvadkontor
eller den filial eller agentur genom vars medverkan fraktavtalet har slutits.
Talan kan vickas vid samma domstol mot samtliga ¢vriga fraktfoérare. Kon-
ventionen reglerar, med sist angivna undantag, bara fragan i vilken stat
talan far viackas. Det ankommer pa de enskilda konventionsstaterna att be-
stimma vilken eller vilka domstolar som skall vara behériga.

Det maste givetvis finnas interna svenska forumregler som tilligger svensk
domstol behorighet i samtliga de fall da talan enligt konventionen kan véc-
kas i Sverige. For flertalet fall ar forumreglerna i 10 kap. rattegdngsbalken
(RB) tillfyllest. 10 kap. 16 § RB tillgodoser kravet att talan skall kunna
viackas vid domstol som parterna anvisat genom s. k. prorogationsavtal. I
motsats till detta lagrum innehéller visserligen art. 31 i konventionen ingen
foreskrift om att prorogationsavtal skall vara skriftligt. Detta kan dock
inte tolkas si att muntligt avtal méste godtas. Konventionen far anses ha
overlamnat fragan om prorogationsavtalets form till nationell lagstiftning.
Konventionens regler om att talan far vickas i stat dir svaranden har sitt
hemvist, sitt huvudkontor eller den filial eller agentur genom vars med-
verkan fraktavtalet har slutits motsvaras av bestimmelserna i 10 kap. 1, 4
och 5 §§ RB. Att gemensam regresstalan mot flera fraktforare kan vickas vid
domstol som ir behérig att ta upp talan mot nagon av dem foljer av 10 kap.
14 § RB. Det finns diremot inte nigon bestdmmelse i RB som anvisar be-
horigt forum, nér talan vicks i Sverige pa den grund att orten for godsets
mottagande for befordran eller bestimmelseorten ligger hir. I den sirskilda
lagen i anledning av Sveriges tilltriade till CMR bor dérfor tas upp bestim-
melse att talan som avses i art. 31 forsta stycket i konventionen far vickas
vid domstolen pa den ort dir godset togs emot fér befordran eller pa be-
staimmelseorten.

Enligt bestimmelsen i art. 31 femte stycket far sikerhet for kostnad i
riattegdng om befordran, som ar underkastad konventionen, inte krivas av
nagon som ir medborgare i konventionsstat och har sitt hemvist eller idkar
rorelse med fast driftstille i sidan stat. Med hinsyn till denna bestim-
melse bor Kungl. Maj:t med stod av 3 § lagen den 19 november 1886 (nr 84
s. 14) angéende skyldighet f6r utlindsk man att i riattegdng vid svensk dom-
stol mot inldndsk man stilla borgen foér kostnad och skada férordna om
undantag fran lagens bestimmelser for de fall som avses i berérda konven-
tionsbestimmelse.

Konventionen innehéller i art. 31 tredje och fjirde styckena vissa bestdm-
melser av innebord att dom som har meddelats av domstol i konventions-
stat med anledning av talan rérande befordran som ar underkastad kon-
ventionen skall kunna verkstéllas i annan konventionsstat, nir den har bli-
vit verkstillbar i domstolslandet och si snart de formforeskrifter som gal-
ler i verkstallighetslandet har blivit uppfyllda. I samma stycke av artikeln
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foreskrivs ocksa uttryckligen att sidana formforeskrifter inte far innefatta
mojlighet att omprova sjilva saken.

I 6verensstimmelse med vad utredningen har foreslagit bér sidana form-
foreskrifter som avses i denna konventionsbestaimmelse meddelas for det fall
att verkstallighet av dom som har meddelats av domstol i annan konven-
tionsstat s6ks i Sverige. Foreskrifterna bor i allt visentligt utformas efter
monster av motsvarande bestimmelser i 6—8 §§ 1963 ars lag i anledning av
Sveriges anslutning till bl. a. CIM och i 38 § atomansvarighetslagen den 8
mars 1968 (nr 45).

Den nya lagstiftningen féranleder inte nagra foljdidndringar i géillande
lagstiftning.

I enlighet med vad jag nu har anfort har inom justitiedepartementet upp-
rittats forslag till lag i anledning av Sveriges tillirdde till konventionen
den 19 maj 1956 om fraktavtalet vid internationell godsbefordran pad vdg.
Forslaget torde fa fogas vid statsradsprotokollet i detta drende som bilaga 1.

Angiende de sirskilda bestimmelserna i konventionen och lagforslaget vill
jag anfora foljande.

De sirskilda bestimmelserna i konventionen
KAPITEL 1
Tillimpningsomrdde

Art. 1

Enligt forsta stycket forsta punkten ar konventionen tillamplig pa varje
avtal om godsbefordran pa vég, nir befordringen sker mot vederlag och or-
ten for godsets mottagande till befordran samt bestimmelseorten — sdsom
dessa orter har angetts i avtalet — ar beldgna i skilda stater, av vilka at-
minstone den ena ar konventionsstat. Enligt andra punkten giller detta oav-
sett avtalsparternas hemvist eller nationalitet.

Bestimmelsen innebar att det for konventionens tillimplighet dr avgo-
rande — forutom att ersattning for befordringen skall utgd — att transpor-
ten enligt avtalet skall ske mellan skilda stater, varav dtminstone den ena
ar konventionsstat. Har befordringen faktiskt upphort innan fordonet lam-
nat den stat dir godset tagits emot for befordran, t. ex. diarfor att fordonet
med tillhorande last blivit totalforstort, &r konventionen &nda tillimplig.
Diaremot géller konventionen inte om orten for godsets mottagande och be-
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stammelseorten ir beléigna i samma stat, iven om en del av transporten gir
genom en annan stat.

Som tidigare har ndmnts far forsta stycket uppfattas som en internatio-
nellt-privatrittslig regel, vilken trader i stillet fér sidana annars tillimp-
liga regler som skulle ha medfért att annan stats lag blivit tillamplig pa
tvist angaende befordringen.

Enligt andra stycket skall med uttrycket fordon forstas motorfordon,
sammansatt fordon, slipfordon och pahingsvagn som avses i art.4 i kon-
ventionen den 19 september 1949 rorande viigtrafik.

CMR giller enligt uttrycklig foreskrift i art. 1 tredje stycket ocksa nar
befordran som faller inom dess tillimpningsomrade utférs av stater eller
statliga inrattningar eller organisationer.

I fjarde stycket foreskrivs undantag fran konventionens tillimpningsom-
rade betrdffande vissa befordringar. Konventionen giller inte postbefordran
som utfors enligt internationella 6verenskommelser om sadan befordran och
inte heller begravningstransport eller befordran av flyttsaker.

Enligt femte stycket giller som huvudregel att konventionsstaterna inte
far sinsemellan sluta avtal som innebér avvikelser fran konventionens reg-
lering. Det har dock éppnats méjlighet for staterna att undanta gemensam
granstrafik frin konventionens tillimpningsomrade. Nigon anvisning om
vad som innefattas i begreppet grinstrafik limnar inte konventionen, och
det far diarfor anses Gverlamnat &t konventionsstaterna att genom &verens-
kommelser nirmare avgrinsa tillimpningsomradet for eventuella undantag.
Vidare kan fordragsslutande stater sinsemellan avtala att fraktsedel, som ar
barare av ratt till godset, far anviandas vid befordran som utfors uteslutande
inom deras territorier. Denna bestimmelse skall ses i belysning av att frakt-
sedel enligt bestimmelserna i kap. III i konventionen inte har karaktiiren av
viardepapper.

Art. 2

For det fall att fordon med palastat gods under en del av befordringen
[raktas ombord pa fartyg, jarnviagsvagn eller luftfartyg (till sjoss, med
jarnvig, pi inlandsvattenvig eller med luftfartyg) innehaller denna artikel
en delvis komplicerad reglering.

Under forutsittning att godset under befordringen med det andra trans-
portmedlet inte lossas fran vigfordonet eller godset enligt art. 14 lossas fran
fordonet i lastigarens intresse pa grund av att hinder har uppstatt att full-
gora avtalet pa det sitt fraktsedeln foreskriver, ir konventionen enligt
forsta stycket forsta punkten tillamplig ocksi pa denna del av befordringen.
I fraga om végfraktforarens ansvarighet foreskrivs ett undantag fran denna
huvudregel i forsta stycket andra punkten. Om det blivit styrkt att realskada
eller drojsmél med godsets utlimnande inte har orsakats av atgird eller un-
derlitenhet av vigfraktféraren utan beror pa en hindelse som kunnat in-
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triffa endast under och pa grund av befordringen med det andra trans-
portmedlet, tillimpas vid bestimmande av vigfraktférarens ansvarighet mot
lastigaren i stillet for konventionens regler de tvingande lagregler som gil-
ler f6r befordran av gods med det andra transportmedlet och som skulle ha
tillimpats for fraktféraren av detta transportmedel om avsindaren hade
traffat avtal direkt med denne om transport av enbart godset. Saknas si-
dana tvingande lagregler, bestims emellertid vigfraktférarens ansvarighet
enligt konventionen.

Bestimmelsen i forsta punkten innebir bl. a. att fraktféraren gentemot
lastiagaren svarar dven for fel eller forsummelse av den andre fraktféraren
eller hans folk. Med reglerna i andra punkten har man skt adstadkomma
en ordning som generellt skall medféra att den ersittning vagfraktforaren
har att utge till lastigaren skall motsvara vad han regressvis kan kriiva ut
av den andre fraktféraren. Huruvida detta resultat uppnas i det siirskilda
fallet blir emellertid beroende av flera omstindigheter, bl. a. innehallet i
det avtal som vigfraktféraren slutit med den andre frakifoéraren.

Av forarbetena till konventionen framgar att med uttrycket tvingande
lagregler avses inte bara regler som ir tvingande foér bada parterna i av-
talet utan ocksi sidana som kan aberopas bara av den ena parten. Som
exempel pa regler av det sistnimnda slaget kan namnas bestimmelserna om
begrinsning av fraktférares ansvarighet i 1936 ars lag i anledning av Sve-
riges tilltrdde till 1924 ars internationella konvention rérande konossement
(Haag-lagen) och i 9 kap. luftfartslagen, vilka innebér att férbehall som in-
skrinker fraktforarens ansvarighet eller foreskriver ligre ansvarsbelopp in
som anges i resp. lag ar ogiltigt.

Om vigfraktféraren ar fraktforare ocksd med avseende pa det andra
transportmedlet, skall enligt andra stycket hans ansvarighet bestimmas
med tillimpning av reglerna i férsta stycket och si som om verksamheten
som vagfraktférare och verksamheten som fraktférare med avseende pa det
andra transportmedlet hade utdvats av tva skilda personer. Om i ett sadant
fall befordringsavtal har slutits mellan lastigaren och fraktféraren ocksi
rorande befordringen pé det andra transportmedlet, torde lastéigaren, nir det
giller sidan skada under denna del av befordringen som enligt forsta stycket
ar underkastad CMRs ersittningsregler, kunna aberopa antingen de ansvars-
regler som giller for det andra transportmedlet eller CMRs regler och sa-
ledes vilja de regler som ar formanligast for honom. Men han kan givetvis
inte fa ersitining med hogre belopp dn som motsvarar den lidna skadan.
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KAPITEL 1II

Personer for vilka fraktforaren ansvarar

Art. 3.

Denna artikel innehaller bestimmelse om fraktforarens ansvar for sina
anstillda och andra medhjialpare. Fraktforaren ar ansvarig fér handling
eller underlatenhet i tjansten av sina anstillda och av annan person som
han anlitar for befordringen. Han svarar i sidant fall pA samma satt som
for egen handling eller underlatenhet.

Bestimmelsen innebir att fraktforaren svarar ocksa for s. k. sjilvstindiga
medhjilpare. En forutsittning hirfor ir dock att medhjilparen anlitats just
for befordringen i fraga och att han handlat i tjénsten, dvs. vid fullgérande
av sitt uppdrag i samband med befordringen. Vad som skall krivas i dessa
hiinseenden torde fa avgoras med tillimpning av de allminna grundsatserna
for principalansvar i tillimplig nationell lag. Vad som hir foreskrivs om
principalansvarets omfattning giller sjalvfallet bara ansprak som grundas
pa konventionens ansvarsregler. Grundas kravet pa andra skadestindsreg-
ler i nationell lag giller den lagens allménna regler om principalansvar.

KAPITEL III

Slutande och fullgsrande av fraktavtal

Art. 4.

Artikeln innehaller foreskrift om att fraktavtalet skall bekriftas genom
fraktsedel. Om fraktsedel inte har upprittats eller inte har foreskrivet in-
nehall eller har féorkommit, inverkar detta inte pa fragan om avtal har kom-
mit till stand eller om avtalet ar giltigt, och avtalet forblir underkastat be-
stimmelserna i konventionen.

Konventionen reglerar inte forutsattningarna for att ett giltigt fraktav-
tal skall ha kommit till stand. Hithérande fragor far bedémas enligt tillamp-
lig nationell lag med iakttagande av den uttryckliga féreskriften att upprat-
tande av fraktsedel inte #ar en forutsitining for avtalets giltighet. Kan det
visas att giltigt fraktavtal har slutits, blir avtalet underkastat konventio-
nens regler, dven om fraktsedel inte har utfardats eller inte har foreskrivet
innehall. En fraktforare kan saledes inte kringgd konventionens tvingande
ansvarsregler genom att underlita att utfirda fraktsedel.
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Fraktsedeln dr som némnts inte sisom konossementet birare av rittig-
heten till godset och har saledes inte karaktiren av virdepapper. I lik-
het med fraktsedel som utfiardas enligt Warszawakonventionen eller CIM
giller emellertid fraktsedel enligt CMR som bevis om villkoren i fraktav-
talet och om fraktférarens mottagande av godset. Som har namnts vid art. 1
kan dock tva eller flera konventionsstater sinsemellan éverenskomma att
fraktsedel, som ir birare av ratt till godset, far anviandas vid befordran som
utfors uteslutande inom deras territorier.

Art. 5.

Artikeln innehdller i forsta stycket vissa bestimmelser om utstillande av
fraktsedel. Fraktsedel skall upprittas i tre originalexemplar som skall un-
dertecknas av avsindaren och fraktféraren. Underskrifterna far vara tryckta
eller ersatta med avsindarens och fraktférarens stimplar under forutsitt-
ning att lagen i den stat dir fraktsedeln har upprittats tillater detta. Be-
stimmelse i detta hiinseende har tagits upp i 3 § forslaget till lag i anledning
av Sveriges tilltride till konventionen. Paragrafen berdrs nirmare i det
foljande.

Det forsta exemplaret av fraktsedeln skall verlimnas till avsiandaren,
det andra folja med godset och det tredje behallas av fraktforaren. Att det
skall utstéllas tre originalexemplar av fraktsedeln hindrar inte att nagot
eller nagra av dessa exemplar utgérs av maskinskrifts- eller fotokopior. Alla
tre exemplaren méste dock vara undertecknade.

Om godset skall lastas pa skilda fordon eller det dr friga om skilda gods-
slag eller om skilda partier, kan avsiindaren eller fraktféraren enligt andra
stycket fordra att skilda fraktsedlar utfirdas for varje fordon, godsslag eller
parti. Bestimmelsen torde innebira att tre originalfraktsedlar skall utstillas
for varje enhet.

Art. 6.

Denna artikel innehaller bestimmelser om fraktsedelns innehall.

Enligt forsta stycket a)—i) skall fraktsedeln alltid innehalla uppgifter
om ort och dag for dess utfardande, om avsindarens, fraktférarens och mot-
tagarens namn och adress, om ort och dag for godsets mottagande och om
bestimmelseorten, samt vissa nirmare angivna uppgifter om godset och om
kostnader som ir hinforliga till befordringen. Under j) foreskrivs att frakt-
sedeln skall innehélla erforderliga anvisningar betriffande tull- och andra
formaliteter. Slutligen skall fraktsedeln enligt bestimmelse i forsta stycket
k) innehélla meddelande att befordringen ir underkastad bestimmelser-
na i konventionen utan hinder av att annat kan vara avtalat. Denna be-
stimmelse skall ses mot bakgrunden av att konventionen #r tillimplig
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dven pa befordran mellan konventionsstat och icke-konventionsstat och att
talan om befordran som ir underkastad konventionen under vissa forut-
sattningar kan vickas i en icke-konventionsstat (art. 31). Vacks sddan talan
i konventionsstat skall domstolen enligt vad som har papekats vid art. 1
tillimpa konventionens materiella regler. Men om talan vicks i en icke-
konventionsstat, kan det tinkas att domstolen med tillimpning av dom-
stolslandets internationellt-privatrittsliga regler finner att lex fori eller lagen
i en annan icke-konventionsstat skall tillimpas som materialstatut. Detta
kan leda till att tvisten blir 16st pa ett annat sitt 4n som skulle ha blivit
fallet om den provats av domstol i konventionsstat. Den nu férevarande be-
stimmelsen har tillkommit foér att man i mojligaste mén skall undvika sa-
dana konsekvenser. Meddelandet i fraktsedeln om konventionens tillimplig-
het far vid tvist om avtalet karaktiren av en partsoverenskommelse om till-
lamplig lag, som gor det mojligt f6r domstol i en icke-konventionsstat att
tillimpa konventionen, oavsett vad som annars skulle f6lja av allménna in-
ternationellt-privatrittsliga regler.

Enligt andra stycket skall fraktsedeln i forekommande fall ocksé inne-
halla uppgifter om férbud mot omlastning (a), de kostnader som avsénda-
ren atar sig att betala (b), efterkravsbelopp som skall uppbiras vid godsets
utlamnande (c), godsets deklarerade virde samt belopp motsvarande sar-
skilt intresse av leveransen (d), avsindarens anvisningar till fraktforaren
rorande forsiakring av godset (e), avtalad tid inom vilken befordringen skall
vara fullgjord (f) samt férteckning éver handlingar som overlimnas till
fraktforaren (g).

Enligt tredje stycket kan parterna i fraktsedeln ta in de ytterligare upp-
gifter som de anser péakallade.

Art. 7.

Artikeln innehéller bestimmelser om ansvarigheten for att fraktsedeln
innehaller oriktiga eller ofullstindiga uppgifter.

Flertalet av de uppgifter som enligt art. 6 skall inflyta i fraktsedeln avser
forhallanden som avsindaren ensam kanner till. Det foreskrivs darfor i
forsta stycket a)—b) att avsindaren skall — med vissa undantag — svara
for all kostnad och skada som tillskyndas fraktforaren genom att uppgift
som nidmns i art. 6 forsta eller andra stycket ar oriktig eller ofullstindig.
Pa motsvarande sitt svarar avsindaren enligt forsta stycket c) for oriktig-
het eller ofullstiindighet hos annan uppgift eller anvisning som han limnar
for fraktsedelns upprittande eller for att inféras i denna. De nyss antydda
undantagen giller till en borjan uppgifterna om ort och dag for fraktsedelns
utfardande, om fraktférarens namn och adress samt om kostnader som &r
hanforliga till befordringen (art. 6 forsta stycket a), ¢) och i). Det ligger
givetvis niarmast till hands att fraktfoéraren ser till att dessa uppgifter fors
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in pa fraktsedeln. Om fraktsedeln i nigot av dessa hiinseenden blivit oriktig
eller ofullstindig, kan fraktforaren inte fa ersitining av avsidndaren for
kostnad eller skada som tillskyndas honom till foljd darav.

I praktiken férekommer det inte sillan att fraktféraren tillhandahaller
formulir till fraktsedel och att han sjilv fyller i detta efter anvisning fran
avsdndaren. Bestimmelsen i andra stycket att fraktforaren, om annat inte
visas, anses ha handlat fér avsindarens rikning, nir han i fraktsedeln har
fort in uppgift eller anvisning som avses i forsta stycket, innebér emellertid
att det saknar betydelse vid tillimpning av ansvarsreglerna i férsta stycket
vem av parterna som faktiskt har skrivit ut fraktsedeln.

Fraktféraren har vidare ansetts bora svara for att fraktsedeln innehaller
meddelande om att befordringen skall vara underkastad bestimmelserna i
konventionen (art. 6 forsta stycket k), och reglerna i forsta stycket om an-
svarighet for avsindaren omfattar dirfor inte saddant meddelande. I stillet
foreskrivs i fredje stycket, att om sadant meddelande saknas, fraktféraren
svarar for all kostnad och skada som dirigenom tillskyndas den som #ger
forfoga 6ver godset. Som har berdrts vid art. 6 kan sddan kostnad och skada
uppkomma genom att domstol i icke-konventionsstat pa en tvist om beford-
ran som omfattas av konventionen tillimpar annan lag in lag som Gverens-
staimmer med konventionen. Men svarigheten att pavisa att domstolen skulle
ha tillimpat konventionen eller lag som Gverensstimmer med denna, om
meddelandet hade tagits in i fraktsedeln — eller med andra ord att det
foreligger adekvat kausalitet mellan det uteblivna meddelandet och skadan
— kommer mdjligen att i viss man forringa det praktiska virdet av be-
stimmelsen.

I 6vrigt reglerar konventionen inte vilka riattsverkningar som féljer av
alt fraktsedeln 6ver huvud taget inte innehaller uppgift som féreskrivs i art.
6 forsta eller andra stycket. Har parterna avtalat sidana sirskilda villkor
som namns i art. 6 andra stycket utan att dessa har tagits in i fraktsedeln,
innebir visserligen bestimmelsen i art. 9 att fraktsedeln utgdr prima-facie-
bevis i friga om avtalsvillkoren, men part som gor gallande att villkor som
inte angetts i fraktsedeln dock avtalats kan féra motbevisning hirom. I
ovrigt far rittsverkningarna av att féreskriven uppgift inte forts in i frakt-
sedeln bedémas enligt allménna grundsatser, under hinsynstagande givetvis
till grunderna for de uttryckliga ansvarsreglerna i art. 7.

Art. 8.

Artikeln innehéller regler om fraktforarens skyldighet att undersoka god-
set.

Enligt forsta stycket skall fraktforaren nir han tar emot godset undersoka
dels riktigheten av uppgifterna i fraktsedeln om antalet kollin samt dessas
miérkning och nummer (a), dels godsets och férpackningens synliga till-
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stand (b). Andra stycket innehaller regler om forbehall fran fraktférarens
sida. Kan frakiféraren inte med skiliga medel undersoka riktigheten av
fraktsedelns uppgifter om kollinas antal, mérkning och nummer, skall han
teckna férbehall hirom pa fraktsedeln och dérvid ocksa ange grunden for
forbehallet. Han skall ocksé ange grunden for varje forbehdll som han gor
betriffande godsets och férpackningens synliga tillstand. Slutligen fore-
skrivs att férbehall inte giller mot avsindaren, om denne inte uttryck-
ligen har godkiint det pa& fraktsedeln. Enligt tredje stycket kan avsan-
daren fordra att fraktféraren undersoker godsets bruttovikt eller pa an-
nat sitt uttryckta mingd samt kollinas innehall. 1 sadant fall kan frakt-
foraren kriva ersittning for de kostnader som undersokningen medfor. Re-
sultatet av undersokningen skall antecknas pa fraktsedeln.

Bestimmelserna i forsta och andra styckena om fraktférarens skyldighet
att underséka godset och att pa fraktsedeln gora de anteckningar som un-
dersokningen foéranleder sammanhinger med att konventionen tillagger
fraktsedeln viss bevisverkan. Enligt art. 9 skall niamligen fraktsedeln, om
annat inte styrks, gilla som bevis fér att fraktforaren har tagit emot godset
sidant detta har beskrivits i fraktsedeln. En sddan reglering ar vanlig ocksa
i andra fraktrittsliga sammanhang. Den syftar till att underlatta bevis-
ningen nir det pastis att godset har skadats under transporten. Den storre
trygghet for képaren vid internationellt distanskép som detta medfor under-
liattar i sin tur en ordning, enligt vilken siljaren mot overlimnande av frakt-
sedeln kan fa betalning for godset, t. ex. genom rembours, redan innan god-
set har tagits emot av képaren.

Fraktforarens undersokningsplikt betriffande kollinas antal, markning
och nummer bortfaller enligt andra stycket forsta punkten om undersok-
ningen inte kan géras med de medel frakiféraren skiligen bor anvinda.
Vad som skall anses skiiligt i det hinseendet far bedémas med hansyn till
omstindigheterna i varje sirskilt fall. Bedémningen maéste emellertid ske
med beaktande av att fraktféraren i detta fall — i motsats till vad som gl-
ler i fraga om den siirskilda undersdkning som avsandaren kan begira en-
ligt tredje stycket — inte ir berittigad till nagon ersétining for undersok-
ningens utférande.

Skyldigheten att underséka godset och forpackningen ér inte pa mot-
svarande sitt begriansad till vad som kan ske med anlitande av skiliga me-
del. Omfattningen av undersdkningsplikten bestims i stillet genom fore-
skriften att den behdver avse bara godsetls och férpackningens synliga till-
stand (”the apparent condition”). Med detta uttryck torde avses att under-
sokningsplikten giller inte bara forhallanden som kan iakttas med syn-
sinnets hjilp utan éver huvud taget vad som ir miérkbart vid en utvartes
granskning. Salunda bér t. ex. lukter som ger vid handen att godset ar for-
skamt foranleda anteckning i fraktsedeln.

Bestimmelsen i andra stycket andra punkten att fraktféraren skall ange
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grunden for sina forbehdll innebir krav pa att motiveringen skall inne-
hélla ett konkret skil for forbehallet, 14t vara att den av naturliga skl
maste goras kortfattad. En anteckning pa fraktsedeln av innehall att frakt-
féraren helt allmint gor férbehall betriffande godsets och forpackningens
tillstand saknar verkan. Fér att ett forbehall som fraktféraren har gjort
skall bli géillande mot avséindaren krivs vidare att avsindaren uttryckligen
har godkiint férbehéllet pa fraktsedeln. Det torde i allménhet inte vara till-
riackligt med den underskrift avsindaren alltid skall teckna pa fraktsedeln,
utan det torde krivas en sirskild pateckning, t.ex. i form av en signatur i
omedelbar anslutning till férbehallet eller annat uttryckligt godkdnnande
av detta.

Fraktsedeln har enligt art. 9 inte bevisverkan i frdga om de uppgifter om
godsets bruttovikt eller annat uttryck for dess mingd eller om kollinas inne-
hall som fraktsedeln skall innehalla enligt art. 6 forsta stycket h) resp. f).
Avsindaren kan emellertid enligt tredje stycket av nu foérevarande artikel
kriava att fraktféraren mot sirskild ersittning undersoker godset ocksa i
dessa hiénseenden. Anteckning pa fraktsedeln om resultatet av undersok-
ningen bor ske @ven om undersékningen inte visar annat én att avsindarens
uppgifter ir riktiga.

Art. 9.

I denna artikel regleras fraktsedelns bevisverkan.

Enligt forsta stycket giller fraktsedeln som bevis om att fraktavtal har
slutits, om avtalsvillkoren och om fraktférarens mottagande av godset, sa-
vida annat inte styrks. Har fraktféraren inte pa frakisedeln tecknat férbe-
hill och angett grunden fér detta, skall enligt andra stycket godset och dess
férpackning antas ha varit i gott synligt tillstand, nir fraktféraren tog emot
godset, samt antalet kollin och deras méirkning och nummer antas ha $ver-
ensstamt med uppgifterna i fraktsedeln, allt under forutsittning att annat
forhallande inte blir styrkt.

Bestimmelsen i andra stycket innebér att den bevispresumtion som kon-
ventionen tillerkéinner fraktsedeln i dir nimnda hiinseenden inte galler,
om fraktféraren har tecknat ett motiverat férbehall pa fraktsedeln. Om av-
sindaren har godkint férbehallet, torde de uppgifter som forbehallet inne-
hiller utan vidare fa tas for goda, savida godkinnandet inte visas vara en
ogiltig réittshandling.

Art. 10.

Artikeln innehaller regler om ansvarighet foér skada som uppkommer
under transporten genom bristfillig forpackning av godset. Avsindaren
svarar mot frakiféraren for sadan skada pa person, materiel eller annat
gods som uppkommer genom bristfillig forpackning av godset samt for
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dirav foranledda kostnader. Han gar emellertid fri frin ansvarighet, om
bristfilligheten var synlig eller kiind for fraktféraren nir denne tog emot
godset och fraktforaren dndé underlit att gora forbehall.

Avsindarens ansvar enligt artikeln dr objektivt och intrider sdledes obe-
roende av om avsindaren gjort sig skyldig till fel eller forsummelse. An-
svaret omfattar inte bara skada som drabbar fraktforaren direkt utan ocksa
skada som tillskyndas tredje man, t.ex. annan lastagare, och som frakt-
foraren blir skyldig att ersatta.

Art. 11.

I denna artikel tas upp bestimmelser om skyldighet fér avsindaren att
stilla vissa handlingar fér tullbehandling o. d. till fraktforarens forfogande
och om avsiindarens och fraktforarens ansvarighet for dessa handlingar och
deras innehéll.

For uppfyllande av de tullbestimmelser och andra offentliga foreskrifter
som skall iakttas, innan godset utlimnas till mottagaren, skall avsindaren
enligt forsta stycket foga erforderliga handlingar till fraktsedeln eller stilla
dem till fraktférarens forfogande samt limna fraktféraren de upplysningar
som denne begir. Enligt andra stycket ar fraktféraren inte skyldig att un-
dersdka om de handlingar och upplysningar som avsindaren lamnar till
honom ér riktiga eller fullstindiga, och avsindaren svarar gentemot frakt-
foraren for skada till £6ljd av att siddan handling eller upplysning saknas
eller ir ofullstiindig eller oriktig, om fel eller forsummelse inte ligger frakt-
foraren till last. Enligt tredje stycket svarar fraktféraren som en kommis-
sionir for foljderna av att de handlingar som &r omnidmnda i fraktsedeln
och som atféljer denna eller som har dverlimnats till honom gér forlorade
eller anvinds oriktigt, men den ersiittning som han kan ha att utge far inlte
overstiga det belopp som skulle ha utgatt om godset hade gatt forlorat.

Som framgar av art. 6 andra stycket g) skall fraktsedeln innehélla en
forteckning 6ver de handlingar som overlimnas till fraktféraren. Bara de
handlingar som silunda omnémns i fraktsedeln synes enligt ordalydelsen i
tredje stycket omfattas av fraktférarens ansvarighet. Fraktforaren torde
emellertid kunna bli ansvarig enligt allminna regler, om handlingen inte
har angelts i fraktsedeln, men motparten maste i sidant fall givetvis styrka
att handlingen har éverlimnats till fraktféraren.

Bestimmelsen att fraktforaren skall vara ansvarig som en kommissionir,
om handling gar forlorad eller anviinds oriktigt, ger inte klart besked om
vilket lands lag som skall liggas till grund vid beddmningen av ansvarig-
hetens omfattning. Den frigan torde darfér fi besvaras med ledning av
allménna internationellt-privatrittsliga regler. For svensk ritts del géller
enligt 17 § kommissionslagen att kommittenten #ger ritt till ersittning for
skada som tillskyndas honom genom att kommissionéren visar forsumlighet
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honom pé bestimmelseorten. Innehav av fraktsedeln ér emellertid en garanti
mot att avsindare eller mottagare under transporten ger nya anvisningar be-
traffande godset, t. ex. anger annan mottagare eller ny bestimmelseort. Dér-
emot kan innehavaren av fraktsedeln inte enbart i kraft av innehavet hindra
att godset utlimnas till mottagaren pa bestimmelseorten.

Underléter fraktforare att efterkomma anvisning som har meddelats i
enlighet med artikelns bestimmelser eller utfor han siddan anvisning utan
att begira att det forsta exemplaret av fraktsedeln foretes, dr han enligt
sjunde stycket ansvarig for skada som uppkommer darigenom. Utredningen
har ansett att nir det i konventionstexten ségs att fraktféraren &r ansvarig
gentemot “the person entitled to make a claim” resp. "I’ayant droit du
prejudice” detta uttryck bor Oversiattas med “den som #ger forfoga Gver
godset”. I regel torde ocksa de skador som avses med bestimmelsen drabba
den som har ritt att forfoga 6ver godset. Det kan emellertid intréffa, att
skada tillfogas annan person. Om t. ex. vid ett distanskép mottagaren har
fatt forsta fraktsedelsexemplaret i sin hand mot erliggande av kopeskilling-
en men fraktféraren trots detta har efterkommit avsindarens anvisning
om annan mottagare, kan den ursprunglige mottagaren lida skada. I sadant
fall torde han enligt forevarande bestdmmelse vara berattigad till erséttning
av fraktforaren. I den svenska 6versattningen av konventionen i bilaga 2 har
darfor i stdllet angetts att fraktfoéraren &ar “ansvarig gentemot den som
dérigenom tillskyndats skada”.

Art. 13.

Artikeln innehdller bestimmelser om godsets utlimnande pa bestammelse-
orten.

I forsta stycket foreskrivs till en borjan som huvudregel, att nir godset
har kommit fram till bestimmelseorten, mottagaren kan fordra att frakt-
foraren mot kvitto utlimnar det andra exemplaret av fraktsedeln samt god-
set till honom (férsta punkten). Visar det sig att godset har gatt forlorat
eller har godset inte kommit fram i ratt tid, kan mottagaren gentemot frakt-
foraren i eget namn gora gillande de rattigheter som féljer av fraktavtalet
(andra punkten). I fraga om berdkningen av den tid inom vilken godsel
ratteligen skall komma fram héanvisas i andra punkten till bestimmelserna
i art. 19. Enligt andra stycket forsta punkten skall en mottagare som ut-
nyttjar de rittigheter som har tillférsdkrats honom i forsta stycket betala
det belopp som framgar av fraktsedeln. Uppkommer det tvist angdende
mottagarens forpliktelser i detta hinseende ar fraktféraren enligt andra
stycket andra punkten inte skyldig att utlimna godset, om mottagaren inte
stiller sikerhet.

Bestimmelserna i forsta stycket innebir, att mottagaren fran den tid-
punkt dé godset kommer fram eller ritteligen hade bort komma fram till
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bestimmelseorten ar berittigad att intrida i avsdndarens stille i fraga om
riatten till godset och dédrmed ocksa ratten till ersiattning for skada. Fran
denna tidpunkt ar avsindaren avskuren fran mojligheten att forfoga over
godset, och han kan saledes inte féorhindra att detta ldmnas ut till motta-
garen. Det krivs inte att mottagaren féreter avsindarens exemplar av frakt-
sedeln. Det &r tillrdckligt att han visar att han ar den person som i frakt-
sedeln har angetts som mottagare. Fraktforaren ar da skyldig att lamna ut
den fraktsedel som foljer med godset.

For att f4 godset utlamnat till sig ar emellertid mottagaren skyldig att
till fraktforaren betala det belopp som framgar av fraktsedeln under for-
utsattning givetvis att beloppet inte redan har betalats. Hér avses frakt och
andra kostnader som ar hanforliga till befordringen (jfr art. 6 forsta stye-
ket i) samt efterkravsbelopp som skall uppbiras vid godsets utlimnan-
de (art. 6 andra stycket c). Ar frakiféraren ansvarig for realskada eller
drojsmal kan han dock bli skyldig att helt eller delvis aterbetala beloppen
(art. 23 fjarde och femte styckena).

For att mottagaren skall kunna gora bruk av sin ritt att kridva ersatt-
ning for forlorat eller for sent utlimnat gods &r han i princip skyldig att
betala det belopp som framgar av fraktsedeln, dvs. frakt, avgifter, kostna-
der etc. Det innebir i praktiken att fraktforaren i dessa fall kan kvitta sitt
ansprak pa betalning for frakt och kostnader mot ersittningsanspriket.

Konventionen ger inte nagot klart besked huruvida fraktféraren ir be-
rattigad att enligt denna artikel fa betalt for hela fraktbeloppet f6r den héin-
delse att endast en del av transportstrickan hade tillryggalagts nir godset
gick forlorat eller om frakten skall reduceras med hansyn hartill. Fragan
far dock knappast praktisk betydelse med hinsyn till att fraktféraren i re-
gel ar skyldig aterbetala beloppet (art. 23 fjarde stycket).

Art. 14.

I denna artikel regleras forfarandet i fall da det fore godsets ankomst till
bestimmelseorten av nidgon orsak visar sig omdjligt att fullfélja transporten
pa det satt som anges i fraktsedeln.

Enligt forsta stycket skall fraktforaren i sadant fall i forsta hand begira
anvisning fran den som enligt art. 12 dger forfoga 6ver godset. I andra styc-
ket foreskrivs, att ifall omstindigheterna medger att befordringen utfors
pA annat sitt 4n som anges i fraktsedeln och fraktféraren inte inom skalig
tid har kunnat erhalla anvisning fran den som é#ger forfoga over godset,
fraktforaren har att vidta de atgdrder som synes honom bést tiligodose dens
intressen som har foérfoganderitten till godset, vilket normalt torde inne-
bira att fraktforaren skall fullfélja befordringen pa det satt som a4r mojligt.

Artikeln ar tillamplig oavsett av vilken anledning hinder har uppkommit
for befordringen. Del ir sidlunda likgiltigt om hindret har orsakats av force
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vid fullgérandet av sitt uppdrag. Det kan ndmnas att en bestdmmelse mot-
svarande art. 11 tredje stycket fanns intagen i 1952 ars version av CIM.
Den ersattes emellertid vid 1961 ars revisionskonferens av en bestimmelse
om att jarnvigen i hithorande fall svarar for fel eller férsummelse fran
jarnvigens sida. Vid kommande revisionsférhandlingar av CMR kan det
bli aktuellt att vicka fraga om motsvarande dndring i denna konvention.

Art. 12.

Denna artikel reglerar avsandarens och mottagarens ritt att forfoga éver
godset under transporten.

Enligt forsta stycket dger avsindaren forfoga over godset. Som exempel
pa atgiarder som avsindaren kan foreta ndmns att han hos fraktféraren
kan begira att befordringen skall stoppas, att bestdmmelseorten skall énd-
ras eller att godset skall utlimnas till annan mottagare 4n den som har an-
gelts i fraktsedeln. I andra stycket foreskrivs, att avsindarens ratt att for-
foga over godset upphor, nir det andra exemplaret av fraktsedeln 6verlim-
nas till mottagaren eller denne gor gallande sin ratt enligt art. 13 forsta
stycket samt att fraktforaren fran denna tidpunkt skall ratta sig efter mot-
tagarens anvisningar.

Det andra exemplaret av fraktsedeln skall enligt art. 5 f6lja med godset
under transporten och skall enligt art. 13 forsta stycket forsta punkten
overlimnas till mottagaren, nir godset kommer fram till bestimmelseorten.
Avsindarens ratt att forfoga over godset overgar saledes normalt pa mot-
tagaren forst nar godset har anlint till bestimmelseorten. Om godset har
gatt forlorat eller inte kommit fram i ratt tid, kan emellertid mottagaren
enligt art. 13 forsta stycket andra punkten mot fraktforaren géra ansprak
pé de rittigheter som foljer av fraktavtalet. I sadant fall upphor alltsa av-
sindarens ritt att forfoga 6ver godset niar mottagaren gor sina ansprak mot
fraktforaren gallande.

Det star emellertid avsindaren fritt att forlagga 6vergangen av forfogan-
deritten till en tidigare tidpunkt én som anges i andra stycket. Enligt tredje
stycket skall namligen forfoganderitten tillkomma mottagaren si snart
fraktsedeln har upprittats, om avsdndaren har fort in uppgift hirom i
fraktsedeln. Mottagaren far dirmed mdjlighet att redan under transporten
forfoga over godset genom att t.ex. dndra bestimmelseorten eller ange an-
nan mottagare. Mottagaren kan emellertid pa grund av den uttryckliga fore-
skriften i femte stycket inte utéva denna foérfoganderiatt utan att ocksa
forete det forsta fraktsedelsexemplaret for fraktforaren (dvs. avsindarens
exemplar; jfr art. 5). Innehaller fraktsedeln uppgift enligt tredje stycket
utan att mottagaren har fatt tiligdng till avsdndarens exemplar av frakt-
sedeln, har uppgiften dock det virdet for mottagaren att avsindaren ir for-
hindrad att vidare forfoga 6ver godset.

3 Bihang till riksdagens protokoll 1968. 1 saml. Nr 132
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Av hinsyn till fraktféraren har det ansetts nodvindigt att begrinsa méj-
ligheten till upprepade dndringar i destinationen av godset. I fjdrde stycket
foreskrivs diarfor, att om mottagaren med utnyttjande av sin ritt att for-
foga over godset har foreskrivit att det skall utlamnas till annan, den andre
inte har ratt att i sin tur anvisa annan mottagare.

I femte stycket foreskrivs som nyss antytts vissa villkor for att forfogan-
deritten skall f& utovas.

Avsindare eller — i fall som avses i tredje stycket — mottagare, som vill
utéva denna ratt, skall enligt femte stycket a) forete det forsta exemplaret
av fraktsedeln (avsindarens exemplar), pa vilket de nya anvisningarna till
fraktforaren skall ha antecknats, samt betala fraktforaren ersittning for
den kostnad och skada som utférandet av de nya anvisningarna for med sig.
Bestimmelsen innebér att avsindaren inte kan férfoga éver godset, sedan
han avhint sig sitt exemplar av fraktsedeln. For distansképens del medfér
detta, att sdljaren kan erhalla betalning mot fraktsedelns Overlamnande.
Den omstindigheten att avsindaren éverlimnar fraktsedeln till mottagaren
medfor dock inte att denne far forfoganderiatten. Om mottagaren inte en-
ligt tredje stycket har fatt denna ritt redan i och med fraktsedelns upp-
riattande, kan han som nimnts trots forvirvet av avsindarens fraktsedels-
exemplar inte férfoga dver godset, forrin detta har kommit fram till bestam-
melseorten. Sedan mottagaren har fatt det forsta exemplaret av fraktsedeln
ir han emellertid — #dven om han sjilv inte har férfoganderitten — skyd-
dad mot att avsidndaren forfogar éver godset genom anvisningar som strider
mot mottagarens intressen.

Enligt femte stycket b) och c) giller som ytterligare villkor for réitten att
forfoga over godset, att det skall vara méjligt att utféra de nya anvisningar-
na, nir dessa nar den som skall efterkomma dem, samt att anvisningarnas
utférande varken hindrar den normala utévningen av fraktforarens verk-
samhet eller medfor skada for avsidndare eller mottagare av annan sindning
eller leder till delning av sindning. Den sistnidmnda bestdmmelsen har sin
grund i att det regelmissigt skulle bli betungande for fraktféraren att ut-
fora anvisning som medf6r delning av en sindning.

Kan fraktféraren inte efterkomma en erhallen anvisning darfoér att den
skulle hindra hans verksamhet eller medféra skada fér avsindare eller mot-
tagare av annan sindning, dr han enligt sjdtte stycket skyldig att omedel-
bart underritta den som meddelat anvisningen. Nigon sadan skyldighet har
han diremot inte nir det giller anvisning som skulle medféra delning av
sandning.

Av de nu berorda bestimmelserna i artikeln framgar, att annan dn av-
sindare och mottagare inte dger forfoga 6ver godset. Den som har fatt férsta
exemplaret av fraktsedeln dverlatet pa sig utan att samtidigt ha angetts som
ny mottagare har saledes inte ritt att lamna fraktféraren anvisningar be-
traffande godset under transporten eller att begira att godset utlimnas till
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majeure eller om det har uppstatt till £6ljd av avsindarens, mottagarens
eller fraktforarens vallande.

Art. 15.

Artikeln innehaller regler om forfarandet i fall da det efter godsets an-
komst till bestdimmelseorten uppstar hinder fér dess utldimnande.

Enligt forsta stycket forsta punkten skall fraktféraren i sadant fall be-
gira anvisning fran avsindaren. Om mottagaren efter godsets ankomst till
bestammelseorten vagrar att ta emot godset, har avsindaren enligt forsta
stycket andra punkten ratt att forfoga 6ver godset utan att han pa sitt som
foreskrivs i art. 12 femte stycket behover forete det forsta exemplaret av
fraktsedeln. Men dven niar mottagaren har vagrat att ta emot godset, dger
han enligt andra stycket krava dess utlamnande, s& linge fraktféraren inte
har fatt annan anvisning fran avsidndaren.

Enligt art. 12 tredje stycket dr mottagaren berittigad att forfoga over
godset sa snart fraktsedel har upprittats, under forutsattning att uppgift
hirom har tagits in i fraktsedeln. For det fall att hinder f6r godsets utlam-
nande uppstar efter det att mottagaren med begagnande av denna ritt har
forordnat att godset skall lamnas ut till annan person, foreskrivs i tredje
stycket att mottagaren vid tillimpning av forsta och andra styckena skall
anses som avsiandare och den andre som mottagare.

Art. 16.

Artikeln innehaller bestimmelser om ansvarighet for de kostnader som
foranleds av anvisning och om fraktférarens skyldighet att ta vard om god-
set. Bestimmelserna kompletterar art. 14 och 15.

Fraktfoéraren har enligt forsta stycket ratt till ersattning for kostnad som
han har haft for att inhdmta anvisning eller att efterkomma mottagen an-
visning, om kostnaden inte har uppkommit till f6ljd av fraktforarens fel
eller forsummelse. Enligt andra stycket far fraktforaren i de fall som avses i
art. 14 forsta stycket eller art. 15 genast lossa godset for den persons rak-
ning vilken dger forfoga 6ver godset (forsta punkten). I andra stycket fore-
skrivs vidare att befordringen skall anses avslutad sedan godset har lossats
(andra punkten), att fraktféraren dérefter skall forvara godset f6r den per-
sons rakning vilken ager forfoga 6ver godset (tredje punkten), att han dock
far anfortro godset ét tredje man och i sidant fall svarar bara foér att denne
véljs med tillborlig omsorg (fjdrde punkten) samt att godset ocksa efter
lossningen hiftar for de belopp som framgér av fraktsedeln och for varje
annan kostnad (femte punkten).

Savitt avser det fall att det fore godsets ankomst till bestimmelseorten
har uppstatt hinder att utféra befordringen pa det sidtt som anges i frakt-
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sedeln innebir hénvisningen i andra stycket férsta punkten till art. 14 forsta
stycket, att ritten att omedelbart lossa godset tillkommer fraktféraren bara
om befordringen inte kan fullf6ljas pa annat sétt (jfr art. 14 andra stycket).

Foreskriften att befordringen skall anses avslutad efter det att godset har
lossats innebér att fraktforaren déirefter inte ldngre ar underkastad kon-
ventionens ansvarsregler. Om fraktféraren efter lossningen sjilv tar vard
om godset — vilket torde vara ovanligt — torde han bli ansvarig foér godset
enligt de i tillamplig nationell lag givna reglerna om depositaries ansvarig-
het. Anfortror han godset i tredje mans vard, t. ex. till en speditor, dr han
enligt den uttryckliga foreskriften i andra stycket fjarde punkten ansvarig
bara for att denne viljs med tillborlig omsorg.

Bestimmelsen att godset efter lossningen alltjamt héftar for de belopp
som framgar av fraktsedeln och for varje annan kostnad (t. ex. kostnad for
inhdmtande av anvisning eller for godsets forvaring) innebar, att frakifora-
ren har retentionsritt till godset, dvs. ritt att innehélla detta till sikerhet
for betalning av beloppen. Denna ritt bestar dven om godset 6verlimnas till
tredje man for férvaring.

Fraktféraren har under vissa férutsiattningar ratt att sélja godset. Be-
stimmelser harom finns upptagna i fredje stycket. Om godset ar utsatt for
snar forstorelse eller om dess tillstind ger anledning déirtill eller om kost-
naden for dess forvaring inte star i rimligt forhallande till dess varde far
fraktforaren sédlja godset utan att invénta anvisning fran den som ager for-
foga over det (forsta punkten). Han far ocksa oavsett godsets beskaffen-
het silja detta, om han inte fran den som dger férfoga 6ver godset inom ské-
lig tid har fatt annan anvisning som han skiligen bor anses skyldig att
ritta sig efter (andra punkten).

Fastin konventionen behandlar méjligheten att sidlja godset som en frakt-
foraren tillkommande rattighet, torde det av fraktférarens allmidnna vard-
nadsplikt i dessa fall folja att han ofta ocksa har en skyldighet att ombe-
sorja forsiljning.

Bestimmelser om kopeskillingens fordelning efter forsidljning finns i
fjdrde stycket. Niar godset har salts, skall enligt forsta punkten kopeskilling-
en efter avdrag for de kostnader for vilka godset héaftar tillstdllas den som
agde forfoga over godset. Om de nidmnda kostnaderna overstiger kopeskil-
lingen har fraktféraren enligt andra punkten ritt till ersattning for skill-
naden. De kostnader som avses ar dels de kostnader som avses i andra styc-
ket, dels kostnaderna for godsets forsiljning.

I femte stycket foreskrivs, att i fradga om forfarandet vid forséljning skall
tillimpas lag eller sedvinja pa den ort dar godset finns. I 4 § forslaget till
lag i anledning av Sveriges tilltrdde till konventionen har tagits upp foére-
skrifter om forfarandet vid férsdljning av gods som finns i Sverige. Para-
grafen kommenteras i det foljande.
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KAPITEL 1V

Fraktforarens ansvarighet

Detta kapitel omfattar art. 17—29. Av dessa innehdller art. 17 och 18
de centrala bestimmelserna om fraktférarens ansvarighet i fall da gods gér
forlorat, minskas eller skadas eller dréjsmél uppkommer med utlimnandet.
Till dessa bestimmelser ansluter sig art. 19, vari begreppet dréjsmal defi-
nieras, och art. 20, som behandlar féorkommet gods. Darefter tas i art. 21
och 22 — utan nirmare samband med det foregiende — upp regler om
fraktférarens ansvar for uttagandet av efterkravsbelopp samt om behand-
lingen av farligt gods. Art. 23—26 innehaller de viktiga bestimmelserna om
hur ersittningsbeloppen skall berdknas, bl.a. regler om begrinsning av
fraktforarens ansvarighet. I anslutning héartill meddelas i art. 27 bestim-
melser om rinta och regler f6r omriakning av erséttningsbelopp i annan va-
luta. Slutligen innehaller art. 28 och 29 bestimmelser om ansvarsfrihet och
ansvarsbegriansning nér fraktfoéraren eller hans folk har adragit sig skade-
stdndsskyldighet pa utomobligatorisk grund.

Bestimmelserna om forutsiattningarna for fraktférarens ansvarighet och
om sittet for ansvarsbeloppens beridkning har fatt en delvis komplicerad
utformning. Hir skall darfor lamnas en o6versiktlig redogorelse for deras
innehall.

Fraktforaren ar oberoende av om han sjilv eller nagon for vilken han
svarar (art. 3) har varit vallande ansvarig for

a) s.k. realskada (dvs. forlust eller minskning av gods samt skada pa
gods) som uppkommer under tiden fran det frakiféraren tog emot godset
for befordran till dess det utldimnades och

b) skada som uppkommer till £61jd av drojsmal med godsets utlimnande.

Ersittning for realskada far inte overstiga 25 s. k. Germinalfrancs eller
f.n. omkring 42 kr. per kilogram av det skadade eller forlorade godsets
bruttovikt. Harutover skall frakt och vissa andra utligg aterbetalas.

Ersittning pa grund av dréjsmal far inte overstiga fraktens belopp.

Fraktforaren ar fri fran ansvarighet om skadan eller drojsmalet har or-
sakats av nagot av f6ljande forhallanden

1. fel eller forsummelse av den berattigade,

2. sddan anvisning av denne som inte har féranletts av fraktférarens val-
lande,

3. godsets egen beskaffenhet,

4. force majeure,

5. vid realskada sddan med transporten forbunden risk som sirskilt an-
getts i art. 17 fjarde stycket.

Bevisskyldigheten for att realskada eller drojsmal beror pa nigot av de
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nimnda forhallandena avilar fraktforaren. Nar det géiller férhallande som
anges under 5 ricker det dock i regel att fraktforaren gor sannolikt att ska-
dan beror pa sadan risk som dir avses. I nagra av hithérande fall maste
han emellertid for att fa aberopa ansvarsfrihetsgrunden forst visa att han
har vidtagit skiliga skyddsatgarder och har f6ljt givna anvisningar.

Art. 17.

Artikeln innehéller materiella regler om grunderna for fraktférarens an-
svarighet och om de omstandigheter som kan befria honom fran ansva-
righet.

Forsta stycket innehaller huvudregeln om fraktférarens ansvarighet. Dar
foreskrivs att fraktféraren ar ansvarig for forlust eller minskning av godset
samt for skada darpd, som intraffar under tiden mellan godsets mottagande
till befordran och dess utlimnande, samt f6r drojsmal med utlimnandet.

Med forlust avses att godset har gatt helt forlorat (”total loss™ resp.
”perte totale”) och med minskning att det delvis har gatt forlorat (”partial
loss” resp. ”perte partielle”). Med uttrycket skada avses har att godset helt
eller delvis har undergatt en kvalitativ forsamring.

Fraktforaren dr saledes i princip underkastad ett objektivt ansvar for
realskada under transporten och fér dréjsmal. Ansvarighet for realskada
foreligger endast under tiden fran det han mottog godset f6r befordran lill
dess det lamnas ut. Omstindigheterna i det sarskilda fallet far bli avgérande
nir det giller att ndrmare faststilla dessa tidpunkter. Bl. a. blir det av be-
tydelse huruvida lastning resp. lossning enligt avtalet skall utféras av frakt-
foraren. Utfors lastning eller lossning av avsindaren eller mottagaren gar
fraktforaren under alla omstéandigheter fri fran ansvarighet fér skada som
uppkommer i samband harmed (jfr art. 17 fjarde stycket c).

Fran huvudregeln i forsta stycket gors vissa undantag i andra och fjiarde
styckena.

Enligt andra stycket ar fraktféraren fri fran ansvarighet om realskadan
eller drojsmalet orsakats av

1. fel eller forsummelse av den beréttigade,

2. sidan anvisning fran denne som inte har féranletts av fraktforarens fel
eller forsummelse,

3. godsets bristfilliga beskaffenhet eller

4. forhallande som fraktforaren inte har kunnat undvika och vars féljder
han inte kunna férebygga (force majeure).

Av art. 18 forsta stycket foljer, att fraktforaren for att undgé ansvarighet
enligt dessa regler maste visa att ndgon av de angivna omstindigheterna
foreligger.

I friga om bestimmelsen under 1 bor framhéllas att konventionen inte
reglerar fragan om s. k. passiv identifikation, dvs. frigan om verkan av att
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nigon som ir anstélld hos den skadelidande eller nigon fér vilken denne i
6vrigt svarar har varit vallande till skadan eller drojsmalet. Huruvida frakt-
foraren som grund for ansvarsfrihet kan aberopa sidant vallande far be-
domas enligt nationell lag, i den man andra bestdmmelser i konventionen
inte ér tillampliga (jfr art. 17 fjarde stycket c).

Enligt konventionstexten ar fraktféraren fri fran ansvarighet fér héin-
delse som orsakas av fel eller forsummelse av ”the claimant” resp. ”I’ayant
droit”. I den till utredningens betéinkande fogade &versiittningen av konven-
tionstexten har uttrycket 6versatts med “den som éger forfoga 6ver godset”.
Motsvarande uttryck i CIM art. 27 § 2 har i den svenska oversittningen av
konventionen &versatts med “den berittigade” (jfr diremot “den till god-
set berittigade” i 58 § jarnvégstrafikstadgan). I den danska lagen om frakt-
avtal vid internationell vagtransport talas om fel eller férsummelse ’fra den
berettigedes side” som ansvarsfrihetsgrund. Samma uttryck anviinds ocksa
1 det forslag till lag om internationell godsbefordran pd vig som f.n. utar-
betas inom det norska justisdepartementet. I anslutning till de danska och
norska texterna och till den svenska Gversittningen av CIM anges i den &ver-
sattning av CMR som finns i bilaga 2 till statsrddsprotokollet att fraktfs-
raren dr fri frdn ansvarighet for héndelse som orsakats av fel eller férsum-
melse av ”den berittigade”. Det far ankomma pa rittstillimpningen att i de
séllsynta fall da fragan kan bli aktuell ta stillning till om fraktféraren som
grund for ansvarsfrihet kan &beropa fel eller forsummelse ocksa av annan
an den som gor ersdttningsanspriket gillande.

Med orden “’forhallande som fraktféraren inte kunnat undvika och vars
foljder han inte kunnat férebygga” (punkt 4) torde avses bara omstindig-
heter av force-majeure-karaktir. Bestimmelsen 6verensstimmer med art.
27 § 2 1 CIM. Fram till 1952 ars revision anvindes i CIM formuleringen ”un
cas de force majeure”. Erfarenheten hade emellertid visat, att begreppet
force majeure getts olika innebord i skilda konventionsstater. Vid den om-
arbetning av CIM som skedde 1952 anségs det darfér mest indamalsenligt
att i stillet anvinda en omskrivande formulering. Med den valda formule-
ringen “des circonstances que le chemin de fer ne pouvait pas éviter et aux
conséquences desquelles il ne pouvait pas obvier” avsigs emellertid inte att
gora nigon saklig dndring i artikeln. Den innebérd begreppet force majeure
har i svensk ritt torde inte avvika fran vad som avses med bestimmelsen i
art. 27 i CIM, vilken tjénat som forebild for nu férevarande bestimmelse i
CMR.

[ tredje stycket foreskrivs, att fraktforaren till befrielse fran ansvarighet
inte fir Aberopa vare sig bristfillighet hos det fordon som anvints fér be-
fordringen eller fel eller férsummelse av den som hyrt ut fordonet till ho-
nom eller av dennes folk.

Fjirde stycket innehaller bestimmelser om vissa ansvarsfrihetsgrunder
som sammanhénger med att risken for realskada ir sirskilt pataglig vid
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vissa slag av transporter. Fraktforaren gar fri fran ansvarighet, om real-
skada hirrér av den sirskilda risk som ar férbunden med ett eller flera av
foljande forhallanden

a) anvindande, enligt uttrycklig och i fraktsedeln angiven overenskom-
melse, av 6ppet fordon utan presenning,

b) felande eller bristfillig férpackning av gods, som pa grund av sin egen
beskaffenhet dr utsatt for forlust eller skada nir det inte 4r forpackat eller
ar bristfalligt forpackat,

¢) handhavande, lastning, stuvning eller lossning av godset som ombe-
sorjts av avsindaren eller mottagaren eller nagon som handlar for enderas
rakning,

d) sadan beskaffanhet hos visst slag av gods som medfor att godset ar
sarskilt utsatt fér fara att ga forlorat, minskas eller skadas, i synnerhet ge-
nom brickning, rost, inre sjilvférstoring, uttorkning, lickage, normalt svinn
eller angrepp av skadeinsekter eller gnagare,

e) ofullstindig eller felaktig méirkning eller numrering av kollin eller

f) befordran av levande djur.

Dessa bestimmelser avser bara realskada och séledes inte skada pa grund
av drojsmal. Kravet pa att realskadan skall hirrora “av den sirskilda risk
som ar forbunden med ett eller flera” av de under a)—f) angivna forhal-
landena innebir att skadan skall vara en typisk f6ljd av nagot av dessa for-
hallanden. Bevisbérdan for att skada har orsakats av nagot av dessa for-
hallanden avilar fraktféraren. Medan fraktforaren i andra styckets fall
maste forebringa full bevisning krivs det emellertid for ansvarsfrihet enligt
fjiarde stycket normalt inte mer #n att fraktforaren visar att skadan, av fo-
religgande omsténdigheter att déma, kan bero pa nagon av de ndmnda sar-
skilda riskerna med transporten. Den niarmare inneborden av dessa bevis-
regler berors i det foljande vid art. 18.

Har flera omstidndigheter medverkat till realskada eller dréjsmal och ar
nagon av dem av sidan beskaffenhet att den medfér ansvarsfrihet enligt
andra eller fjarde stycket, bortfaller enligt femte stycket fraktférarens an-
svarighet i den man denna omstindighet har medverkat till skadan eller
drojsmalet.

Art. 18.

Som har framgatt av det foregdende innehaller artikeln bevisborderegler,
vilka kompletterar de materiella reglerna i art. 17 om fraktférarens ansva-
righet.

1 forsta stycket fastslas, att fraktféraren har bevisskyldigheten for att
realskada eller dréjsmal har orsakats av férhallande som avses i art. 17
andra stycket. Bestimmelserna i andra—femte styckena hinfér sig till de
ansvarsfrihetsregler som finns i art. 17 fjarde stycket.
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Om fraktforaren visar att realskada kan hirréra av en eller flera av de
sirskilda risker som nidmns dir, skall skadan enligt andra stycket antas ha
orsakats diarav. Mottagaren kan emellertid féra motbevisning om att skadan
i verkligheten inte vare sig helt eller delvis ar att tillskriva sidan risk. Har
det skett en onormalt stor minskning av godset eller har hela kollin gatt for-
lorade, far det emellertid enligt tredje stycket inte antas att skadan beror
pA att transporten har skett med oppet fordon utan presenning (art. 17
fjarde stycket a). Denna bestdmmelse foranleds av att det i dessa fall finns
starka skil anta att skadan har uppkommit av annan orsak, t.ex. stold.
Om fraktféraren skall ga fri fran ansvar i hithorande fall, méaste han pa
vanligt sitt visa att skadan har orsakats av att sddant transportsitt har an-
vants.

Fjirde och femte styckena innehéller regler som begrinsar fraktférarens
mojlighet att Aberopa vissa av bestimmelserna i art. 17 fjarde stycket. Om
befordringen sker med fordon som ar utrustat med sirskild anordning for
att skydda godset mot inverkan av viarme, kyla, temperaturvixlingar eller
luftens fuktighet, kan fraktforaren till befrielse fran ansvar inte &beropa
art. 17 fjarde stycket d), om han inte visar att alla atgdrder har vidtagits
som det med hiinsyn till omsténdigheterna har &vilat honom att vidta i fraga
om val, underhdll och anvindning av anordningen. P4 motsvarande sitt kan
fraktforaren vid transport av levande djur inte aberopa art. 17 fjirde styc-
ket f) som ansvarsfrihetsgrund, om han inte visar att han vidtagit alla de
atgiarder som det med hinsyn till omstindigheterna normalt har alegat ho-
nom att vidta. I bada fallen maste han dessutom visa att han har féljt de
sarskilda anvisningar som kan ha meddelats honom.

Art. 18 reglerar bevisskyldigheten bara i fraga om sidana foérhallanden
som kan medféra ansvarsfrihet for fraktféraren. I 6vrigt tillimpas allminna
bevisregler i tillimplig nationell lag. Det aligger t. ex. den skadelidande att
visa att skada har dsamkats honom och att skadan har uppkommit under
tid da fraktforaren enligt konventionen dr ansvarig fér godset. Med hinsyn
till de korta reklamationsfristerna och till det bevisviirde som enligt art. 9
tillmits fraktsedeln torde nigra svarigheter att fullgéra bevisskyldigheten i
regel inte uppkomma.

Art. 19.

Enligt denna artikel skall dréjsmal med godsets utlimnande anses fore-
ligga, nir godset inte har utlimnats inom avtalad tid, eller, om sirskild tid
inte har avtalats, nir den verkliga befordringstiden &verskrider vad som
med hinsyn till omstindigheterna skiligen bér medges en omsorgsfull
fraktforare, varvid i fraga om dellast skall sirskilt beaktas vilken tid som
krivs for att i sedvanlig ordning samla full last. Eftersom fraktféraren blir
ersitiningsskyldig bara under férutsittning att dréjsmalet verkligen orsa-
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kat ekonomisk skada, torde frigan om drojsmal foreligger aktualiseras bara
nir ganska visentligt éverskridande av tidsfristen skett, och tillimpningen
av denna bestimmelse torde dirfor siallan bereda nagra praktiska svérig-
heter.

Konventionen reglerar bara dréjsmal med godsets utlimnande. Forekom-
mer annat drojsméal i samband med fraktavtalets fullgorande, t.ex. med
himtning av gods hos avsindaren, far verkningarna hirav bedémas enligt
allminna obligationsrattsliga regler i nationell lag.

Art. 20.

Artikeln innehaller regler om nir gods som inte har utlimnats skall be-
traktas som forlorat samt verkningarna hirav och av att godset senare kom-
mer till ratta.

Enligt forsta stycket far den som éger forfoga over godset betrakta det
som forlorat, om godset inte har utlimnats inom 30 dagar efter utgéngen
av avtalad leveranstid eller, nir sarskild tid inte har avtalats, inom 60 dagar
fran det fraktforaren tog emot godset till befordran.

Bestimmelsen innebér att den som ager forfoga over godset kan efter ut-
gangen av 30- resp. 60-dagarsfristen gora géillande de rittsverkningar som
ar knutna till foérlust av godset. Nagon sarskild bevisning om att godset
verkligen #r forlorat behover inte forebringas. Aven om det visas att godset
finns i behall, kan den som #ger forfoga Gver godset kriava ersittning for
totalférlust. Kommer godset till riatta efter utgangen av den tillimpliga fris-
ten men innan den som #ager forfoga over godset har péakallat tillimpning av
forsta stycket, 4r mottagaren berittigad att kriva godset utlimnat och att
begira ersittning for drojsmalet.

Ritten att betrakta godset som forlorat tillkommer bara lastidgaren. Frakt-
foraren blir inte befriad frin sitt transportatagande genom att hinvisa till
att godset ar att anse som forlorat och att erbjuda ersattning harfér. Vill den
berittigade dven efter fristens utgéng avvakta att godset kommer fram, ar
fraktforaren skyldig att i den man det ar mojligt fullgora fraktavtalet.

Nir den som #ger forfoga over godset tar emot ersiattning for att godset
har gétt forlorat, kan han enligt andra stycket begira att omedelbart bli
underrittad for den hindelse godset skulle komma till riatta inom loppet av
ett 4r fran det ersittningen utbetalades. Skriftlig bekraftelse pa att sidan
begiran har framstillts skall lamnas. Far han underrittelse om att godset
har kommit till rdtta, har han enligt tredje stycket 30 dagar pa sig att pa-
fordra att godset utlimnas till honom mot att han erligger det belopp som
skall betalas enligt fraktsedeln och aterbetalar den ersdttning foér godset
som han har uppburit, mot avdrag for déri eventuellt inrdknad kostnads-~
ersittning. Ratten att fa ersattning for drojsmal paverkas enligt uttrycklig
foreskrift i tredje stycket inte av att den som &ger forfoga dver godset ut-
nyttjar denna majlighet att pafordra godsets utlimnande.
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I fjirde stycket foreskrivs att fraktforaren far forfoga éver godset i Gver-
ensstaimmelse med lagen pa den ort dir godset finns dels nir begiran om
underrittelse enligt andra stycket inte har framstillts, dels nir den som har
fatt underrittelse enligt tredje stycket inte inom 30-dagarsfristen framstil-
ler ansprak pa att godset skall utlamnas, dels om godset inte kommer till
riatta forran mer an ett ar har forflutit fran det ersittning betalades ut. Som
namnts i det féregdende far det tills vidare lamnas at rittstillimpningen att
avgora under vilka forutsiattningar fraktforaren i dessa fall skall anses ha
oinskrinkt forfoganderitt till godset. Bestimmelsen torde enligt svensk ratt
liksom enligt de flesta andra nationella rittssystem innebira att fraktfora-
ren som regel far Aganderitt till godset i hithorande fall.

Reglerna i andra, tredje och fjarde styckena ér tillimpliga bara nir den
som ager forfoga over godset har fatt ersittning for detta. Har ersittning
for godset inte betalats, blir riattsforhallandet att bedoma enligt allminna
obligationsrittsliga regler, vilket foér svensk ritts del torde innebéra att rit-
ten att fa ut godset bestar.

Art. 21.

Artikeln innehaller regler om fraktférarens ansvarighet vid underlaten-
het att kriva mottagaren pa efterkravsbelopp.

I fraktavtalet kan foreskrivas att godset skall beliggas med s. k. efterkrav
(jfr art. 6 andra stycket c¢). Detta innebir att fraktféraren inte far limna
ut godset, om mottagaren inte betalar det bestimda efterkravsbeloppet.
Skulle fraktféraren trots detta limna ut godset utan att ta ut efterkravsbe-
loppet, blir han enligt nu forevarande artikel skyldig att utge ersittning till
avsindaren intill efterkravets belopp. Vad fraktféraren silunda nédgas be-
tala kan han emellertid soka ater av den som har mottagit godset.

En forutsittning fér fraktforarens ersittningsskyldighet ar givetvis att
beloppet inte pa annat sitt har erlagts till avsindaren. Om silunda motta-
garen har betalat direkt till avsindaren, har fraktféraren ingen skyldighet
att utge ersittning.

Art. 22.

Artikeln innehéller vissa sirskilda bestimmelser om farligt gods.

Avséndare som till fraktférare Gverlimnar gods av farlig beskaffenhet ir
enligt forsta stycket forsta punkten skyldig att underritta denne om farans
sirskilda art och att ange de forsiktighetsmatt som eventuellt skall vidtas. I
andra punkten foreskrivs, att om sadan underrittelse inte har tagits in i
fraktsedeln, avsindaren eller mottagaren har att P& annat sitt styrka att
fraktféraren fdgde kiannedom om den sirskilda fara som var férenad med
befordringen av godset. Andra stycket innehaller i forsta punkten bestim-
melse, att om fraktféraren inte pA nu angivet siitt har fatt kinnedom om
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godsets farliga beskaffenhet, han fir nér och var som helst lossa, forstora
eller oskadliggora det utan att dirigenom adra sig skyldighet att ersitta den
skada som kan uppkomma genom hans dtgéard. I andra punkten féreskrivs,
att avsindaren i sadant fall 4r ansvarig for all kostnad, forlust eller skada
som uppkommer till f5ljd av godsets overlimnande till befordran eller till
f6ljd av befordringen.

I konventionen anges inte nirmare vilka egenskaper godset skall ha for
att dessa bestimmelser skall bli tillimpliga. Det kan emellertid nimnas att
som bilaga till CIM har fogats ett internationellt reglemente om befordran
av farligt gods pa jirnviig. Vidare har inom ECE den 30 september 1957 i
Genéve triffats en éverenskommelse om internationell befordran av farligt
gods pa vig. Denna éverenskommelse har tillkommit i avsikt att fa en for-
teckning och klassificering av dmnen och féremél, som pa grund av explor
sionsrisk, brandfara, radioaktivitet eller giftiga, fratande eller liknande
egenskaper bor uteslutas fran befordran eller tagas emot till befordran en-
dast pa sirskilda villkor, t. ex. i friga om godsets forpackning och etikette-
ring, dess samlastning med annat gods eller betraffande konstruktion, ut-
rustning och handhavande av transportmedlet. Frigan om ett svenskt god-
kiannande av 6verenskommelsen utreds f.n. av sérskilt tillkallade sakkun-
niga (utredningen angdende befordran av farligt gods pa vig m.m.).

Art. 23.

Denna artikel innehaller regler om berikning av erséttning for forlust
eller minskning av godset och av ersiattning for dréjsmal.

Ersiittning for forlust eller minskning av gods skall enligt forsta stycket
beriknas efter det virde som godset hade pa den ort dir det togs emot for
befordran vid tiden fér mottagandet. Enligt andra stycket bestims vérdet
efter borspriset eller, om sddant saknas, efter marknadspriset. Finns inte
heller marknadspris, bestams virdet efter det gingse virdet av gods av sam-
ma slag och beskaffenhet. I tredje stycket foreskrivs att ersdttningen inte
far overstiga 25 francs for kilogram bruttovikt av vad som gatt forlorat.
Med franc forstas guldfranc med en vikt av 10/31 gram och 0,900 finhet.
Denna myntenhet, den s.k. Germinalfrancen, motsvarar f.n. i svenskt mynt
42:25 kr. Enligt fjirde stycket skall fraktféraren — utéver ersitining for
sjalva godset — Aaterbetala si stor del av utlagda belopp for frakt, tullav-
gifter och andra kostnader som svarar mot minskningen eller férlusten av
godset. Annan skada ersitts inte, vilket bl. a. innebar, att forlorad handels-
vinst och annan allmin formogenhetsskada inte ar ersittningsgill. I femtie
stycket foreskrivs, att om det visas att skada uppkommit till f6ljd av drdjs-
mal med godsets utlimnande, fraktforaren skall ersitta skadan, dock hogst
med fraktens belopp. Slutligen foreskrivs i sjdtte stycket att hogre ersittning
an nu namnts kan krivas endast om godsets virde eller sérskilt leverans-
intresse har angetts enligt art. 24 eller 26.
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Konventionen innehaller inte nagra regler om vilka slags skador pa grund
av dréjsmal som berittigar till ersittning. Inte heller anges — fransett
regeln om maximering av ersittningen — efter vilka grunder skadestindet
skall berdknas. Dessa fragor blir foljaktligen att bedoma enligt allménna
skadestindsregler i tillimplig nationell lag. For svensk ritts del torde bl. a.
gilla att inom den givna ramen hinsyn kan tas dven till forlorad han-
delsvinst.

Art. 24

Enligt denna artikel kan avsindaren, mot erliggande av den tillaggsavgift
som parterna har dverenskommit, i fraktsedeln ange ett hdgre virde pa
godset dn som motsvarar den i art. 23 tredje stycket angivna griinsen, dvs.
25 francs per kilogram, och i sadant fall giller det uppgivna virdet som
grans for ansvarigheten. Att det sirskilt angivna virdet giller som ansvars-
grins innebir, att ocksa i detta fall erséttningen skall bestimmas enligt art.
23 forsta och andra styckena. Avsindaren kan sélunda inte skydda sig mot
formégenhetsskada genom att uppge hogre virde pa godset (jfr reglerna i
art. 26 om ersitining nar sirskilt leveransintresse uppgetts).

Art. 25

Artikeln innehéller bestimmelser om berikning av ersittning for skadat
gods. Skada pa gods foéreligger som namnts nir godset har undergatt en
kvalitativ forsamring.

I forsta stycket foreskrivs, att fraktforaren skall ersitta den virdeminsk-
ning som godset har undergatt p.g.a. skadan och att denna virdeminskning
skall berdknas pa grundval av godsets virde enligt art. 23 forsta, andra och
fjarde styckena. Ersittningen ar dock enligt andra stycket begrinsad, a)
nir hela sindningen undergatt virdeminskning, till det belopp som skulle
ha utgétt om sindningen hade gatt forlorad, och b) nir bara en del av sind-
ningen minskat i vérde, till det belopp som skulle ha utgatt om denna del
hade gatt forlorad.

Berikning av virdeminskning torde béra ske pa det sittet att man forst
riknar fram den procentuella minskning av godsets virde pa bestimmelse-
orten som har intritt till f61jd av skadan samt dérefter minskar det virde
som godset enligt art. 23 férsta stycket hade pa den ort dir det togs emot till
befordran med det framriknade procenttalet. Detta procenttal bor ocksa
laggas till grund vid berikning av hur stor del av erlagda fraktavgifter och
andra avgifter eller kostnader som skall aterbetalas.

I friga om ersittning for virdeminskning giller samma begrinsning som
foreskrivs i art. 23 tredje stycket vid forlust eller minskning av godset. Har
bara en del av godset direkt traffats av skadan men medfor skadan att ock-
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s& aterstoden av godset minskar i virde, torde inom ramen for begrénsnings-
beloppet ersittning kunna krivas ocksa for denna virdeminskning.

Liksom nir det giller forlust eller minskning av gods aligger det enligt
allminna regler den skadelidande att styrka i vilken omfattning godset har
skadats samt visa att skadan har intriaffat under tid da fraktféraren var
ansvarig fér godset. Ocksa vid skada pa gods géller att hogre ersattning ian
som foéreskrivs i art. 23 tredje stycket kan utgd, om hogre virde har upp-
getts enligt reglerna i art. 24.

Art. 26

Bestimmelserna i denna artikel gor det mojligt f6r parterna att avtala att
ersiittning skall utga med hogre belopp 4n som anges i art. 23—25.

Enligt forsta stycket kan avsindaren genom anteckning i fraktsedeln
och mot erliggande av avtalad tilliggsavgift faststalla ett belopp som i hén-
delse av realskada eller dréjsmal med utlimnande av godset inom avtalad
tid anger det sirskilda intresset av en riktig befordran. Har sddant s.k. sir-
skilt leveransintresse angetts, far enligt andra stycket — utdver ersittning
enligt art. 23—25 — fordras gottgorelse for den ytterligare skada som visas
ha uppkommit. Det sérskilt angivna beloppet utgor i sa fall grinsen for den
ersittning som kan krévas i sidant hinseende.

Vid realskada utgar ersittning enligt art. 23—25 for ett pa visst sétt be-
riknat virde av godset. Daremot utgar inte ersittning enligt dessa regler for
utebliven vinst, skada p. g. a. driftstopp e.d. Vid dréjsmal utgir ersittning
enligt art. 23 femte stycket inte med hogre belopp dn som motsvarar frak-
ten. Genom att utnyttja mojligheten att ange sarskilt leveransintresse kan
avsiandaren i friga om realskada gardera sig ocksa mot skador som inte ar
ersiittningsgilla enligt nyssnimnda bestimmelser och i friga om skada
genom dréjsmal fa ersittning for vad som pé grund av ansvarsbegrins-
ningen inte ticks av skadesténd enligt art. 23 femte stycket. I likhet med vad
som ar fallet nir avsindaren vill uppge hogre virde pia godset (art. 24)
kravs emellertid att 6verenskommen tillaggsavgift betalas.

Enligt ordalydelsen ir bestimmelsen i forsta stycket, savitt galler drojs-
mal, tillimplig bara nir avtalad tid for utlimnandet har overskridits. For
att skydda sig mot verkningarna av forsenad leverans bor avsindaren darfor
se till att uppgift om avtalad leveranstid tas in i fraktsedeln (art. 6 andra
stycket ).

Art. 27

Artikeln innehéller regler om ranta m.m.

I forsta stycket foreskrivs att den som ar berittigad till ersitining kan
fordra riinta pa ersittningsbeloppet efter fem procent for ar fran den dag da
skriftligt ansprak pa ersittning avsindes till fraktforaren eller, om sédant
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ansprik inte har framstillts, fran den dag da talan vicktes. Nir talan férs
vid svensk domstol skall ranta saledes i sistnimnda fall beriknas fran den
dag d& stimningsansokan kom in till domstolen eller kvittningsansprak
framstilldes i pagdende riattegang. Nir skriftligt krav framstills utom ritta,
torde rinta 16pa fran den dag da kravbrev har avlimnats fér befordran
med allménna posten.

Om belopp som ligger till grund for ersittningens berikning inte har ut-
tryckts i myntslaget pa betalningsorten, skall beloppet enligt andra stycket
omriknas efter den kurs som giller pa betalningsorten den dag di betal-
ning sker.

Art. 28

Artikeln innehéller vissa bestimmelser for det fall att utomobligatoriskt
ersittningsansprak framstélls mot fraktféraren eller mot nagon for vilken
han svarar.

Kan realskada eller dréjsmal, som har uppkommit under befordran vilken
ar underkastad konventionen, enligt tillaimplig nationell lag ge upphov till
ett utomobligatoriskt skadestindsansprak, kan fraktforaren enligt férsta
stycket dberopa de bestimmelser i konventionen som utesluter hans ansva-
righet eller anger eller begriansar ersittningens storlek. Motsvarande ritt
tillkommer enligt andra stycket person, for vilken fraktforaren svarar en-
ligt art. 3, om utomobligatoriskt skadestdndsansprak med anledning av
realskada eller drojsmal framstéills mot sddan person.

Det siigs inte uttryckligen i férevarande artikel att det sammanlagda be-
lopp som kan krivas av fraktforaren och hans folk inte far éverstiga det be-
gransningsbelopp som galler for fraktféraren. Av konventionens forarbeten
framgar emellertid att ett sadant resultat asyftats och art. 28 torde bora
tolkas i enlighet harmed.

Art. 29

Artikeln innehdller regler om obegrinsad ansvarighet m.m., nir frakt-
foraren eller hans folk har orsakat skada uppsatligen eller genom oaktsam-
het som ir av sirskilt allvarligt slag.

I forsta stycket foreskrivs att fraktforare, som har orsakat skada uppsat-
ligen eller av sidan vardsléshet som enligt lagen i den stat dér talan vickts
likstialls med uppsét, inte far dberopa de bestimmelser i kap. IV av konven-
tionen som utesluter eller begrinsar hans ansvarighet eller som innebir att
bevisskyldigheten &verflyttas pa motparten (i sistnimnda héinseende hin-
visar jag till art. 18 andra stycket).Detsamma giller enligt andra stycket nir
nigon som ir anstélld hos fraktféraren eller som denne har anlitat fér beford-
ringen i tjinsten har gjort sig skyldig till uppséat eller vardsléshet av namnt
slag, och i sddant fall kan den anstillde eller medhjélparen inte heller sjilv

4 Bihang till riksdagens protokoll 1968. 1 saml. Nr 132
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aberopa berérda bestimmelser i kap. IV, nir ansprdk riktas mot honom
personligen.

Med vardsloshet som enligt lex fori likstélls med uppsat torde for svensk
ratts del fa avses siirskilt allvarliga former av vardsloshet. Samma uttryck
finns i Warszawakonventionen och motsvaras i 25 § 1937 ars luftbeford-
ringslag av ”grov virdsloshet”. Uttrycket ”skada” omfattar hir liksom i art.
26 andra stycket all slags skada, siledes dven allmin féormogenhetsskada.

KAPITEL V

Anmirkningar och vickande av talan

Art. 30.

Artikeln innehéller regler om reklamation.

Som har anférts vid art. 17 och 18 kan fraktféraren undga ersittnings-
skyldighet for realskada endast om han kan visa att skadan har orsakats —
eller i vissa fall kan ha orsakats — av forhallande, for vilket fraktforaren
enligt uttryckliga regler inte svarar. Med hinsyn till dessa bevisregler ar det
givetvis av stor vikt for fraktféraren att han si snart som mdjligt far kanne-
dom om att realskada har intriffat. Aven for fraktférarens motpart ar det
emellertid av betydelse att eventuell skada konstateras snabbt och — med
hinsyn till den skadelidandes bevisborda i friga om skadans férekomst och
omfattning — om mdojligt pa sadant satt att framtida bevisning om dessa
forhallanden blir onédig.

Reklamationsreglerna i forsta och andra styckena av denna artikel har
olika innehall for det fall att parterna gemensamt har undersokt godset
i samband med godsets utlimnande och for det fall att ndgon sddan under-
sokning inte har skett. I forsta stycket meddelas bestimmelser om den tid
inom vilken mottagaren skall framstilla anmirkning angiende minsk-
ning av eller skada pa godset, niar han har tagit emot godset utan att ge-
mensamt med fraktféraren undersoka godsets tillstind. I sadant fall
skall anmirkning om synlig minskning eller skada framstillas senast
vid utlimnandet och anmirkning om minskning eller skada som inte
ar synlig goras senast inom sju dagar dérefter, séndagar och andra all-
minna fridagar ej inridknade. Anmérkning skall innehalla en allmin be-
skrivning av minskningens eller skadans art. Vidare foreskrivs, att om an-
mirkning inte har framstillts inom angiven tid, mottagaren skall anses ha
mottagit godset i det tillstind som har angetts i fraktsedeln, om annat inte
styrks. I fraga om minskning eller skada som inte dr synlig skall anmaérk-
ningen framstillas skriftligen. Andra stycket innehéller regler for det fall
att mottagaren och fraktféraren gemensamt har undersékt godsets tillstand.



Kungl. Maj:ts proposition nr 132 dr 1968 51

I sddant fall far bevisning mot vad som faststillts vid undersékningen féras
bara i friga om minskning eller skada som inte ar synlig och endast under
forutsitining att mottagaren har avsint skriftlig anmirkning till frakt-
foraren inom sju dagar fran dagen fér undersékningen, séndagar och all-
méanna fridagar oriknade. Vad som éar att rikna till allméinna fridagar torde
fa avgoras enligt tillimplig nationell lag. For svensk ritts del giller enligt
1930 ars lag om berikning av lagstadgad tid, alt med séndag likstiills annan
allmén helgdag, 16rdag, midsommarafton och julafton.

Reklamationsbestammelserna ir séledes stringare for det fall att en
gemensam undersokning av godset har dgt rum. I sddant fall medfér under-
laten reklamation att resultatet av undersokningen utgor exklusivt bevis-
medel. Om sddan undersokning inte har #gt rum, fir underlaten reklama-
tion ddremot endast verkan av bevispresumtion.

Det bor papekas att de nu berérda bestimmelserna endast géller minsk-
ning eller skada men diremot inte ér tillimpliga vid forlust av godset, vilket
framgar av att bestimmelserna fér sin tillimpning férutsiitter att godset har
mottagits. Konventionen uppstiller inte nigot krav pa reklamation for det
fall att hela sidndningen har gatt forlorad.

Konventionen anger inte pa vad sitt resultatet av den av fraktféraren och
mottagaren gemensamt utférda undersokningen skall faststillas. I den
franska texten talas om att godsets tillstand skall vara “constaté contradic-
toirement”. Detta torde innebira att parterna skall delge varandra sina
iakttagelser och synpunkter.

Enligt tredje stycket gar ritten till ersattning for dréjsmal foérlorad, om
skriftlig anmirkning inte har blivit avsind till fraktféraren inom 21 dagar
fran den dag dé godset stalldes till mottagarens férfogande. I friga om inne-
bérden av att anmérkningen skall ha blivit avsidnd till fraktforaren torde
gilla att si skett nar anméarkningsskrift har blivit limnad foér befordran med
allminna posten. I motsats till vad som giller i friga om de frister som
anges i forsta och andra styckena skall séndagar och allminna fridagar
riknas in i fristen enligt tredje stycket.

I fjirde stycket foreskrivs betraffande beridkningen av samtliga frister i
artikeln att den dag som bildar utgangspunkt for berdkningen, dvs. dagen
for godsets utlimnande eller, i forekommande fall, den dag d& godset blev
undersokt eller stilldes till mottagarens férfogande, inte skall medriaknas.

Genom bestimmelse i femte stycket aliaggs fraktforaren och mottagaren
att i skilig omfattning underlitta fér varandra att utféra nédvindiga un-
dersékningar.

Art. 31.

Artikeln innehéiller bestimmelser om forum, om lis pendens och res
iudicata, om verkstéllighet av utlindsk dom och om sikerhet for ratte-
gangskostnad.
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Forsta stycket innehéller regler om i vilka stater talan far vickas rorande
befordran som &r underkastad konventionen. Sadan talan far vickas vid
domstol som parterna genom avtal har utsett att 16sa tvisten, under forut-
siattning att domstolen ar beldgen i konventionsstat. Darjamte far talan
vickas vid domstol i stat, inom vars omrade antingen a) svaranden har sitt
hemvist, sitt huvudkontor eller den filial eller agentur genom vars med-
verkan fraktavtalet slutits eller b) den ort dir godset togs emot av frakt-
foraren eller bestimmelseorten ir beligen. Enligt uttrycklig foreskrift far
talan inte véackas vid annan domstol 4n som nu ndmnts.

Det kan mojligen anses tveksamt huruvida konventionen medger att parter-
na traffar avtal om att viss domstol skall vara exklusivt behorig eller om ké-
randen alltid har valriatt mellan de fora som anges i forsta stycket. Konven-
tionstexten ger, séirskilt i den franska versionen, ett starkt formellt stod for
den senare tolkningen. Sakliga skl talar dock ndrmast for att parterna skall
kunna utpeka viss domstol som exklusivt behorig. Sddana prorogationsavtal
anses i de flesta visteuropeiska ldnder vanligen bade grunda behoérighet for
avtalat forum och ha derogationsverkan, dvs. utesluta behérighet f6r dom-
stol som annars skulle dga jurisdiktion. Den omsténdigheten att konven-
tionen erkanner skiljeavtal (art. 33) talar ocksa starkt for en sidan
tolkning. Med den utformning konventionstexten har fatt far det likvil an-
ses att konventionen inte erkdnner prorogationsavtal om exklusiv kompetens
for viss domstol eller domstolarna i viss konventionsstat. Jurisdiktionsreg-
lerna torde ha utformats pa sitt som skett med den direkta avsikten att
skydda den typiskt sett svagare avtalsparten, dvs. lastdgaren, mot att
tvingas pa forhand acceptera att ett f6r honom kanske mycket obekvimt
forum blir exklusivt behorigt.

Konventionen innehéller som jag tidigare har pipekat inte nigra regler
om prorogationsavtalets form och denna fraga torde diarfér vara att bedoma
enligt lex fori. I svensk ritt géller som ndmnts enligt 10 kap. 16 § RB att
avtalet skall ha uppréttats skriftligen.

Konventionens regler om domsritt giller varje tvist “rérande befordran
som dr underkastad denna konvention”. De ar salunda tillimpliga inte bara
betriffande tvister om frigor som regleras i konventionen, exempelvis er-
sittning for skada, utan ocksi betriffande tvister i fragor som inte regleras
i konventionen, t. ex. om ogiltighet eller havande av fraktavtal.

Bestammelserna i forsta stycket innebar att talan kan komma att viackas
vid domstol i icke-konventionsstat. For att i mojligaste man sidkerstalla att
konventionens bestimmelser tillimpas ocksa i dessa fall har den tidigare
nimnda bestimmelsen i art. 6 forsta stycket k) tillkommit, som féreskriver
att fraktsedeln skall innehalla meddelande om att befordringen dr under-
kastad konventionen.

Andra stycket innehiller regler om lis pendens och res iudicata. Om talan
som avses i forsta stycket dr anhingig vid domstol, som ér behorig enligt
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forsta stycket, eller om sadan talan har avgjorts av sddan domstol, far talan
mellan samma parter angdende samma sak inte vickas pa nytt. Detta giller
dock bara under férutsittning att den forstnimnda domstolens avgorande
kan verkstillas i den stat dar ny talan vicks.

Tredje stycket innehaller regler om verkstallighet av dom som har med-
delats av domstol i konventionsstat i tvist som avses i forsta stycket. Sedan
sddan dom blivit verkstallbar i domstolslandet skall den ocksi kunna verk-
stillas i annan konventionsstat, si snart i denna stat géillande formfére-
skrifter blivit uppfyllda. Sddana formforeskrifter far inte medge omprov-
ning av sjilva saken. Med dom far héar forstas varje avgorande som tillkom-
mit efter judiciellt férfarande och innefattar slutlig provning av den sak
som avgorandet giller.

Enligt fjirde stycket adger bestimmelserna om verkstéllighet tillampning
betriaffande domar meddelade efter kontradiktoriskt forfarande, tredsko-
domar och av domstol stadfédsta forlikningar. Bestdmmelserna géller dér-
emot inte domar som &r bara interimistiskt verkstillbara och inte heller av-
goranden varigenom kirande som helt eller delvis har tappat malet dlagts
att pa grund hirav utge skadestand utdver rattegdngskostnaderna. Med inte-
rimistiskt verkstdllbar dom avses dom som inte har vunnit laga kraft (jfr
4 § 1963 ars lag i anledning av Sveriges anslutning till bl. a. CIM samt 38 §
atomansvarighetslagen). Fastin konventionen inte innehéller nigon ut-
trycklig foreskrift darom, torde i Gverensstimmelse med allmint erkinda
grundsatser gilla, att verkstillighetsreglerna inte medfor skyldighet att
verkstilla utlindsk dom, om avgorandet ar uppenbart oférenligt med grun-
derna for rattsordningen i verkstéllighetslandet (ordre public). Av allmiin-
na grundsatser lir ocksa folja, att verkstéllighetslandet inte ar skyldigt att
tillimpa vad den utlindska domen kan innehélla om tvingsmedel.

I rattegdng som avses i forsta stycket far enligt femte stycket sikerhet for
kostnad inte fordras av medborgare i konventionsstat, om han har hemvist
eller driver rorelse med fast driftstélle i sadan stat.

Bestimmelserna i denna artikel har féranlett vissa foreskrifter om be-
horig domstol och om férfarandet vid verkstillighet av utlindsk dom i 5 och
6 §§ i den sarskilda lagen i anledning av Sveriges tilltride till konventionen.
Paragraferna kommenteras i det féljande.

Art. 32.

Artikeln innehéiller regler om preskription av talan rérande befordran
som omfattas av konventionen.

Enligt huvudregeln i férsta stycket skall talan vickas inom ett ar. Om
talan grundas pi uppsit eller grov vardsloshet, dr dock preskriptionstiden
tre &r. Preskriptionstiden riknas a) vid minskning, skada eller drdjsmal
fran den dag da godset lamnades ut till mottagaren, b) vid foérlust av godset
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fran trettionde dagen efter utgangen av avtalad tid fér utlimnandet eller,
om sirskild tid inte har avtalats, fran sextionde dagen efter det fraktféraren
tog emot godset till befordran samt c¢) i annat fall fran utgéngen av en tid av
tre minader fran det fraktavtalet slots. Den dag fran vilken tid for talans
vickande l6per riknas inte in i preskriptionstiden.

Enligt andra stycket upphor preskriptionstiden tillfalligt att 16pa, nir
skriftligt krav framstélls mot fraktforaren. Preskriptionstiden fortsitter
att 16pa den dag da fraktféraren skriftligen bestrider kravet och dterséinder
de handlingar som atféljt kravet. Om kravet delvis medges, fortsitter tiden
att 16pa bara betrdffande den del som kvarstar som tvistig. Detta torde inne-
bira att medgivandet skall anses ha medfért preskriptionsavbrott i fraga om
den del av kravet som medgetts. Den som péstar att krav eller svar hiarpa har
mottagits eller att handlingar har aterstillts maste bevisa sitt pastaende.
Slutligen foéreskrivs att férnyat krav om samma sak inte medfér uppehall i
preskriptionstiden. Det finns inte nagra regler for det fall att skriftligt krav
inte besvaras eller handlingar som atféljer kravet inte atersinds. Fragan far
darfér bedomas enligt domstolslandets lag. Om denna i likhet med den
svenska preskriptionsforordningen saknar regler om suspension, torde sus-
pensionsfristen fortsiatta att 16pa till dess kravet preskriberas enligt all-
maéinna regler, dvs. i Sverige efter tio ar, rdknat fran det kravet framstélldes.

I den man annat inte foljer av andra stycket skall enligt iredje stycket
lagen i den stat dar talan vicks gélla i fraga om uppehdall i preskriptions-
tiden och betraffande preskriptionsavbrott.

Artikeln innehaller slutligen i fjdrde stycket en foreskrift om att preskri-
berad fordran inte far goras géllande genom genkédromal eller yrkande om
kvittning. Detta torde 6verensstimma med vad som hos oss i allménhet gil-
ler i frdga om fordringar som &r underkastade specialpreskription.

Art. 33.

Enligt denna artikel 4r bestimmelse i fraktavtal att tvist om avtalet skall
avgoras av skiljemin giltig, under forutsittning att bestdmmelsen alagger
skiljeminnen att tillimpa konventionens regler. Anvisning om att tvisten
skall 16sas enligt sidan nationell lag som 6verensstimmer med konventionen
far anses uppfylla konventionens villkor for giltigt skiljeavtal.

Konventionen innehiller inte nagon bestimmelse om huruvida parterna,
sedan tvist har uppstatt, kan avtala att denna skall avgoras av skiljemén.
Det torde inte foreligga nagot hinder for att ocksa sadana avtal tillerkédnns
bindande verkan, om detta 6verensstimmer med lex fori och den i konven-
tionen angivna forutsattningen ar uppfylld.
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KAPITEL VI

Bestimmelser om befordran som utfors av flera fraktforare efter varandra

I detta kapitel meddelas sirskilda regler for det fall att en transport som
omfattas av ett och samma fraktavtal utfors av flera fraktforare efter var-
andra. Transporter som utférs av flera fraktférare med samma slags trans-
portmedel brukar inom fraktritten benimnas genomgingstransporter till
skillnad fran s. k. kombinerade transporter, vid vilka de deltransporter som
ingar i den avtalade transporten utférs med transportmedel av olika slag.
Konventionen reglerar inte kombinerade transporter utom nir det galler det
specialfall som behandlas i art. 2 och som avser befordran av fordon med
pélastat gods pa annat transportmedel. De sirskilda problem som uppstar
vid genomgangstransporter hanfor sig framst till rattsférhallandet mellan
lastigaren och de fraktférare som inte sjilva har slutit fraktavtalet samt
riattsforhallandet mellan de olika fraktférarna inbérdes. Den férstnimnda
fragan behandlas i art. 34 och art. 36. Ovriga artiklar i kapitlet (art. 35 samt
art. 37—40) beror fraktforarnas inbordes forhallanden.

Art. 34.

Artikeln reglerar fragan om fraktférarnas ansvarighet vid genomgangs-
transport.

Om en befordran enligt ett och samma fraktavtal utférs av flera fraktfo-
rare efter varandra, ar var och en av dem ansvarig for transporten i dess
helhet. Genom att ta emot godset och fraktsedeln intridder fraktférare som
i ordningsféljden kommer efter den forste i fraktavtalet pa de villkor som
anges i fraktsedeln. Han éar saledes ansvarig inte bara for den del av be-
fordringen som han sjilv utfér. Den fraktforare som ingick fraktavtalet
med avsindaren ir emellertid ocksa ansvarig for hela transporten. Den efter-
foljande fraktforarens ansvarighet uppkommer i och med att godset och
fraktsedeln overlamnas till honom. Savil fraktforarexemplaret som det ex-
emplar som medféljer godset bor 6verlimnas. Ansvarighetens omfattning
bestams av fraktsedelns innehall. Har en fraktforare gjort dtaganden som
inte framgér av fraktsedeln, blir en senare frakiférare givetvis inte utan
vidare bunden av dessa, lika litet som ett tillaggsavtal som nigon av frakt-
forarna har ingatt blir bindande for fraktférare i tidigare led.

Art. 35.

Denna artikel innehaller foreskrifter om forfarandet nir en fraktférare
overlamnar godset till annan fraktforare. Reglerna ir av betydelse for den
slutliga férdelningen av ansvarigheten mellan fraktférarna inbordes.
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Fraktférare som tar emot godset fran foéregdende fraktforare skall enligt
forsta stycket limna denne ett dagtecknat och underskrivet kvitto pa god-
sets mottagande samt skriva sitt namn och sin adress pa det exemplar av
fraktsedeln som atfoljer godset. Vidare skall han pa savil detta fraktsedels-
exemplar som kvittot anteckna sadana forbehéll om kollinas antal, mirk-
ning och nummer och om godsets och férpackningens tillstind som avses i
art. 8 andra stycket. Enligt andra stycket skall bestimmelserna i art. 9 om
fraktsedels bevisverkan tillimpas pi forhallandet mellan fraktférare som
utfor befordran efter varandra.

Bestimmelserna i forsta stycket innebir att efterféljande fraktférare har
samma skyldighet att undersoka godset som den forste fraktféraren. Om
den efterféljande fraktforaren inte har antecknat nigot forbehall eller har
gjort forbehall utan att ange grunden for detta, anses han med hinsyn till
foreskriften i andra stycket ha tagit emot godset i det skick som frakt-
sedeln anger, om annat inte styrks. Gér han foérbehdll och motiverar detta,
géller didremot inte ndgon sadan presumtion utan allminna bevisregler blir
tilldmpliga. Har han gjort motiverat forbehall om t. ex. skada pa godset och
direfter blivit skyldig att utge ersittning harfor till mottagaren, méste han
visserligen vid regresskrav mot foregdende fraktférare visa att godset var
skadat nir han tog emot det men i synnerhet uppgifterna pa kvittot torde
dérvid komma att tillmétas stort bevisvirde. Det bor i detta sammanhatg
observeras att foreskriften i art. 8 andra stycket sista punkten om verkan av
att forbehall godkints av avsindaren torde bora tillampas analogiskt i det
inbérdes férhéllandet mellan fraktférarna.

Art. 36.

Artikeln innehéaller regler om mot vilken eller vilka av fraktférarna som
talan om ansvarighet for realskada eller med anledning av dréjsmél far
foras.

Enligt huvudregeln i férsta punkten far sddan talan féras bara mot a)
den forste fraktforaren, b) den siste fraktforaren eller ¢) den fraktforare
som utférde den del av befordringen varunder hindelse intraffade som or-
sakade skadan eller drgjsmélet. Om annan fraktférare in de nu nimnda
sjalv har vickt talan mot avsiandare eller mottagare far dock ansprik med
anledning av realskada eller dréjsmal goras gillande mot honom genom
genkidromdl eller yrkande om kvittning, under forutsiattning att genkiro-
malet och kvittningsyrkandet grundas pa samma fraktavtal som huvud-
kidromdlet. Detta framgar av inledningen till férsta punkten. Enligt andra
punkten kan talan foras samtidigt mot alla de fraktforare som nimns i
forsta punkten.

Bestimmelserna i forsta punkten innebédr en begransning av den ansva-
righet for hela befordringen i férhallande till avsiandare eller mottagare som
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enligt art. 34 avilar alla fraktférarna. Annan fraktférare in den forste eller
den siste kan silunda goras primért ansvarig bara om skadan eller drojs-
mélet har intriffat under den del av befordringen som han utférde. Att
talan kan riktas mot den forste fraktféraren — varmed enligt konventionen
torde avses den fraktférare som har slutit fraktavtalet — &r naturligt och
kan mdjligen anses folja redan av bestimmelserna i art. 3 om fraktférarens
ansvar for de personer som han anlitar fér befordringen. Genom reglerna i
art. 34 och 36 fastslas emellertid uttryckligen att huvudfraktféraren ir an-
svarig for hela befordringen, dven om det i avtalet forutsatts att han sjilv
skulle utféra bara en del av befordringen. Att talan kan riktas mot den siste
fraktforaren torde vara motiverat av att mottagaren dirigenom ofta bereds
mojlighet att fora rittegdngen i sitt hemland. Regeln att talan kan riktas
mot den fraktférare under vars innehav av godset den hindelse intriffade
som medfort forlust, minskning, skada eller drojsmal bidrar till att minska
antalet regressansprak fraktférarna emellan. ‘

Bestimmelsen i andra punkten medfor sitillvida en utvidgning av forum-
reglerna i art. 31, att efterféljande fraktférare kan bli skyldig att svara t. ex.
vid domstol i stat dar den forste fraktféraren har sitt hemvist eller huvud-
kontor eller tog emot godset eller diar bestimmelseorten ligger, trots att han
sjalv inte har nagon anknytning till den staten.

Art. 37.

Artikeln innehaller regler om fraktférares regressritt mot annan frakt-
forare.

Fraktforare som har betalat ersittning enligt konventionen far aterkriva
vad han har utgett jimte rinta och gottgorelse fér kostnader av de 6vriga
fraktférarna, varvid foljande regler for ansvarighetens férdelning skall till-
lampas. Den fraktforare som ar ansvarig fér skadan pa den grund att den
skadeorsakande hindelsen intriffat under den del av befordringen som han
utforde skall slutligt bara hela ersittningen, dven om den har betalats ut
till den skadelidande av annan fraktférare. Ar skadan att hinféra till tva
eller flera fraktforare, skall var och en av dem sta for sa mycket av ersitt-
ningen som motsvarar hans ansvarighet. Om ansvarighetens omfattning
inte kan bestimmas, tar varje fraktférare del i ersittningsskyldigheten i
forhallande till den del av frakten som tillkommer honom. Kan det inte ut-
redas vilken eller vilka fraktférare som ar ansvariga for skadan, fordelas
ersattningsskyldigheten mellan samtliga fraktforare i forhallande till vars
och ens andel i frakten.

Art. 38.

Denna artikel behandlar det fall att fraktforare som ir ansvarig enligt art.
37 ir pa obestand. Den del av ersittningen som faller pa sidan fraktfoérare
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och som han inte har betalat skall i sddant fall férdelas mellan de ovriga
fraktforarna i forhallande till deras andelar av frakten. Detta innebar att
den brist som har uppstatt ticks av samtliga fraktférare och alltsa inte bara
av dem som éar betalningsskyldiga enligt art. 37.

Art. 39.

Artikeln innehéller vissa processuella bestammelser om regresstalan.

Enligt férsta stycket far fraktforare mot vilken regresstalan fors inte
gora invindning om att motparten inte har varit skyldig att utge ersétt-
ning, sivida ersittningen har faststillts av domstol och regressvaranden be-
hoérigen har underrittats om rattegangen och har beretts tillfdlle att intrida
i denna. Bestimmelsen ir tillimplig pa krav enligt bade art. 37 och art.
38. Andra stycket innehaller sirskilda regler om domsrétt i regressmal. Re-
gresstalan skall viackas vid behorig domstol i stat dar nagon av de fraktfo-
rare mot vilka talan riktas har sitt hemvist eller sitt huvudkontor eller
den filial eller agentur genom vars medverkan fraktavtalet slutits. Talan
far viackas vid samma domstol mot samtliga dessa fraktforare.

Jamforda med domsrittsreglerna i art. 31 forsta stycket innebér bestam-
melserna sitillvida en inskrénkning att orten for godsets mottagande till be-
fordran eller bestammelseorten inte grundar jurisdiktion i regressmal. A
andra sidan innebir bestimmelserna om gemensam talan att ansprak kan
riktas ocksa mot fraktférare som enligt reglerna i art. 31 inte varit skyldig
att underkasta sig jurisdiktion i den stat dar talan vicks. Hirigenom blir
det mojligt att i en och samma rittegdng avgoéra samtliga regresskrav. En
delvis motsvarande reglering finns i CIM, som emellertid foreskriver att
talan skall vickas vid en och samma domstol vid risk att regressritten mot
de icke instdmda jarnvigarna forfaller.

Enligt fredje stycket skall bestimmelserna i art. 31 om verkstillighet av
dom #4ga motsvarande tillAmpning i fraga om dom i regressmal. I fjdrde
stycket slutligen foreskrivs, att bestdmmelserna i art. 32 om preskription
skall tillimpas ocksa i fraga om regressansprak. Om det ansprak som gett
upphov till regresskravet har blivit domfést, 16per preskriptionstiden fran
den dag da ersittningens belopp slutligt bestimdes av domstol, vilket torde
innebédra att preskriptionstiden borjar 16pa den dag da dom som har vunnit
laga kraft meddelades. I 6vriga fall 16per tiden fran den dag da erséttningen
betalades.

Art. 40.

Enligt denna artikel kan fraktférarna sinsemellan avtala att andra be-
stimmelser 4n de som finns i art. 37 och 38 skall gilla i frdga om den slut-
liga inbérdes fordelningen av ansvarigheten.
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KAPITEL VII

Ogiltighet av avtalsvillkor som strider mot konventionen

Art. 41.

I denna artikel foreskrivs i forsta stycket att varje avtalsvillkor som di-
rekt eller indirekt avviker frin konventionens bestimmelser ar ogiltigt, om
annat inte foljer av art. 40, samt att ogiltighet av avtalsvillkor dock inte
medfor att avtalet i 6vrigt blir ogiltigt. I andra stycket anges att i synnerhet
sadana villkor ar ogiltiga som innebar att ratten till utfallande férsakrings-
belopp 6verlits pa fraktforaren eller som har en liknande innebérd eller som
innebir overflyttning av bevisskyldigheten.

Konventionens regler ar saledes i princip tvingande. Till skillnad fran
vad som giller enligt motsvarande sjo- och luftrittsliga konventioner (Haag-
reglerna och Warszawakonventionen) ar inte bara sadana avtalsvillkor som
ir oférmanligare for lastidgaren ogiltiga utan detta giller ocksi sadana vill-
kor som ger honom en férmanligare stillning 4n konventionens bestammel-
ser. Konventionens reglering pa denna punkt har motiverats med att enhel-
liga regler ir 6nskvirda av allménna transportpolitiska skal.

KAPITEL VIII
Slutbestimmelser

Konventionen innehéller sedvanliga slutbestimmelser. Betriaffande inne-
hallet i dessa hanvisar jag till den tidigare redogorelsen fér konventionens
huvudsakliga innehall.

Signaturprotokoll

I samband med att konventionen 6ppnades fér undertecknande avsluta-
des ett signaturprotokoll som innefattar 6verenskommelse om férklaring och
precisering av konventionen. Enligt forsta stycket av protokollet skall kon-
ventionen inte tillimpas pa befordran mellan Det Forenade Konungariket
Storbritannien och Nordirland samt Republiken Irland. I anslutning till reg-
lerna i art. 1 fjirde stycket om undantag fran konventionens tillimpnings-
omréde for bl. a. befordran av flyttsaker togs i andra stycket av protokollet
in forklaring enligt vilken signatarmakterna forbinder sig att inleda under-
handlingar i syfte att uppna 6verenskommelse angdende avtal om befordran
av flyttsaker och om sammansatt befordran.
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Forslaget till lag i anledning av Sveriges tilltriide

till konventionen

18.

I 6verensstimmelse med vad jag har anfoért i det foregdende tas i den-
na paragraf upp foéreskrift om att konventionen skall gilla som svensk
lag, med iakttagande av vad som ytterligare foreskrivs i forevarande lag.
Av art. 1 i konventionen framgar dennas sakliga tillampningsomraide, dvs.
vilka befordringar som &r underkastade konventionen. En férutsittning
for konventionens tillimpning ar enligt denna artikel, att &tminstone den
ena av de orter mellan vilka befordringen sker, dvs. den ort dar godset
tas emot till befordran (avgangsorten) och bestimmelseorten, ligger i en
konventionsstat. I det sarskilda fallet méaste domstolen siledes forvissa
sig om att i varje fall en av de berorda staterna ar konventionsstat. Den
avgorande tidpunkten synes bdra vara den dag da fraktavtalet slots. Om
inte nagon av de stater dir avgings- resp. bestimmelseorten ligger var
bunden av konventionen vid denna tidpunkt, blir konventionen inte tillimp-
lig, 4ven om nagon av staterna tilltrader och blir bunden av konventionen
innan transporten ir avslutad. Ett stidllningstagande till dessa problem torde
i praktiken knappast bli aktuellt annat én i fraga om befordringsavtal som
ingds innan konventionen trdader i kraft for Sverige men avser transporter
vilka avslutas forst darefter.

I fraga om befordran som inte omfattas av konventionen forblir all-
ménna vagfraktrattsliga regler tillampliga. Detta kommer bl. a. att gilla
transport av flyttsaker. Huruvida i sadant fall svensk eller utlindsk lag
skall tillimpas blir att bedéma enligt allmanna internationellt-privatratts-
liga regler.

2 §.

Enligt denna paragraf kan Kungl. Maj:t efter 6verenskommelse med annan
konventionsstat och under férutsiattning av 6msesidighet foérordna att gods-
befordran i lokal grianstrafik mellan Sverige och den staten skall vara helt
eller delvis undantagen fran tillimpning av konventionen. Bestimmelsen
grundar sig pa art. 1 femte stycket i konventionen. I fraga om grunderna for
bestdmmelsen hinvisar jag till vad jag har anfort i det foregaende.

Konventionen innehaller som nidmnts inte nigon definition av begreppet
granstrafik. Uttrycket torde dock béra ges en ganska snédv inneboérd och
detta aterspeglas i lagtexten i bestamningen “lokal”, som aterfinns ocksi i
§ 1 stk. 4 i den danska lagen. I ovrigt far det ankomma pa Kungl. Maj:t att
pa grundval av innehallet i 6verenskommelser som Kungl. Maj:t kan komma
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att ingd med stéd av bestimmelsen nirmare precisera tillaimpningsomradet
for de undantagsbestimmelser som meddelas.

3 §.

Paragrafen innehdller bestimmelser om underskrifter pa fraktsedel.

Enligt art. 5 forsta stycket forsta punkten skall avsindaren och frakifo-
raren underteckna fraktsedeln. Enligt andra punkten far emellertid under-
skrifterna vara tryckta eller ersatta med avsindarens och fraktférarens
stimplar, om lagen i den stat déir fraktsedeln upprittas tilliter detta. Som
jag tidigare har anfort bor ett sidant férfarande kunna godtas for Sveriges
del. T enlighet hirmed foreskrivs i férevarande paragraf, att pa fraktsedel
som upprattas i Sverige avsidndarens och fraktforarens underskrifter far
vara tryckta (forsta punkten) och att stimpel fir anvindas i stillet for
underskrift (andra punkten).

Det ér givetvis ingenting som hindrar att bara den ena partens under-
skrift dr tryckt eller ersatt med stimpel medan den andra parten under-
tecknar fraktsedeln pa vanligt sitt. Nir avsidndare eller fraktforare ar juri-
disk person innebir ritten att ersitta underskrift med stimpel att det ric-
ker med en stimpel som anger den juridiska personens identitet, men det
krivs inte att firmatecknares namn finns angivet.

4 §.

Denna paragraf innehdiller bestimmelser om férfarandet vid fraktfora-
rens forsiljning av godset i vissa fall.

I art. 16 tredje stycket i konventionen féreskrivs att fraktféraren under
vissa angivna férutsittningar kan silja godset nir hinder har uppstatt for
transportens fullféljande eller f6r godsets utlimnande. Enligt samma artikel
femte stycket bestiims forfarandet vid forsiljningen av lag eller sedvana pa
den ort dar godset finns.

I enlighet med vad jag har anfért i det foregaende har i denna paragraf
tagits upp bestdimmelser av innehdll att nir gods som finns i Sverige siljs
enligt dessa konventionsbestimmelser forsiljningen skall ske pa offentlig
auktion eller, om sidan inte limpligen kan #ga rum, pa annat betryggande
satt (forsta punkten) och att om det ir mojligt fraktforaren skall i god tid
underritta den som #ger forfoga Gver godset om tid och plats for forsilj-
ningen (andra punkten).

Forsaljningen bér i allménhet ske pa offentlig auktion. Annat forsilj-
ningssitt bor komma i fraga bara om speciella skil talar harfor, t.ex. nir
godset ar utsatt for risk att bli forstort och en auktion darfér inte kan av-
vaktas. Om en forsiljning pa annat sitt 4n pi auktion kan antas ge for-
ménligare resultat eller om kostnaden for auktionen inte star i rimligt for-
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hallande till godsets virde bor offentlig auktion ocksd kunna underléatas,
under forutsittning att forsdljning i annan form kan ske pa betryggande
satt.

Bestimmelsen i andra punkten ar betingad av att den som &ger forfoga
over godset om mojligt skall fa tillfalle att bevaka sina intressen i samband
med forsiljningen. Vilka atgirder fraktforaren bor vara skyldig att vidta
for att vederborande skall fa kdnnedom om forsiljningen far bedémas med
hinsyn till omstindigheterna i varje sérskilt fall. I allmédnhet fir han anses
ha gjort vad som ankommer pa honom om han har avsint skriftligt medde-
lande om forsiljningen under den adress som finns angiven pa fraktsedeln
eller som pa annat sitt ar kand for fraktforaren. I briddskande lagen bér
han dock underritta den foérfogandeberittigade per telefon eller telegram.

Fraktforaren har en allmin skyldighet att ta vard om godset och han kan
darfor enligt allmiéinna regler bli skyldig att utge ersittning till den som
ager forfoga over detta, om han brister i omsorg vid godsets forséljning.

5 §.

Paragrafen innehaller forumregler.

Som jag har utvecklat nirmare i det foregaende tillgodoser forumreglerna
i 10 kap. RB behovet av bestimmelser om behérighet for svensk domstol
for flertalet av de fall di talan rérande befordran som avses i konventionen
enligt art. 31 forsta stycket skall kunna vickas i Sverige. Undantag utgér
emellertid de fall da talan viicks hir enbart pa den grund att godset tagits
emot till befordran i Sverige eller bestimmelseorten ligger hir. For dessa
fall ar en sarskild forumregel siledes nédvandig.

I férevarande paragraf av forslaget foreskrivs darfor, att talan som enligt
art. 31 forsta stycket i konventionen kan vickas i Sverige far vickas, utom
vid domstol som #r behorig enligt riattegingsbalken, vid domstolen i den ort
dir godset mottogs for befordran eller vid domstolen i bestdmmelseorten.

Hinvisningen till art. 31 forsta stycket i konventionen innebir att bestim-
melsen ir tillimplig sa snart tvisten angar befordran som omfattas av kon-
ventionen och saledes inte bara nir den roér saddana friagor rérande beford-
ringen som regleras i konventionen utan ocksa nir den giller frigor som
konventionen inte innehdller nigra bestimmelser om, t.ex. giltigheten av
fraktavtal .

Konventionens jurisdiktionsregler i art. 31 ar uttommande och exklusiva.
Finns behorigt forum i Sverige enligt RB, exempelvis pa den grund att sva-
randen har egendom hiir i landet, men dr svensk domstol inte behorig enligt
art. 31 forsta stycket, far talan inte tas upp till provning har.

Som jag har pépekat vid redogorelsen for art. 31 medger konventionen
inte att parterna avtalar att viss domstol skall vara exklusivt behérig att
prova tvist angdende befordringen. Har parterna avtalat att tvisten skall av-
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goras av t. ex. fransk domstol, hindrar detta inte att talan vicks i Sverige,
under forutsittning att svensk domsritt foreligger pA annan grund, t. ex.
darfor att bestimmelseorten ar beldgen hér.

6 §.

Denna paragraf innehéller bestimmelser om férfarandet nir fraga upp-
kommer om verkstillighet i Sverige av dom som har meddelats i annan kon-
ventionsstat.

Konventionen foreskriver i art. 31 tredje stycket att dom, som meddelats
av domstol i konventionsstat i tvist angdende befordran som avses i kon-
ventionen, far verkstillas ocksd i annan konventionsstat, sedan den blivit
verkstéllbar i domstolslandet och i verkstéllighetslandet gillande formfore-
skrifter har uppfyllts. Rérande den nirmare inneborden av bestimmelsen
hinvisar jag till vad jag har anfért vid art. 31.

Foreskrifterna i forevarande paragraf om foérfarandet, nir nagon en-
ligt denna konventionsbestimmelse soker verkstillighet i Sverige av ut-
lindsk dom har i enlighet med vad jag har anfort tidigare utformats efter
monster av motsvarande bestammelser i 6—8 §§ 1963 ars lag i anledning
av Sveriges anslutning till bl. a. CIM och i 38 § atomansvarighetslagen. Be-
stimmelsen i sistnimnda lagrum att domen skall vara &tfoljd av férklaring
av behorig myndighet i den stat dir domen meddelats att domen avser
ersittning enligt konventionen (dvs. Pariskonventionen den 29 juli 1960
om skadestdndsansvar pa atomenergins omrade) saknar motsvarighet i
6 § 1963 ars nyssnidmnda lag men en foreskrift av siddan innebérd har
ansetts lampligen bora tas upp i nu foérevarande paragraf. Som jag har
nidmnt vid redogorelsen i det foregdende for art. 31 i konventionen fir
undantaget i fjarde stycket av artikeln f6r dom som é&r endast interimis-
tiskt verkstillbar anses avse dom som inte har vunnit laga kraft. I fore-
varande paragraf uppstills darfor krav pa att lagakraftbevis skall foretes
(jfr 6 § andra stycket 2 i 1963 ars nyssndmnda lag och 38 § andra styc-
ket 2 atomansvarighetslagen, vilka foreskrifter bdda grundar sig pa kon-
ventionsbestdmmelser som i detta hdnseende har samma innehéll som art.
31 fjarde stycket i CMR).

Jag erinrar slutligen om mina uttalanden vid art. 31 om att verkstallighet
kan vigras under hénvisning till ordre public och att vad den utliandska
domen kan innehélla om tvingsmedel inte omfattas av verkstallighets-
reglerna.

7 8.
Paragrafen innehdller en sedvanlig bestimmelse om att Kungl. Maj:t

meddelar de ytterligare foreskrifter om konventionens tillimpning som kan
behovas.
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Ikrafitridande

Lagen bor trida i kraft samtidigt med att konventionen efter ratifikation
blir bindande for Sverige. Det synes lampligt att det sker en tidsméissig sam-
ordning i friga om Norges anslutning till och Sveriges ratifikation av kon-
ventionen sa att denna trider i kraft samtidigt for bada landerna. Det bor
darfor 6verlimnas it Kungl. Maj:t att forordna om lagens ikrafttrddande.

Négra sarskilda 6vergangsbestimmelser torde inte behovas.

Hemstillan

Jag hemstiller, att lagradets utlatande over forslaget till lag i anledning
av Sveriges tilltrdde till konventionen den 19 maj 1956 om fraktavtalet vid
internationell godsbefordran pd vdg inhamtas for det i 87 § regeringsformen
avsedda dndamaélet genom utdrag av protokollet.

Vad foredraganden salunda med instimmande av stats-
ridets ovriga ledamoter hemstillt bifaller Hans Maj:t
Konungen.

Ur protokollet:
Britta Gyllensten
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Bilaga 1

Forslag

till
Lag

i anledning av Sveriges tilltriide till konventionen den 19 maj 1956
om fraktavtalet vid internationell godsbefordran pa viig

Hérigenom férordnas som foljer.

1 8.

Den i Genéve den 19 maj 1956 avslutade konventionen om fraktavtalet vid
internationell godsbefordran pa vig (konventionen) skall, med iakttagande
av vad som ytterligare foreskrives i det foljande, gilla som svensk lag.

2 §,

Konungen kan efter 6verenskommelse med frimmande stat som tilltritt
konventionen och under forutsittning av émsesidighet férordna, att beford-
ran av gods pd vig i lokal granstrafik mellan Sverige och den staten skall
vara helt eller delvis undantagen fran tillimpning av konventionen.

3 §.

P4 fraktsedel som upprittas i Sverige far fraktforarens och avsindarens
underskrifter vara tryckta. Stampel far anvindas i stillet fér underskrift.

4.

Forsiljning enligt artikel 16 tredje stycket i konventionen av gods som
finnes i Sverige skall ske pa offentlig auktion eller, om sadan icke limpligen
kan dga rum, pd annat betryggande sitt. Om det dr mdojligt skall fraktfo-
raren i god tid underritta den som édger forfoga 6ver godset om tid och plats
for forsaljningen.

5 §.

Talan som enligt artikel 31 forsta stycket i konventionen kan viickas i
Sverige far vickas, utom vid domstol som #r behorig enligt riattegdngsbal-

5 Bihang till riksdagens protokoll 1968. 1 saml. Nr 132
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ken, vid domstolen i den ort diar godset mottogs for befordran eller vid dom-
stolen i bestammelseorten.

6 §.

Ansokan om verkstillighet av utlindsk dom, som enligt artikel 31 tredje
och fjarde styckena i konventionen kan verkstallas i Sverige, gores hos Svea
hovriatt. Vid ansékningen skall fogas

1. domen i huvudskrift eller i avskrift som bestyrkts av myndighet;

2. forklaring av behorig myndighet i den stat dir domen meddelats, att
domen avser tvist angiende befordran som &r underkastad konventionen
samt att den vunnit laga kraft och kan verkstéllas i nimnda stat.

Nu nidmnda handlingar skall vara férsedda med bevis om utfirdarens be-
hérighet. Beviset skall vara utstillt av svensk beskickning eller konsul eller
av chefen for justitieférvaltningen i den stat dir domen meddelats. Ar hand-
ling i drendet avfattad pa annat frammande sprak dn danska eller norska,
skall handlingen atféljas av versiattning till svenska. Oversittningen skall
vara bestyrkt av diplomatisk eller konsulédr tjdnsteman eller av svensk no-
tarius publicus.

Ansokan om verkstéllighet far ej bifallas utan att motparten haft tillfalle
att yttra sig 6ver ansokningen.

Bifalles ansokningen, verkstélles domen pa samma satt som svensk dom-
stols laga kraft dgande dom, om ej hogsta domstolen efter talan mot hov-
rattens beslut férordnar annat.

7 8.

Konungen meddelar de ytterligare bestimmelser som kan behdvas for
konventionens tillimpning.

Denna lag triader i kraft den dag Konungen férordnar.
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Bilaga 2

Konventionen

den 19 maj 1956 om fraktavtalet vid internationell
godsbefordran pa vig

5 Bihang till riksdagens protokoll 1968. 1 saml. Nr 132
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Convention
on the contract for the international
carriage of goods by road
(CMR)

Preamble

The Contracting Parties,

Having recognized the desirability of
standardizing the conditions govern-
ing the contract for the international
carriage of goods by road, particularly
with respect to the documents used for
such carriage and to the carrier’s lia-
bility,

Have agreed as follows:

CHAPTER 1

Scope of application

Article 1

1. This Convention shall apply to
every contract for the carriage of goods
by road in vehicles for reward, when
the place of taking over of the goods
and the place designated for delivery,
as specified in the contract, are situa-
ted in two different countries, of which
at least one is a Contracting country,
irrespective of the place of residence
and the nationality of the parties.

2. For the purposes of this Conven-
tion, “vehicles” means motor vehicles,
articulated vehicles, trailers and semi-
trailers as defined in article 4 of the
Convention on Road Traffic dated 19
September 1949.

3. This Convention shall apply also
where carriage coming within its scope
is carried out by States or by govern-
mental institutions or organizations.

Convention
relative au contrat de transport interna-
tional de marchandises par route

(CMR)

Préambule

Les Parties contractantes,

Ayant reconnu lutilité de régler
d’une maniére uniforme les conditions
du contrat de transport international de
marchandises par route, particuliére-
ment en ce qui concerne les documents
utilisés pour ce transport et la respon-
sabilité du transporteur,

Sont convenues de ce qui suit :

CHAPITRE PREMIER

Champ d’application
Article premier

1. La présente Convention s’applique
a tout contrat de transport de marchan-
dises par route a titre onéreux au
moyen de véhicules, lorsque le lieu de
la prise en charge de la marchandise
et le lieu prévu pour la livraison, tels
qu’ils sont indiqués au contrat, sont
situés dans deux pays différents dont
T'un au moins est un pays contractant.
Il en est ainsi quels que soient le do-
micile et la nationalité des parties.

2. Pour Tapplication de la présente
Convention, il faut entendre par
« véhicules » les automobiles, les véhi-
cules articulés, les remorques et les
semi-remorques, tels qu’ils sont définis
par Particle 4 de la Convention sur la
circulation routiére en date du 19 sep-
tembre 1949.

3. La présente Convention s’applique
méme si les transports rentrant dans
son champ d’application sont effectués
par des Etats ou par des institutions ou
organisations gouvernementales.
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Konvention
om fraktavtalet vid internationell gods-
befordran pa vig

(CMR)

Inledning

De Fordragsslutande Parterna,

Vilka erkédnner onskvirdheten av en-
hetliga regler rorande villkoren i avtal
om internationell godsbefordran pa vag,
sirskilt savitt angar de skriftliga hand-
lingar som brukas vid sddan befordran
samt fraktférarens ansvarighet,

Har 6verenskommit foljande:

KAPITEL I

Tillampningsemrade
Artikel 1

1. Denna konvention #ger tillampning
pa varje avtal om godsbefordran med
fordon pa vdg mot vederlag, nir orten
for godsets mottagande till befordran
och bestimmelseorten, sdsom de angi-
vits i avtalet, ar belidgna i skilda stater,
av vilka a4tminstone den ena ar en for-
dragsslutande stat. Vad nu sagts giller
oavsett parternas hemvist och nationa-
litet.

2. T denna konvention forstds med
»fordon» sddana motorfordon, samman-
satta fordon, sldpfordon och pahings-
vagnar, som avses i artikel 4 i konven-
tionen den 19 september 1949 rorande
vigtrafik.

3. Denna konvention géller dven nir
befordran som faller inom dess till-
limpningsomrade utfores av stater eller
statliga inrattningar eller organisatio-
ner.

69
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4. This Convention shall not apply:

(a) to carriage performed under the
terms of any international postal con-
vention;

(b) to funeral consignments;

(¢) to furniture removal.

5. The Contracting Parties agree not
to vary any of the provisions of this
Convention by special agreements be-
tween two or more of them, except to
make it inapplicable to their frontier
traffic or to authorize the use in trans-
port operations entirely confined to
their territory of consignment notes re-
presenting a title to the goods.

Article 2

1. Where the vehicle containing the
goods is carried over part of the jour-
ney by sea, rail, inland waterways or
air, and, except where the provisions
of article 14 are applicable, the goods
are not unloaded from the vehicle, this
Convention shall nevertheless apply
to the whole of the carriage. Provided
that to the extent that it is proved that
any loss, damage or delay in delivery
of the goods which occurs during the
carriage by the other means of trans-
port was not caused by an act or omis-
sion of the carrier by road, but by some
event which could only have occurred
in the course of and by reason of the
carriage by that other means of trans-
port, the liability of the carrier by
road shall be determined not by this
Convention but in the manner in which
the liability of the carrier by the other
means of transport would have been
determined if a contract for the carria-
ge of the goods alone had been made
by the sender with the carrier by the
other means of transport in accordance
with the conditions prescribed by law
for the carriage of goods by that means
of transport. If, however, there are no
such prescribed conditions, the liabili-
ty of the carrier by road shall be de-
termined by this Convention.

4. La présente Convention ne s’app-
lique pas :

a) aux transports effectués sous 'em-
pire de conventions postales interna-
tionales,

b) aux transports funéraires,

c) aux transports de déménagement.

5. Les Parties contractantes s’inier-
disent d’apporter par voie d’accords
particuliers conclus entre deux ou plu-
sicurs d’entre elles toute modification a
la présente Convention, sauf pour sous-
traire & son empire leur frafic fron-
talier ou pour autoriser dans les trans-
ports empruntant exclusivement lenr
territoire 'emploi de la lettre de voiture
représentative de la marchandise.

Article 2

1. Si le véhicule contenant les mar-
chandises est transporté par mer,
chemin de fer, voie navigable intérieure
ou air sur une partie du parcours, sans
rupture de charge sauf, éventuellement,
pour Papplication des dispositions de
Particle 14, la présente Convention
s’applique, néanmoins, pour I’ensemble
du transport. Cependant, dans la me-
sure ou il est prouvé qu'une perte, une
avarie ou un retard a la livraison de la
marchandise qui est survenu au cours
du transport par l'un des modes de
transport autre que la route n’a pas
ét¢ causé par un acte ou une omission
du transporteur routier et qu’il pro-
vient d’un fait qui n’a pu se produire
quau cours et en raison du transport
non routier, la responsabilité du trans-
porteur routier est déterminée non par
la présente Convention, mais de la facon
dont la responsabilité du transporteur
non routier efit été déterminée si un
contrat de transport avait été conclu
enire lexpéditeur et le transporteur
non routier pour le seul transport de
Ia marchandise conformément aux dis-
positions impératives de la loi con-
cernant le transport de marchandises
par le mode de transport autre que la
route. Toutefois, en I'absence de telles
dispositions, la responsabilité du trans-
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4. Denna konvention #ger icke till-
limpning

a) pa befordran, som utféres i enlig-
het med internationella &verenskom-
melser om postbefordran;

b) pé begravningstransport;

¢) pa befordran av flyttsaker.

5. De Fordragsslutande Parterna for-
binder sig att icke genom sirskilda
6verenskommelser mellan tva eller fle-
ra av dem avtala om annan #ndring i
denna konvention #n som avser att fran
dess tillimpning undantaga gemensam
grinstrafik eller att for befordran, som
uteslutande utfores inom deras territo-
rier, medge anviandning av fraktsedel,
som dr barare av ratt till godset.

Artikel 2

1. Fraktas fordon med pélastat gods
under del av befordringen till sjoss,
med jéarnvig, pa inlandsvattenvig eller
med luftfartyg utan att godset — fran-
sett fall d& artikel 14 ar tillimplig —
lossas fran fordonet, dger denna kon-
vention likvil tillampning pa beford-
ringen i dess helhet. I den man det styr-
kes, att forlust, minskning eller skada
eller drojsmal med godsets utlimnande,
som intraffat medan godset befordrades
pé& annat sitt &n pa vag, icke orsakats av
atgiard eller underlatenhet av vigfrakt-
féraren utan hirrér av hindelse, som
kunnat intréffa endast under saddan be-
fordran och pa grund av att befordring-
en skett pa annat satt dn pa vig, bestam-
mes vagfraktforarens ansvarighet icke
enligt denna konvention utan pa det satt
varpé den andre fraktforarens ansvarig-
het skolat bestimmas, darest avtal slu-
tits mellan avsidndaren och sistnimnde
fraktforare om befordran enbart av god-
set i enlighet med de tvingande lagreg-
ler, som giller fo6r befordran av gods
med det ifragavarande transportmedlet.
Saknas sddana regler, bestimmes emel-
lertid vigfraktférarens ansvarighet en-
ligt denna konvention.
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2. If the carrier by road is also
himself the carrier by the other means
of transport, his liability shall also be
determined in accordance with the pro-
visions of paragraph 1 of this article,
but as if, in his capacities as carrier
by road and as carrier by the other
means of transport, he were two sepa-
rate persons.

CHAPTER II

Persons for whom the carrier
is responsible

a

Article 3

For the purposes of this Convention
the carrier shall be responsible for the
acts and omissions of his agents and
servants and of any other persons of
whose services he makes use for the
performance of the carriage, when
such agents, servants or other persons
are acting within the scope of their
employment, as if such acts or omis-
sions were his own.

CHAPTER III

Conclusion and performance of the
contract of carriage

Article 4

The contract of carriage shall be con-
firmed by the making out of a con-
signment note. The absence, irregulari-
ty or loss of the consignment note shall
not affect the existence or the validity
of the contract of carriage which shall
remain subject to the provisions of this
Convention.

Article 5

1. The consignment note shall be
made out in three original copies signed
by the sender and by the carrier. These
signatures may be printed or replaced
by the stamps of the sender and the
carrier if the law of the country in
which the consignment note has been

porteur par route sera déterminée par
la présente Convention.

2. Si le transporteur routier est en
méme temps le transporteur non rou-
tier, sa responsabilité est également dé-
terminée par le paragraphe premier
comme si sa fonction de transporteur
routier et sa fonction de transporteur
non routier étaient exercées par deux
personnes différentes.

CHAPITRE II

Personnes dont répond le transporteur

Article 3

Pour Tapplication de la présente
Convention, le transporteur répond,
comme de ses propres actes et omis-
sions, des actes et omissions de ses pré-
posés et de toutes autres personnes aux
services desquelles il recourt pour 'exé-
cution du transport lorsque ces prépo-
sés ou ces personnes agissent dans
P’exercice de leurs fonctions.

CHAPITRE III

Conclusion et exécution du contrat
de transport

Article 4

Le contrat de transport est constaté
par une lettre de voiture. I’absence,
Pirrégularité ou la perte de la lettre de
voiture n’affectent ni l'existence ni la
validité du contrat de transport qui
reste soumis aux dispositions de Ia
présente Convention.

Article 5

1. La lettre de voiture est établie en
trois exemplaires originaux signés par
Pexpéditeur et par le transporteur, ces
signatures pouvant étre imprimées ou
remplacées par les timbres de l'expé-
diteur et du transporteur si la législa-
tion du pays ou la lettre de voiture est
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2. Ar viagfraktforaren tillika fraktfs-
rare med avseende pa det andra trans-
portmedlet, bestimmes hans ansvarig-
het likaledes enligt vad i forsta stycket
sdgs och som om hans verksamhet som
vigfraktforare och hans verksamhet
som fraktforare med avseende pa det
andra transportmedlet utvats av tva
skilda personer.

KAPITEL II

Personer for vilka fraktforaren
ansvarar

Artikel 3

Vid tillimpning av denna konvention
ar fraktforaren ansvarig for vad hos
honom anstilld eller annan som han
anlitar for befordringen foretager eller
underlater i tjdnsten eller fér uppdra-
gets fullgérande. Fraktforaren svarar
dirvid sdsom for egen handling eller
underlitenhet.

KAPITEL III

Slutande och fullgorande av
fraktavtal

Artikel 4

Fraktavtalet skall bekriftas genom
fraktsedel. Att fraktsedel icke har upp-
riattats eller icke har foreskrivet inne-
hall eller har gatt forlorad inverkar
icke pa avtalets existens eller giltighet,
och avtalet forblir underkastat bestidm-
melserna i denna konvention.

Artikel 5

1. Fraktsedeln skall upprittas i tre
originalexemplar, vilka skall underteck-
nas av avsindaren och fraktforaren.
Underskrifterna far vara tryckta eller
ersatta med avsindarens och fraktfora-
rens stimplar, om lagen i den stat dar
fraktsedeln upprittas tilldter detta. Det
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made out so permits. The first copy
shall be handed to the sender, the se-
cond shall accompany the goods and
the third shall be retained by the
carrier.

2. When the goods which are to be
carried have to be loaded in different
vehicles, or are of different kinds or
are divided into different lots, the sen-
der or the carrier shall have the right
to require a separate consignment note
to be made out for each vehicle used,
or for each kind or lot of goods.

Article 6

1. The consignment note shall con-
tain the following particulars:

(a) the date of the consignment note
and the place at which it is made out;

(b) the name and address of the
sender;

(c) the name and address of the
carrier;

(d) the place and the date of tak-
ing over of the goods and the place
designated for delivery;

(e) the name and address of the con-
signee;

(f) the description in common use
of the nature of the goods and the
method of packing, and, in the case of
dangerous goods, their generally re-
cognized description;

(g) the number of packages and
their special marks and numbers;

(h) the gross weight of the goods
or their quantity otherwise expressed;

(i) charges relating to the carriage
(carriage charges, supplementary
charges, customs duties and other
charges incurred from the making of
the contract to the time of delivery);

(j) the requisite instructions for
Customs and other formalities;

(k) a statement that the carriage is
subject, notwithstanding any clause to
the contrary, to the provisions of this
Convention.

établie le permet. Le premier exem-
plaire est remis a 'expéditeur, le deuxie-
me accompagne la marchandise et le
troisiéme est retenu par le transporteur.

2. Lorsque la marchandise a trans-
porter doit ¢tre chargée dans des véhi-
cules différents, ou lorsqu’il s’agit de
différentes espéces de marchandises ou
de lots distincts, I'expéditeur ou Ie
transporteur a le droit d’exiger l'éta-
blissement d’autant de lettres de voi-
ture qu’il doit étre utilisé de véhicules
ou qu’il y a d’espéces ou de lots de
marchandises.

Article 6

1. La lettre de voiture doit contenir
les indications suivantes :

a) le lieu et la date de son établisse-
ment,

b) le nom et 'adresse de I’expéditeur,

c) le nom et Padresse du transpor-
teur,

d) le lieu et la date de la prise en
charge de la marchandise et le lieu
prévu pour la livraison,

e) le nom et ’adresse du destinataire,

f) la dénomination courante de la
nature de la marchandise et le mode
d’emballage, et, pour les marchandises
dangereuses, leur dénomination géné-
ralement reconnue,

g) le nombre des colis, leurs marques
particuliéres et leurs numéros,

h) le poids brut ou la quantité autre-
ment exprimée de la marchandise,

i) les frais afférents au transport
(prix de transport, frais accessoires,
droits de douane et autres frais surve-
nant a partir de la conclusion du con-
trat jusqu’a la livraison),

j) les instructions requises pour les
formalités de douane et autres,

k) Plindication que le transport est
soumis, nonobstant toute clause con-
traire, au régime établi par la présente
Convention.
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forsta exemplaret overldmnas till av-
sindaren, det andra atféljer godset och
det tredje behalles av fraktféraren.

2. Skall godset lastas pa skilda for-
don eller ar frdga om olika godsslag el-
ler om skilda partier, dger avsdndaren
eller fraktféraren fordra, att skilda
fraktsedlar utfardas for varje fordon,
godsslag eller parti.

Artikel 6
1. Fraktsedeln skall innehalla féljan-
de uppgifter:
a) ort och dag for utfirdandet;

b) avsidndarens namn och adress;
c¢) fraktférarens namn och adress;

d) ort och dag for godsets mottagan-
de till befordran samt bestimmelseor-
ten;

e) mofttagarens namn och adress;

f) gingse bendmning pa godsets art
och pa forpackningssittet samt, i fraga
om farligt gods, dettas allmént veder-
tagna bendmning;

g) antalet kollin, dessas sédrskilda
méirkning och nummer;

h) godsets bruttovikt eller annan
uppgift om dess midngd;

i) kostnader hénforliga till beford-
ringen (frakt, tilliggsavgifter, tullavgif-
ter och andra kostnader som uppkom-
mer under tiden fran avtalets ingéende
till godsets utlamnande) ;

j) erforderliga anvisningar betriffan-
de tull- och andra formaliteter;

k) meddelande att befordringen &r
underkastad bestdmmelserna i denna
konvention utan hinder av att annat
kan vara avtalat.

~l
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2. Where applicable, the consign-
ment note shall also contain the follow-
ing particulars:

(a) a statement that transhipment is
not allowed;

(b) the charges which the sender
undertakes to pay;

(c) the amount of “cash on delivery”
charges;

(d) a declaration of the value of the
goods and the amount representing
special interest in delivery;

(e) the sender’s instructions to the
carrier regarding insurance of the
goods;

(f) the agreed time-limit within
which the carriage is to be carried
out;

(g) a list of the documents handed
to the carrier.

3. The parties may enter in the con-
signment note any other particulars
which they may deem useful.

Article 7

1. The sender shall be responsible
for all expenses, loss and damage sus-
tained by the carrier by reason of the
inaccuracy or inadequacy of:

(a) the particulars specified in ar-
ticle 6, paragraph 1, (b), (d), (e), (f),
(g), (h) and (j);

(b) the particulars specified in ar-
ticle 6, paragraph 2;

(c) any other particulars or in-
structions given by him to enable the
consignment note to be made out or for
the purpose of their being entered
therein.

2. If, at the request of the sender, the
carrier enters in the consignment note
the particulars referred to in para-
graph 1 of this article, he shall be
deemed, unless the contrary is proved,
to have done so on behalf of the sender.

3. If the consignment note does not
contain the statement specified in ar-
ticle 6, paragraph 1 (k), the carrier
shall be liable for all expenses, loss and

2. Le cas échéant, la lettre de voiture
doit contenir, en outre, les indications
suivantes :

a) linterdiction de transbordement,

b) les frais que Il’expéditeur prend
a sa charge,

c) le montant du remboursement a
percevoir lors de la livraison de la
marchandise,

d) la valeur déclarée de la marchan-
dise et la somme représentant 'intérét
spécial a la livraison,

e) les instructions de 'expéditeur au
transporteur en ce qui concerne l’assu-
rance de la marchandise,

f) le délai convenu dans lequel le
transport doit étre effectué,

g) la liste des documents remis au
transporteur.

3. Les parties peuvent porter sur la
lettre de voiture toute autre indication
qu’elles jugent utile.

Article 7

1. L’expéditeur répond de tous frais
et dommages que supporterait le trans-
porteur en raison de Pinexactitude ou
de I'insuffisance —

a) des indications mentionnées a
I'article 6, paragraphe 1. b), d), e), f),
g),h) et})),

b) des indications mentionnées &
Particle 6, paragraphe 2,

c) de toutes autres indications ou
instructions qu’il donne pour Pétablis-
sement de la lettre de voiture ou pour
y étre reportées.

2. Si, a la demande de lexpéditeur,
le transporteur inscrit sur la lettre de
voiture les mentions visées au para-
graphe 1 du présent article, il est con-
sidéré, jusqu’a preuve du contraire,
comme agissant pour le compte de I’ex-
péditeur.

3. Si la lettre de voiture ne contient
pas la mention prévue a Particle 6,
paragraphe 1. k), le transporteur est
responsable de tous frais et dommages
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2. 1 forekommande fall skall frakt-
sedeln ocksd innehalla féljande upp-
gifter:

a) forbud mot omlastning;

b) de kostnader som avsindaren ata-
ger sig att betala;

c¢) efterkravsbelopp som skall upp-
biras vid godsets utlimnande;

d) godsets deklarerade viirde samt
belopp motsvarande sirskilt intresse av
leveransen;

e) avsdndarens anvisningar till frakt-
foraren rorande forsikring av godset;

f) avtalad tid inom vilken beford-
ringen skall vara fullgjord;

g) forteckning ¢ver handlingar som
overlamnas till fraktféraren.

3. Parterna dger i fraktsedeln info-
ra de ytterligare uppgifter som de an-
ser pakallade.

Artikel 7

1. Avsiéndaren svarar for all kostnad
och skada som tillskyndas fraktféraren
till f61jd av oriktighet eller ofullstindig-
het hos

a) uppgifter som nimnes i artikel
6 forsta stycket b), d), e), f), g), h)
och j);

b) uppgifter som niamnes i artikel 6
andra stycket;

¢) annan uppgift eller anvisning som
avsandaren ldmnar f6r fraktsedelns
upprittande eller for att inféras i den-
na.

2. Har fraktféraren pa avsidndarens
begiran i fraktsedeln infort uppgift el-
ler anvisning som sigs i forsta stycket,
anses han ha handlat for avsdndarens
rikning, om annat icke visas.

3. Innehaller fraktsedeln icke med-
delande som avses i artikel 6 forsta
stycket k), svarar fraktforaren for all
kostnad och skada som dirigenom till-

~1

~1



78 Kungl. Maj:ts proposition nr 132 dar 1968

damage sustained through such omis-
sion by the person entitled to dispose
of the goods.

Article 8

1. On taking over the goods,
carrier shall check:

the

(a) the accuracy of the statements in
the consignment note as to the number
of packages and their marks and num-
bers, and

(b) the apparent condition of the
goods and their packaging.

2. Where the carrier has no reaso-
nable means of checking the accuracy
of the statements referred to in para-
graph 1 (a) of this article, he shall
enter his reservations in the consign-
ment note together with the grounds
on which they are based. He shall like-
wise specify the grounds for any re-
servations which he makes with regard
to the apparent condition of the goods
and their packaging. Such reservations
shall not bind the sender unless he has
expressly agreed to be bound by them
in the consignment note.

3. The sender shall be entitled to re-
quire the carrier to check the gross
weight of the goods or their quantity
otherwise expressed. He may also re-
quire the contents of the packages to
be checked. The carrier shall be entitled
to claim the cost of such checking. The
result of the checks shall be entered in
the consignment note.

Article 9

1. The consignment note shall be
prima facie evidence of the making of
the contract of carriage, the conditions
of the contract and the receipt of the
goods by the carrier.

2. If the consignment note contains
no specific reservations by the carrier,
it shall be presumed, unless the con-
trary is proved, that the goods and
their packaging appeared to be in good
condition when the carrier took them
over and that the number of packages,

que subirait ayant droit a la marchan-
dise en raison de cette omission.

Article 8

1. Lors de la prise en charge de la
marchandise, le transporteur est tenu
de vérifier —

a) Pexactitude des mentions de la
letire de voiture relatives au nombre
de colis, ainsi qu’a leurs marques et
numeéros,

b) Tétat apparent de la marchandise
et de son emballage.

2. Si le transporteur n’a pas de
moyens raisonnables de vérifier 'exac-
titude des mentions visées au para-
graph 1. a) du présent article, il inscrit
sur la lettre de voiture des réserves
qui doivent étre motivées. Il doit de
méme motiver toutes les réserves qu’il
fait au sujet de I'état apparent de la
marchandise et de son emballage. Ces
réserves n’engagent pas lexpéditeur, si
celui-ci ne les a pas expressément ac-
ceptées sur la lettre de voiture.

3. L’expéditeur a le droit d’exiger la
vérification par le transporteur du poids
brut ou de la quantité autrement ex-
primée de la marchandise. Il peut aussi
exiger la vérification du contenu des
colis. Le transporteur peut réclamer Ie
paiement des frais de vérification. Le
résultat des vérifications est consigné
sur la lettre de voiture.

Article 9

1. La lettre de voiture fait foi, jus-
qu'a preuve du contraire, des condi-
tions du contrat et de la réception de la
marchandise par le transporteur.

2. En Pabsence d’inscription sur la
lettre de voiture de réserves motivées
du transporteur, il y a présomption que
la marchandise et son emballage étaient
en bon état apparent au moment de la
prise en charge par le transporteur et
que le nombre des colis, ainsi que leurs
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antagas ha overensstimt med uppgif-
terna i fraktsedeln.

Artikel 10

Avsidndaren svarar gentemot fraktfs-
raren for sidan skada pa person, ma-
teriel eller annat gods och sddana kost-
nader som uppkommit till f61jd av brist-
fiallig forpackning av godset, om icke
bristfialligheten var synlig eller kind
for fraktféraren, nér denne mottog god-
set, och fraktféraren dnda underlat att
gora forbehall ddarom.

Artikel 11

1. Till uppfyllande av de tullbestim-
melser och andra offentliga féreskrif-
ter som skall iakttagas innan godset ut-
limnas till mottagaren skall avsiindaren
foga erforderliga handlingar till frakt-
sedeln eller stilla sddana handlingar till
fraktforarens forfogande samt limna
fraktféraren de upplysningar som den-
ne begir.

2. Fraktforaren ir icke skyldig att
undersoka, huruvida dessa handlingar
och upplysningar #r riktiga eller full-
stindiga. Avsdndaren svarar gentemot
fraktforaren for skada som uppkommer
till f6ljd av att sidan handling eller
upplysning saknas eller ir ofullstin-
dig eller oriktig, utom da fel eller for-
summelse ligger fraktféraren till last.

3. Fraktféraren bédr samma ansvar
som en kommissiondr for foljderna av
att de handlingar som #r omnamnda i
fraktsedeln och som &tféljer denna el-
ler 6verlamnats till honom gar férlo-
rade eller anvidnds oriktigt. Den er-
sittning som han har att utge far dock
icke overstiga vad som skolat utgd, om
godset gatt forlorat.

Artikel 12

1. Avsindaren ager forfoga éver god-
set, sirskilt genom att begira hos frakt-
foraren att godset stoppas under be-
fordringen, att bestimmelseorten #nd-
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delivery is to take place or to deliver
the goods to a consignee other than the
consignee indicated in the consignment
note.

2. This right shall cease to exist when
the second copy of the consignment
note is handed to the consignee or when
the consignee exercises his right under
article 13, paragraph 1; from that time
onwards the carrier shall obey the
orders of the consignee.

3. The consignee shall, however, have
the right of disposal from the time when
the consignment note is drawn up, if
the sender makes an entry to that effect
in the consignment note.

4, If in exercising his right of dispo-
sal the consignee has ordered the de-
livery of the goods to another person,
that other person shall not be entitled
to name other consignees.

5. The exercise of the right of dispo-
sal shall be subject to the following
conditions:

(a) that the sender or, in the case
referred to in paragraph 3 of this ar-
ticle, the consignee who wishes to ex-
ercise the right produces the first copy
of the consignment note on which the
new instructions to the carrier have
been entered and indemnifies the car-
rier against all expenses, loss and
damage involved in carrying out such
instructions;

(b) that the carrying out of such
instructions is possible at the time when
the instructions reach the person who
is to carry them out and does not either
interfere with the normal working of
the carrier’s undertaking or prejudice
the senders or consignees of other con-
signments;

(c) that the instructions do not re-
sult in a division of the consignment.

6. When, by reason of the provisions
of paragraph 5 (b) of this article, the
carrier cannot carry out the instruc-
tions which he receives, he shall im-
mediately notify the person who gave
him such instructions.

7. A carrier who has not carried out
the instructions given under the con-

la livraison ou de livrer la marchan-
dise a un destinataire différent de celui
indiqué sur la lettre de voiture.

2. Ce droit s’éteint lorsque le deuxie-
me exemplaire de la lettre de voiture
est remis au destinataire ou que celui-
ci fait valoir le droit prévu a Particle
13, paragraphe 1; a partir de ce mo-
ment, le transporteur doit se conformer
aux ordres du destinataire.

3. Le droit de disposition appartient
toutefois au destinataire deés I’établisse-
ment de la lettre de voiture si une
mention dans ce sens est faite par I'ex-
péditeur sur cette lettre.

4. Si, en exercant son droit de dis-
position, le destinataire ordonne de
livrer la marchandise & une autre per-
sonne, celle-ci ne peut pas désigner
d’autres destinataires.

5. L’exercice du droit de disposition

est subordonné aux conditions suivan-
tes :
a) lexpéditeur ou, dans le cas visé
au paragraphe 3 du présent article, le
destinataire qui veut exercer ce droit
doit présenter le premier exemplaire
de la lettre de voiture, sur lequel doi-
vent étre inscrites les nouvelles in-
structions données au transporteur, et
dédommager le transporteur des frais
et du préjudice qu'entraine I’exécution
de ces instructions;

b) cette exécution doit étre possible
au moment ou les instructions parvien-
nent a la personne qui doit les exécuter
et elle ne doit ni entraver I'exploita-
tion normale de l’entreprise du trans-
porteur, ni porter préjudice aux expé-
diteurs ou destinataires d’autres envois;

c) les instructions ne doivent jamais
avoir pour effet de diviser ’envoi.

6. Lorsque, en raison des dispositions
prévues au paragraphe 5. b) du présent
article, le transporteur ne peut exécu-
ter les instructions qu’il recoit, il doit
en aviser immédiatement la personne
dont émanent ces instructions.

7. Le transporteur qui n’aura pas
exécuté les instructions données dans
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skyndas den som é#ger forfoga oOver
godset.

Artikel 8

1. Vid mottagandet av godset skall
fraktforaren undersoka

a) riktigheten av fraktsedelns upp-
gifter om antalet kollin samt om dessas
mirkning och nummer;

b) godsets och forpackningens syn-
liga tillstand.

2. Kan fraktforaren icke med skiliga
medel undersoka riktigheten av de i
forsta stycket under a) nimnda upp-
gifterna, skall han pa fraktsedeln teck-
na forbehall hiarom och ange grunden
for forbehallet. Han skall ocksd ange
grunden for varje forbehall som han gor
i fraga om godsets och forpackningens
synliga tillstind. Sadant forbehall gil-
ler icke mot avsindaren, om denne icke
uttryckligen har godkiint det pa frakt-
sedeln.

3. Avsiindaren dger fordra, att frakt-
foraren undersdker godsets bruttovikt
eller p4 annat sétt angivna méngd. Han
kan #dven fordra undersokning av kol-
linas innehall. Fraktforaren dger kriva
ersittning for kostnaderna for sadan
undersokning. Resultatet av undersok-
ningen skall antecknas pa fraktsedeln.

Artikel 9

1. Fraktsedeln skall, savida annat
icke styrkes, gilla som bevis om att
fraktavtal slutits, om avtalsvillkoren och
om fraktférarens mottagande av god-
set.

2. Har fraktforaren icke tecknat for-
behall pa fraktsedeln samt angivit grun-
den for detta, skall, om annat icke styr-
kes, godset och dess férpackning an-
tagas ha varit i gott synligt tillstand, nir
fraktféraren mottog godset, samt antalet
kollin, dessas miirkning och nummer
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their marks and numbers corresponded
with the statements in the consignment
note.

Article 10

The sender shall be liable to the
carrier for damage to persons, equip-
ment or other goods, and for any ex-
penses due to defective packing of the
goods, unless the defect was apparent
or known to the carrier at the time
when he took over the goods and he
made no reservations concerning it.

Article 11

1. For the purposes of the Customs
or other formalities which have to be
completed before delivery of the goods,
the sender shall attach the necessary
documents to the consignment note or
place them at the disposal of the carrier
and shall furnish him with all the in-
formation which he requires.

2. The carrier shall not be under any
duty to enquire into either the ac-
curacy or the adequacy of such docu-
ments and information. The sender
shall be liable to the carrier for any
damage caused by the absence, inade-
quacy or irregularity of such docu-
ments and information, except in the
case of some wrongful act or neglect
on the part of the carrier.

3. The liability of the carrier for the
consequences arising from the loss or
incorrect use of the documents speci-
fied in and accompanying the consign-
ment note or deposited with the carrier
shall be that of an agent, provided that
the compensation payable by the car-
rier shall not exceed that payable in
the event of loss of the goods.

Article 12

1. The sender has the right to dis-
pose of the goods, in particular by ask-
ing the carrier to stop the goods in
transit, to change the place at which

marques et numéros, étaient conformes
aux énonciations de la lettre de voiture.

Article 10

L’expéditeur est responsable envers
le transporteur des dommages aux per-
sonnes, au matériel ou a d’autres
marchandises, ainsi que des frais, qui
auraient pour origine la défectuosité
de Temballage de la marchandise, a
moins que, la défectuosité étant appa-
rente ou connue du transporteur au
moment de la prise en charge, le trans-
porteur n’ait pas fait de réserves a son
sujet.

Article 11

1. En vue de l'accomplissement des
formalités de douane et autres a rem-
plir avant la livraison de la marchan-
dise, 'expéditeur doit joindre a la lettre
de voiture ou mettre a la disposition
du transporteur les documents néces-
saires et lui fournir tous renseigne-
ments voulus.

2. Le transporteur n’est pas tenu
d’examiner si ces documents et rensei-
gnements sont exacts ou suffisants.
L’expéditeur est responsable envers le
transporteur de tous dommages qui
pourraient résulter de I’absence, de
Pinsuffisance ou de lirrégularité de ces
documents et renseignements, sauf en
cas de faute du transporteur.

3. Le transporteur est responsable au
méme titre qu'un commissionnaire des
conséquences de la perte ou de Tutili-
sation inexacte des documents men-
tionnés sur la lettre de voiture et qui
accompagnent celle-ci ou qui sont dé-
posés entre ses mains; toutefois, I'in-
demnité a sa charge ne dépassera pas
celle qui serait due en cas de perte de
la marchandise.

Article 12

1. L’expéditeur a le droit de disposer
de la marchandise, notamment en de-
mandant au transporteur d’en arréter le
transport, de modifier le lieu prévu pour
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ras eller att godset utlimnas till annan
mottagare #n den som angivits i frakt-
sedeln.

2. Denna ritt upphor, nér det andra
exemplaret av fraktsedeln overlimnas
till mottagaren eller denne gor gillan-
de sin ritt enligt artikel 13 forsta styc-
ket. Fran denna tidpunkt skall frakt-
foraren ritta sig efter mottagarens an-
visningar.

3. Riitten att forfoga over godset till-
kommer dock mottagaren sa snart frakt-
sedeln upprittats, om avsindaren infort
foreskrift ddarom i fraktsedeln.

4. Har mottagaren under utdvande
av sin ritt att forfoga over godset givit
anvisning om att det skall utlimnas till
annan person, dger denne ej anvisa an-
nan mottagare.

5. Forfoganderitten far utévas en-
dast under féljande villkor:

a) att avsiandare eller, i fall som av-
ses i tredje stycket, mottagare som vill
utova denna ritt foreter det forsta
exemplaret av fraktsedeln, pa vilket
de nya anvisningarna till fraktforaren
tecknats, samt gottgor fraktforaren for
kostnad och skada som foljer av anvis-
ningarnas utférande;

b) att utférandet av de nya anvis-
ningarna #ir mojligt vid den tidpunkt
nir de nar den som skall efterkomma
dem och varken hindrar den normala
utovningen av fraktforarens verksam-
het eller medfor skada for avsidndare
eller mottagare av annan sindning;

c¢) att anvisningarna icke leder till
delning av sindningen.

6. Kan fraktforaren pa grund av be-
stimmelserna i femte stycket b) icke
efterkomma erhallen anvisning, skall
han hdrom omedelbart underritta den
som meddelat anvisningen.

7. Fraktforare som underlatit att ef-
terkomma anvisning, vilken meddelats

6 Bihang till riksdagens protokoll 1968. 1 saml. Nr 132
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ditions provided for in this article, or
who has carried them out without re-
quiring the first copy of the consign-
ment note to be produced, shall be
liable to the person entitled to make a
claim for any loss or damage caused
thereby.

Article 13

1. After arrival of the goods at the
place designated for delivery, the con-
signee shall be entitled to require the
carrier to deliver to him, against a re-
ceipt, the second copy of the consign-
ment note and the goods. If the loss of
the goods is established or if the goods
have not arrived after the expiry of the
period provided for in article 19, the
consignee shall be entitled to enforce
in his own name against the carrier any
rights arising from the contract of
carriage.

2. The consignee who avails himself
of the rights granted to him under pa-
ragraph 1 of this article shall pay the
charges shown to be due on the con-
signment note, but in the event of dis-
pute on this matter the carrier shall
not be required to deliver the goods
unless security has been furnished by
the consignee.

Article 14

1. If for any reason it is or becomes
impossible to carry out the contract in
accordance with the terms laid down in
the consignment note before the goods
reach the place designated for delivery,
the carrier shall ask for instructions
from the person entitled to dispose of
the goods in accordance with the pro-
visions of article 12.

2, Nevertheless, if circumstances are
such as to allow the carriage to be
carried out under conditions differing
from those laid down in the consign-
ment note and if the carrier has been
unable to obtain instructions in rea-
sonable time from the person entitled

les conditions prévues au présent ar-
ticle ou qui se sera conformé a de telles
instructions sans avoir exigé la pré-
sentation du premier exemplaire de la
letire de voiture sera responsable en-
vers l'ayant droit du préjudice causé
par ce fait.

Article 13

1. Aprés Tarrivée de la marchandise
au lieu prévu pour la livraison, le des-
tinataire a le droit de demander que
le deuxiéme exemplaire de la lettre
de voiture lui soit remis et que Ia
marchandise lui soit livrée, le tout con-
tre décharge. Si la perte de la marchan-
dise est établie, ou si la marchandise
n’est pas arrivée a l’expiration du dé-
lai prévu a Plarticle 19, le destinataire
est autorisé a faire valoir en son pro-
pre nom vis-a-vis du transporteur les
droits qui résultent du contrat de trans-
port.

2. Le destinataire qui se prévaut des
droits qui lui sont accordés aux ter-
mes du paragraphe 1 du présent article
est tenu de payer le montant des créan-
ces résultant de la lettre de voiture. En
cas de contestation a ce sujet, le trans-
porteur n’est obligé d’effectuer la liv-
raison de la marchandise que si une
caution lui est fournie par le destina-
taire.

Article 14

1. Si, pour un motif quelconque,
I'exécution du contrat dans les condi-
tions prévues a la lettre de voiture est
ou devient impossible avant Parrivée
de la marchandise au lieu prévu pour la
livraison, le transporteur est tenu de
demander des instructions & la personne
qui a le droit de disposer de la mar-
chandise conformément a l’article 12.

2. Toutefois, si les circonstances per-
mettent T'exécution du transport dans
des conditions différentes de celles pré-
vues a la lettre de voiture et si le trans-
porteur n’a pu obtenir en temps utile
les instructions de la personne qui a le
droit de disposer de la marchandise
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enligt bestimmelserna i denna artikel,
eller som utfért sddan anvisning utan
att fordra, att det forsta exemplaret av
fraktsedeln foretes, &r ansvarig gent-
emot den som didrigenom tillskyndats
skada.

Artikel 13

1. Sedan godset kommit fram till be-
stimmelseorten ager mottagaren fordra
att fraktféoraren mot kvitto utlamnar
det andra exemplaret av fraktsedeln
samt godset till honom. Utrénes det aft
godset gatt forlorat eller har godset ej
kommit fram vid utgangen av den i ar-
tikel 19 ndmnda fristen, dger mottaga-
ren gentemot fraktforaren i eget namn
gora gillande de rittigheter som foljer
av fraktavtalet.

2. Mottagare vilken gor gillande ratt
som tillkommer honom enligt forsta
stycket, skall betala det belopp som
framgar av fraktsedeln. I fall av tvist
hirom ir fraktforaren icke skyldig att
utlimna godset, om mottagaren icke
stiller sikerhet.

Artikel 14
1. Ar eller blir det av nagon orsak
fore godsets ankomst till bestimmelse-
orten omojligt att fullgora avtalet péa
sitt fraktsedeln anger, skall fraktfora-
ren begira anvisning fran den som en-
ligt artikel 12 dger forfoga over godset.

2. Om emellertid omstéindigheterna
medger att befordringen utféres pa an-
nat sitt dn fraktsedeln anger och frakt-
foraren icke kunnat inom skilig tid er-
héalla anvisning fran den som enligt ar-
tikel 12 dger forfoga Over godset, aligger
det fraktforaren att vidtaga de atgérder
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to dispose of the goods in accordance
with the provisions of article 12, he
shall take such steps as seem to him to
be in the best interests of the person
entitled to dispose of the goods.

Article 15

1. Where circumstances prevent de-
livery of the goods after their arrival
at the place designated for delivery, the
carrier shall ask the sender for his in-
structions. If the consignee refuses the
goods the sender shall be entitled to
dispose of them without being obliged
to produce the first copy of the con-
signment note.

2. Even if he has refused the goods,
the consignee may nevertheless require
delivery so long as the carrier has not
received instructions to the contrary
from the sender.

3. When circumstances preventing
delivery of the goods arise after the
consignee, in exercise of his rights un-
der article 12, paragraph 3, has given
an order for the goods to be delivered
to another person, paragraphs 1 and 2
of this article shall apply as if the con-
signee were the sender and that other
person were the consignee.

Article 16

1. The carrier shall be entitled to re-
cover the cost of his request for in-
structions and any expenses entailed
in carrying out such instructions, un-
less such expenses were caused by the
wrongful act or neglect of the carrier.

2. In the cases referred to in article
14, paragraph 1, and in article 15, the
carrier may immediately unload the
goods for account of the person entitled
to dispose of them and thereupon the
carriage shall be deemed to be at an
end. The carrier shall then hold the
goods on behalf of the person so entit-
led. He may however entrust them to a
third party, and in that case he shall
not be under any liability except for
the exercise of reasonable care in the
choice of such third party. The charges

conformément a Particle 12, il prend les
mesures qui lui paraissent les meilleu-
res dans l'intérét de la personne ayant
le droit de disposer de la marchandise.

Article 15

1. Lorsque, aprés P'arrivée de la mar-
chandise au lieu de destination, il se
présente des empéchements a la liv-
raison, le transporteur demande des in-
structions a l'expéditeur. Si le destina-
taire refuse la marchandise, 'expéditeur
a le droit de disposer de celle-ci sans
avoir & produire le premier exemplaire
de la lettre de voiture.

2. Méme s’il a refusé la marchandise,
le destinataire peut toujours en deman-
der la livraison tant que le transpor-
teur n’a pas recu d’instructions con-
traires de 'expéditeur.

3. Si 'empéchement a la livraison se
présente aprés que, conformément au
droit qu’il détient en vertu de l’article
12, parlagraphe 3, le destinataire a
donné l'ordre de livrer la marchan-
dise a4 une autre personne, le destina-
taire est substitué a 'expéditeur, et cette
autre personne au destinataire, pour
Papplication des paragraphes 1 et 2
ci-dessus.

Article 16

1. Le transporteur a droit au rem-
boursement des frais que lui cause sa
demande d’instructions, ou qu’entraine
pour lui Pexécution des instructions re-
cues, a moins que ces frais ne soient
la conséquence de sa faute.

2. Dans les cas visés a Darticle 14,
paragraphe 1, et a Particle 15, le trans-
porteur peut décharger immédiatement
la marchandise pour le compte de
I'ayant droit; aprés ce déchargement, le
transport est réputé terminé. Le trans-
porteur assume alors la garde de la
marchandise. Il peut toutefois confier
la marchandise a un tiers et n’est alors
responsable que du choix judicieux de
ce tiers. La marchandise reste grevée
des créances résultant de la lettre de
voiture et de tous autres frais.
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som synes honom bist tillgodose den-
nes intresse.

Artikel 15

1. Foreligger efter godsets ankomst
till bestimmelseorten hinder for dess
utlaimnande, skall fraktféraren begira
anvisning fran avsindaren. Vigrar mot-
tagaren att taga emot godset, dger av-
sindaren forfoga over detta utan att
forete det forsta exemplaret av frakt-
sedeln.

2. Mottagaren ager, trots att han vig-
rat mottaga godset, pafordra dess utlam-
nande sa linge fraktforaren icke er-
hallit annan anvisning fran avsandaren.

3. Uppstar hinder for utlamnandet
efter det att mottagaren med begagnan-
de av sin ritt enligt artikel 12 tredje
stycket givit anvisning om att godset
skall utlamnas till annan, skall vid till-
limpning av forsta och andra styckena
av forevarande artikel mottagaren an-
ses som avsidndare och den andre som
mottagare.

Artikel 16

1. Fraktféraren har ratt till ersitt-
ning for kostnad som han haft for att
inhdmta anvisning eller efterkomma
mottagen anvisning, om kostnaden icke
uppkommit till foljd av hans fel eller
forsummelse.

2. I fall som avses i artikel 14 forsta
stycket eller artikel 15 &Ager fraktfo-
raren genast lossa godset for dens rik-
ning som é#ger forfoga darover. Efter
lossningen skall befordringen anses av-
slutad. Fraktforaren skall darefter for-
vara godset at den andre. Han iger
dock anfértro godset dt tredje man och
svarar i sddant fall endast for att den-
ne viljes med tillborlig omsorg. God-
set hiftar alltjimt for de belopp som
framgar av fraktsedeln samt for varje
annan kostnad.
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due under the consignment note and all
other expenses shall remain chargeable
against the goods.

3. The carrier may sell the goods,
without awaiting instructions from the
person entitled to dispose of them, if
the goods are perishable or their con-
dition warrants such a course, or when
the storage expenses would be out of
proportion to the value of the goods.
He may also proceed to the sale of the
goods in other cases if after the expiry
of a reasonable period he has not re-
ceived from the person entitled to dis-
pose of the goods instructions to the
contrary which he may reasonably be
required to carry out.

4. If the goods have been sold pur-
suant to this article, the proceeds of
sale, after deduction of the expenses
chargeable against the goods, shall be
placed at the disposal of the person
entitled to dispose of the goods. If these
charges exceed the proceeds of sale,
the carrier shall be entitled to the diffe-
rence.

5. The procedure in the case of sale
shall be determined by the law or
custom of the place where the goods
are situated.

CHAPTER IV

Liability of the carrier

Article 17

1. The carrier shall be liable for the
total or partial loss of the goods and
for damage thereto occurring between
the time when he takes over the goods
and the time of delivery, as well as for
any delay in delivery.

2. The carrier shall however be re-
lieved of liability if the loss, damage
or delay was caused by the wrongful
act or neglect of the claimant, by the
instructions of the claimant given other-
wise than as the result of a wrongful
act or neglect on the part of the car-
rier, by inherent vice of the goods or
through circumstances which the car-
rier could not avoid and the con-
sequenses of which he was unable to
prevent.

3. Le transporteur peut faire procé-
der a la vente de la marchandise sans
attendre d’instructions de P’ayant droit
lorsque la nature périssable ou I’état de
la marchandise le justifie ou lorsque les
frais de garde sont hors de proportion
avec la valeur de la marchandise. Dans
les autres cas, il peut également faire
procéder a la vente lorsque, dans un
délai raisonnable, il n’a pas recu de
I'ayant droit d’instructions contraires
dont I’exécution puisse équitablement
étre exigée.

4. Si la marchandise a été¢ vendue en
application du présent article, le pro-
duit de la vente doit ¢étre mis a la dis-
position de Tayant droit, déduction
faite des frais grevant la marchandise.
Si ces frais sont supérieures au produit
de la vente, le transporteur a droit a la
différence.

5. La facon de procéder en cas de
vente est déterminée par la loi ou les
usages du lieu ou se trouve la marchan-
dise.

CHAPITRE IV

Responsabilité du transporteur

Article 17

1. Le transporteur est responsable de
la perte totale ou partielle, ou de I’ava-
rie, qui se produit entre le moment de
la prise en charge de la marchandise
et celui de la livraison, ainsi que du
retard a la livraison.

2. Le transporteur est déchargé de
cette responsabilité si la perte, 'avarie
ou le retard a eu pour cause une faute
de I'ayant droit, un ordre de celui-ci ne
résultant pas d’une faute du transpor-
teur, un vice propre de la marchandise,
ou des circonstances que le transpor-
teur ne pouvait pas éviter et aux con-
sé¢quences desquelles il ne pouvait pas
obvier.
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3. Fraktforaren iger silja godset utan
att inviinta anvisning fran den som ager
forfoga over det, om godset ar utsatt
for snar forstorelse eller dess tillstdnd
ger anledning dértill eller kostnaden
for dess forvaring icke star i rimligt
forhallande till dess virde. Han #ger
ocksa i annat fall sidlja godset, om han
icke inom skilig tid fran den som &ger
forfoga over godset erhallit annan an-
visning som han skiligen far anses skyl-
dig att efterkomma.

4. Har godset salts med tillimpning
av denna artikel, skall kopeskillingen
efter avdrag for de kostnader for vilka
godset haftar tillstillas den som #Hgde
forfoga over godset. Overstiger dessa
kostnader kopeskillingen, dger fraktfo-
raren ritt till ersittning for mellanskill-
naden.

5. Forfarandet vid forsdljning be-
stimmes av lag eller sedvana pa den
ort diar godset finnes.

KAPITEL IV

Fraktforarens ansvarighet

Artikel 17

1. Fraktforaren ir ansvarig for sa-
dan forlust eller minskning av godset
och sadan skada didrpa som intraffar
under tiden mellan godsets mottagande
till befordran och dess utlimnande
samt for drojsmal med utlamnandet.

2. Fraktforaren ar dock fri fran an-
svarighet, om forlusten, minskningen,
skadan eller drdjsméalet orsakats an-
tingen av fel eller forsummelse av den
berittigade eller av sadan anvisning
fran denne som icke foranletts av frakt-
forarens fel eller forsumimelse eller av
godsets bristfdlliga beskaffenhet eller
av forhallande, som fraktforaren icke
kunnat undvika och vars foljder han
icke kunnat foérebygga.
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3. The carrier shall not be relieved
of liability by reason of the defective
zondition of the vehicle used by him
in order to perform the carriage, or
by reason of the wrongful act or neg-
lect of the person from whom he may
have hired the vehicle or of the agents
or servants of the latter.

4. Subject to article 18, paragraphs
2 to 5, the carrier shall be relieved of
liability when the loss or damage arises
from the special risks inherent in one
or more of the following -circum-
stances:

(a) Use of open unsheeted vehicles,
when their use has been expressly
agreed and specified in the consign-
ment note;

(b) the lack of, or defective con-
dition of packing in the case of goods
which, by their nature, are liable to
wastage or to be damaged when not
packed or when not properly packed;

(c) handling, loading, stowage or un-
loading of the goods by the sender, the
consignee or persons acting on behalf
of the sender or the consignee;

(d) the nature of certain kinds of
goods which particularly exposes them
to total or partial loss or to damage,
especially through breakage, rust, decay,
desiccation, leakage, normal wastage,
or the action of moth or vermin;

(e) insufficiency or inadequacy of
marks or numbers on the packages;

(f) the carriage of livestock.

5. Where under this article the car-
rier is not under any liability in re-
spect of some of the factors causing
the loss, damage or delay, he shall
only be liable to the extent that those
factors for which he is liable under
this article have contributed to the
loss, damage or delay.

3. Le transporteur ne peut exciper,
pour se décharger de sa responsabilité,
ni des défectuosités du véhicule dont
il se sert pour effectuer le transport, ni
de fautes de la personne dont il aurait
loué¢ le véhicule ou des préposés de
celle-ci.

4. Compte tenu de Particle 18, para-
graphes 2 a 5, le transporteur est dé-
chargé de sa responsabilité lorsque la
perte ou lavarie résulte des risques
particuliers inhérents a I'un des faits
suivants ou a plusieurs d’entre eux :

a) emploi de véhicules ouverts et
non bAchés, lorsque cet emploi a été
convenu d’'une maniére expresse et men-
tionné dans la lettre de voiture;

b) absence ou défectuosité de I'em-
ballage pour les marchandises exposées
par reur nature a des déchets ou avaries
quand elles ne sont pas emballées ou
sont mal emballées;

¢) manutention, chargement, arri-
mage ou déchargement de la marchan-
dise par l'expéditeur ou le destinataire
ou des personnes agissant pour le
compte de T'expéditeur ou du destina-
taire;

d) nature de certaines marchandises
exposées, par des causes inhérentes a
cette nature méme, soit a perte totale
ou partielle, soit a avarie, notamment
par bris, rouille, détérioration interne
et spontanée, dessication, coulage,
déchet normal ou action de la vermine
et des rongeurs;

e) insuffisance ou imperfection des
marques ou des numéros de colis;

f) transport d’animaux vivants.

5. Si, en vertu du présent article, le
transporteur ne répond pas de certains
des facteurs qui ont causé le dommage,
sa responsabilité n’est engagée que
dans la proportion ou les facteurs dont
il répond en vertu du présent article
ont contribué au dommage.
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3. Fraktforaren kan icke till befriel-
se fran ansvarighet aberopa vare sig
bristfillighet hos det fordon som han
anvander for befordringen eller fel el-
ler forsummelse av den fran vilken han
kan ha hyrt fordonet eller av dennes
folk.

4. Under de forutsittningar som an-
ges i artikel 18 andra till femte styc-
kena ir fraktforaren fri fran ansva-
righet, om forlusten, minskningen eller
skadan hirror av den sirskilda risk
som ir forbunden med ett eller flera av
foljande forhallanden:

a) anvandning av éppet fordon utan
presenning, nir detta transportsitt ut-
tryckligen avtalats och angivits i frakt-
sedeln;

b) felande eller bristfallig forpack-
ning av gods, som pa grund av sin egen
beskaffenhet ir utsatt for minskning el-
ler skada nir det icke ar forpackat el-
ler ar bristfialligt forpackat;

¢) handhavande, lastning, stuvning
eller lossning av godset som ombesorjts
av avsindaren, mottagaren eller person,
som handlar for avsiandarens eller mot-
tagarens rikning;

d) siddan beskaffenhet hos visst slag
av gods som medfor att godset ar sar-
skilt utsatt for fara att ga forlorat,
minskas eller skadas, i synnerhet ge-
nom brickning, rost, inre sjalvforsto-
ring, uttorkning, lickage, normalt svinn
eller angrepp av skadeinsekter eller
gnagare;

e) ofullstindig eller felaktig mirk-
ning eller numrering av kollina;

f) befordran av levande djur.

5. Ar fraktforaren enligt denna arti-
kel icke ansvarig for viss eller vissa av
de omstindigheter som medverkat till
forlusten, minskningen, skadan eller
drojsmalet, svarar han endast i den ut-
strickning som de forhallanden for vil-
ka han enligt denna artikel ar ansvarig
har medverkat till foérlusten, minsk-
ningen, skadan eller dréjsmélet.
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Article 18

1. The burden of proving that loss,
damage or delay was due to one of the
causes specified in article 17, paragraph
2, shall rest upon the carrier.

2. When the carrier establishes that
in the circumstances of the case, the
loss or damage could be attributed to
one or more of the special risks re-
ferred to in article 17, paragraph 4, it
shall be presumed that it was so caused.
The claimant shall however be entitled
to prove that the loss or damage was
not, in fact, attributable either wholly
or partly to one of these risks.

3. This presumption shall not apply
in the circumstances set out in article
17, paragraph 4(a), if there has been
an abnormal shortage, or a loss of any
package.

4. If the carriage is performed in
vehicles specially equipped to protect
the goods from the effects of heat, cold,
variations in temperature or the humi-
dity of the air, the carrier shall not be
entitled to claim the benefit of article
17, paragraph 4(d), unless he proves
that all steps incumbent on him in the
circumstances with respect to the
choice, maintenance and use of such
equipment were taken and that he com-
plied with any special instructions
issued to him.

5. The carrier shall not be entitled
to claim the benefit of article 17, para-
graph 4(f), unless he proves that all
steps normally incumbent on him in
the circumstances were taken and that
he complied with any special instruc-
tions issued to him.

Article 19

Delay in delivery shall be said to
occur when the goods have not been
delivered within the agreed time-limit
or when, failing an agreed time-limit,
the actual duration of the carriage hav-

Article 18

1. La preuve que la perte, avarie ou
Ie retard a eu pour cause un des faits
prévus a larticle 17, paragraphe 2, in-
combe au transporteur.

2. Lorsque le transporteur établit que,
eu égard aux circonstances de fait, la
perte ou Pavarie a pu résulter d’un ou
de plusieurs des risques particuliers
prévus a Particle 17, paragraphe 4, il y
a présomption qu’elle en résulte.
L’ayant droit peut toutefois faire la
preuve que le dommage n’a pas eu l'un
de ces risques pour cause totale ou
partielle.

3. La présomption visée ci-dessus
n’est pas applicable dans le cas prévu
a Tarticle 17, paragraphe 4. a), s’il y a
manquant d’une importance anormale
ou perte de colis.

4. Si le transport est effectué au
moyen d’'un véhicule aménagé en vue
de soustraire les marchandises a l’in-
fluence de la chaleur, du froid, des
variations de température ou de ’humi-
dité de I’air, le transporteur ne peut
invoquer le bénéfice de Dlarticle 17,
paragraphe 4. d), que s’il fournit la
preuve que toutes les mesures lui in-
combant, compte tenu des circonstan-
ces, ont été prises en ce qui concerne
le choix, I’entretien et ’emploi de ces
aménagements et qu’il s’est conformé
aux instructions spéciales qui ont pu lui
étre données.

5. Le transporteur ne peut invoquer
le bénéfice de larticle 17, paragraphe
4. f), que s’il fournit la preuve que
toutes les mesures lui incombant nor-
malement, compte tenu des -circon-
stances, ont été prises et qu’il s’est
conformé aux instructions spéciales qui
ont pu lui étre données.

Article 19

Il y a retard a la livraison lorsque la
marchandise n’a pas été livrée dans le
délai convenu ou, s’il n’a pas été con-
venu de délai, lorsque la durée effec-
tive du transport dépasse, compte tenu
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Artikel 18

1. Bevisskyldigheten for att forlust,
minskning, skada eller dréjsméal orsa-
kats av forhallande som anges i artikel
17 andra stycket avilar fraktforaren.

2. Visar fraktforaren att forlust,
minskning eller skada att déoma av fo-
religgande omstidndigheter kan hirro-
ra av en eller flera av de sirskilda
risker som namnes i artikel 17 fjarde
stycket, skall den antagas hirrora déar-
av. Motparten #ger dock foéra bevis-
ning om att foérlusten, minskningen el-
ler skadan i verkligheten icke vare sig
helt eller delvis ar att tillskriva sddan
risk.

3. Antagande enligt andra stycket far
icke goras i fall som avses i artikel 17
fiarde stycket a), dérest friga idr om
onormalt stor minskning eller om for-
lust av hela kollin.

4. Sker befordringen med fordon som
ar utrustat med sirskild anordning for
att skydda godset mot inverkan av
virme, kyla, temperaturvixlingar eller
luftens fuktighet, iger fraktforaren icke
till befrielse fran ansvarighet aberopa
bestimmelsen i artikel 17 fjirde styc-
ket d), om han icke visar att alla at-
girder blivit vidtagna, som med hin-
syn till omstdndigheterna &vilar ho-
nom i fraga om val, underhall och an-
vindning av anordningen, samt att han
foljt de sirskilda anvisningar som kan
ha meddelats honom.

5. Fraktforaren dger icke till befriel-
se fran ansvarighet aberopa bestim-
melsen i artikel 17 fjarde stycket f),
om han icke visar att alla atgirder
blivit vidtagna, som med hénsyn till
omstindigheterna normalt avilar ho-
nom, samt att han f6ljt de sirskilda an-
visningar som kan ha meddelats ho-
nom.

Artikel 19
Drojsmal med utlimnandet forelig-
ger, nir godset icke utlimnats inom av-
talad tid eller, om sirskild tid ej avta-
lats, ndar den tid som atgatt for beford-
ringen overskrider vad som med hin-
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ing regard to the circumstances of the
case, and in particular, in the case of
partial loads, the time required for mak-
ing up a complete load in the normal
way, exceeds the time it would be
reasonable to allow a diligent carrier.

Article 20

1. The fact that goods have not been
delivered within thirty days follow-
ing the expiry of the agreed time-limit,
or, if there is no agreed time-limit,
within sixty days from the time when
the carrier took over the goods, shall
be conclusive evidence of the loss of
the goods, and the person entitled to
make a claim may thereupon treat them
as lost.

2. The person so entitled may, on
receipt of compensation for the missing
goods, request in writing that he shall
be notified immediately should the
goods be recovered in the course of the
year following the payment of compen-
sation. He shall be given a written
acknowledgment of such request.

3. Within the thirty days following
receipt of such notification, the person
entitled as aforesaid may require the
goods to be delivered to him against
payment of the charges shown to be
due on the consignment note and also
against refund of the compensation he
received less any charges included
therein but without prejudice to any
claims to compensation for delay in
delivery under article 23 and, where
applicable, article 26.

4. In the absence of the request
mentioned in paragraph 2 or of any
instructions given within the period of
thirty days specified in paragraph 3, or
if the goods are not recovered until
more than one year after the payment
of compensation, the carrier shall be
entitled to deal with them in accor-
dance with the law of the place where
the goods are situated.

Article 21

Should the goods have been delivered
to the consignee without collection of

des circonstances et, notamment, dans
le cas d’'un chargement partiel, du temps
voulu pour assembler un chargement
complet dans des conditions normales,
le temps qu’il est raisonnable d’allouer
a des transporteurs diligents.

Article 20

1. L’ayant droit peut, sans avoir a
fournir d’autres preuves, considérer la
marchandise comme perdue quand elle
n’a pas été livrée dans les trente jours
qui suivent Pexpiration du délai con-
venu ou, s’il n’a pas été convenu de
délai, dans les soixante jours qui sui-
vent la prise en charge de la marchan-
dise par le transporteur.

2. L’ayant droit peut, en recevant le
paiement de l'indemnité pour la mar-
chandise perdue, demander, par écrit,
a étre avisé immeédiatement dans le cas
ot la marchandise serait retrouvée au
cours de 'année qui suivra le paiement
de Pindemnité. I1 lui est donné par écrit
acte de cette demande.

3. Dans les trente jours qui suivent la
réception de cet avis, ayant droit peut
exiger que la marchandise lui soit livrée
contre paiement des créances résultant
de la lettre de voiture et contre restitu-
tion de Pindemnité qu’il a recue, dé-
duction faite éventuellement des frais
qui auraient été compris dans cette
indemnité, et sous réserve de tous droits
a Iindemnité pour retard a la livraison
prévue a larticle 23 et, s’il y a lieu, a
Particle 26.

4. A défaut soit de la demande pré-
vue au paragraphe 2, soit d’instructions
données dans le délai de trente jours
prévu au paragraphe 3, ou encore si la
marchandise n’a été retrouvée que plus
d’un an aprés le paiement de I'indem-
nité, le transporteur en dispose confor-
mément a la loi du lieu ou se trouve la
marchandise.

Article 21

Si la marchandise est livrée au des-
tinataire sans encaissement du rem-



Kungl. Maj:ts proposition nr 132 ar 1968

syn till omstindigheterna skiligen hor
medges en omsorgsfull fraktférare. I
friga om dellast skall dédrvid sirskilt
beaktas den tid som kriaves, for att i
sedvanlig ordning samla full last.

Artikel 20

1. Om godset icke utlimnats inom
trettio dagar efter utgngen av avta-
lad tid eller, om sirskild tid ej avtalats,
inom sextio dagar fran det fraktforaren
mottog godset till befordran, dger den
berittigade anse godset som forlorat
utan att behova forebringa annan be-
visning hérfor.

2. Den beriittigade kan, nir han mot-
tager gottgorelse for att godset gatt for-
lorat, skriftligen begira att omedelbart
bli underrittad i hiindelse godset skulle
komma tillrdtta inom loppet av ett ar
fran det ersiittningen utbetalades. Skrift-
lig bekriftelse pa att sidan begiiran
framstéllts skall Jamnas honom.

3. Inom trettio dagar fran det han er-
hallit underrittelse som nu sagts kan
den berittigade pafordra, att godset ut-
Iimnas till honom mot att han erliag-
ger de belopp som framgar av fraktse-
deln och daterbetalar den gottgorelse
han uppburit, minskad med den kost-
nadsersiittning som kan ha inridknats
diri, men utan inskrinkning i den ritt
till gottgorelse for drojsmal med utlam-
nandet som han kan ha enligt artikel
23 och, i forekommande fall, artikel 26.

4. Framstélles ej begiran som sigs
i andra stycket eller limnas icke néa-
gon anvisning inom den i tredje styc-
ket namnda trettiodagarsfristen eller
kommer godset icke tillritta forrin
mer dn ett ar forflutit fran det ersitt-
ningen utbetalades, idger fraktféraren
forfoga Gver godset i verensstaimmelse
med lagen pa den ort dir godset fin-
nes.

Artikel 21

Har godset utlamnats till mottagaren
utan uttagande av efterkrav, som frakt-
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the “cash on delivery” charge which
should have been collected by the car-
rier under the terms of the contract of
carriage, the carrier shall be liable to
the sender for compensation not ex-
ceeding the amount of such charge
without prejudice to his right of action
against the consignee.

Article 22

1. When the sender hands goods of
a dangerous nature to the carrier, he
shall inform the carrier of the exact
nature of the danger and indicate, if
necessary, the precautions to be taken.
If this information has not been entered
in the consignment note, the burden of
proving, by some other means, that the
carrier knew the exact nature of the
danger constituted by the carriage of
the said goods shall rest upon the
sender or the consignee.

2. Goods of a dangerous nature
which, in the circumstances referred
to in paragraph 1 of this article, the
carrier did not know were dangerous,
may, at any time or place, be unloaded,
destroyed or rendered harmless by the
carrier without compensation; further,
the sender shall be liable for all ex-
penses, loss or damage arising out of
their handing over for carriage or of
their carriage.

Article 23

1. When, under the provisions of this
Convention, a carrier is liable for com-
pensation in respect of total or partial
loss of goods, such compensation shall
be calculated by reference to the value
of the goods at the place and time at
which they were accepted for carriage.

2. The value of the goods shall be
fixed according to the commodity ex-
change price or, if there is no such
price, according to the current market
price or, if there is no commodity ex-
change price or current market price,
by reference to the normal value of
goods of the same kind and quality.

boursement qui aurait di étre percu par
le transporteur en vertu des disposi-
tions du contrat de transport, le trans-
porteur est tenu d’indemniser I'expédi-
teur a concurrence du montant du rem-
boursement, sauf son recours contre le
destinataire.

Article 22

1. Si Pexpéditeur remet au transpor-
teur des marchandises dangereuses, il
lui signale la nature exacte du danger
qu’elles présentent et Iui indique éven-
tuellement les précautions a prendre.
Au cas ou cet avis n’a pas été consigné
sur la lettre de voiture, il appartient a
Pexpéditeur ou au destinataire de faire
la preuve, par tous autres moyens, que
le transporteur a eu connaissance de la
nature exacte du danger que présen-
tait le transport desdites marchandises.

2. Les marchandises dangereuses qui
n’auraient pas été connues comme tel-
les par le transporteur dans les con-
ditions prévues au paragraphe 1 du
présent article, peuvent a tout moment
et en tout lieu étre déchargées, détrui-
tes ou rendues inoffensives par le trans-
porteur, et ce sans aucune indemnité;
I’expéditeur est en outre responsable
de tous frais et dommages résultant de
leur remise au transport ou de leur
transport.

Article 23

1. Quand, en vertu des dispositions
de la présente Convention, une indem-
nité pour perte totale ou partielle de la
marchandise est mise a la charge du
transporteur, cette indemnité est cal-
culée d’aprés la valeur de la marchan-
dise au lieu et a ’époque de la prise en
charge.

2. La valeur de la marchandise est
déterminée d’aprés le cours en bourse
ou, a défaut, d’aprés le prix courant
sur le marché ou, a défaut de I'un et
de Tlautre, d’aprés la valeur usuelle
des marchandises de méme nature et
qualité.
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féraren skolat uppbiéra enligt fraktav-
talet, d4r fraktforaren skyldig att hélla
avsindaren skadeslos intill efterkravets
belopp, fraktféraren dock obetaget att
soka sitt ater av mottagaren.

Artikel 22

1. Overlimnar avsindaren gods av
farlig beskaffenhet till fraktféraren,
skall han underriatta denne om farans
sirskilda art och, om nddvindigt, ange
de forsiktighetsmatt som skall vidtagas.
Har sddan underrittelse icke intagits i
fraktsedeln, ankommer det pa avsiin-
daren eller mottagaren att pa annat sitt
styrka, att fraktforaren agde kinnedom
om den sirskilda arten av den fara som
var forbunden med befordringen av
godset.

2. Gods av farlig beskaffenhet, om
vars farlighet fraktforaren icke erhallit
kinnedom enligt forsta stycket av den-
na artikel, kan fraktforaren niar och
var som helst lossa, forstora eller oskad-
liggéra utan att bli ersittningsskyldig.
Avsédndaren ar ansvarig for all kostnad,
forlust eller skada som uppkommer till
f6ljd av godsets avlimnande till beford-
ran eller till f6ljd av dess befordran.

Artikel 23

1. Ar fraktféraren pa grund av be-
stimmelserna i denna konvention skyl-
dig att utge ersittning for forlust eller
minskning av gods, beriknas ersitt-
ningen efter det virde godset vid tiden
for dess mottagande till befordran hade
p& den ort dar det mottogs till beford-
ran.

2. Godsets virde bestimmes efter
borspriset eller, om siadant pris saknas,
efter marknadspriset eller, om inte hel-
ler sddant pris finnes, efter det géngse
virdet av gods av samma slag och be-
skaffenhet.
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3. Compensation shall not, however,
exceed 25 francs per kilogram of gross
weight short. “Franc” means the gold
franc weighing 10/31 of a gramme and
being of millesimal fineness 900.

4. In addition, the carriage charges,
Customs duties and other charges in-
curred in respect of the carriage of the
goods shall be refunded in full in case
of total loss and in proportion to the
loss sustained in case of partial loss,
but no further damages shall be payable.

5. In the case of delay, if the claimant
proves that damage has resulted there-
from the carrier shall pay compensa-
tion for such damage not exceeding the
carriage charges.

6. Higher compensation may only be
claimed where the value of the goods
or a special interest in delivery has
been declared in accordance with ar-
ticles 24 and 26.

Article 24

The sender may, against payment of
a surcharge to be agreed upon, declare
in the consignment note a value for
the goods exceeding the limit laid down
in article 23, paragraph 3, and in that
case the amount of the declared value
shall be substituted for that limit.

Article 25

1. In case of damage, the carrier
shall be liable for the amount by which
the goods have diminished in value,
calculated by reference to the value of
the goods fixed in accordance with ar-
ticle 23, paragraphs 1, 2 and 4.

2. The compensation may not, how-
ever, exceed:

(a) if the whole consignment has
been damaged, the amount payable in
the case of total loss;

(b) if part only of the consignment
has been damaged, the amount payable
in the case of loss of the part affected.

Article 26

1. The sender may, against payment
of a surcharge to be agreed upon, fix

3. Toutefois, 'indemnité ne peut dé-
passer 25 francs par kilogramme du
poids brut manquant. Le franc s’entend
du franc-or, d’un poids de 10/31 de
gramie au titre de 0,900.

4. Sont en outre remboursés le prix
du transport, les droits de douane et les
autres frais encourus a loccasion du
transport de la marchandise, en totalité
en cas de perte totale, et au prorata en
cas de perte partielle; d’autres domma-
ges-intéréts ne sont pas dus.

5. En cas de retard, si ayant droit
prouve qu'un préjudice en est résulte,
le transporteur est tenu de payer pour
ce préjudice une indemnité qui ne peut
pas dépasser le prix du transport.

6. Des indemnités plus élevées ne
peuvent étre réclamées qu’en cas de
déclaration de la valeur de la marchan-
dise ou de déclaration d’intérét spécial
a la livraison, conformément aux ar-
ticles 24 et 26.

Article 24

L’expéditeur peut déclarer dans Ia
lettre de voiture, contre paiement d’un
supplément de prix a convenir, une
valeur de la marchandise excédant la
limite mentionnée au paragraphe 3 de
Varticle 23 et, dans ce cas, le montant
déclaré se substitue a cette limite.

Article 25
1. En cas d’avarie, le transporteur
paie le montant de la dépréciation cal-
culée d’apreés la valeur de la marchan-
dise fixée conformément a Particle 23,
paragraphes 1, 2 et 4.

2. Toutefois, I'indemnité ne peut dé-
passer —

a) si la totalité de lexpédition est
dépréciée par lavarie, le chiffre qu’elle
aurait atteint en cas de perte totale;

b) si une partie seulement de I’expé-
dition est dépréciée par Davarie, le
chiffre qu’elle aurait atteint en cas de
perte de la partie dépréciée.

Article 26

1. L’expéditeur peut fixer, en lin-
scrivant a la lettre de voiture, et contre
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dverenskommen tilliggsavgift faststilla
ett belopp, som motsvarar det siirskilda
intresset av riktigt utlimnande i hin-
delse godset gir forlorat, minskas eller
skadas eller avtalad tid fér utlimnan-
det Overskrides.

2. Har sarskilt leveransintresse upp-
givits kan vid sidan av erséttning som
avses i artiklarna 23, 24 och 25 gottgo-
relse fordras intill beloppet av det upp-
givna intresset for den ytterligare ska-
da som visas ha uppkommit.

Artikel 27

1. Den som ir berittigad till ersiitt-
ning #ager fordra rinta pa ersittnings-
beloppet. Rinta beriiknas efter fem pro-
cent om éret och 16per fran den dag
da skriftligt ansprak pa ersittning av-
sindes till fraktforaren eller, om sadant
ansprak icke framstillts, fran den dag
da talan vicktes.

2. Ar belopp som ligger till grund for
berikning av erséttning icke uttryckt i
myntslaget i den stat diar betalning kri-
ves, skall omrikning ske efter den péa
betalningsdagen gédllande kursen pa den
ort déar betalning sker.

Artikel 28

1. Kan enligt tillamplig lag forlust,
minskning, skada eller dréjsmal, som
uppkommit under befordran vilken &r
underkastad denna konvention, ge upp-
hov till ansprak pa annan grund &n av-
tal, far fraktforaren aberopa de bestim-
melser i denna konvention som uteslu-
ter hans ansvarighet eller som anger
eller begridnsar ersittningens storlek.

2. Framstilles p&4 annan grund &n av-
tal ansprak med anledning av férlust,
minskning, skada eller dréjsméal mot
person, for vilken frakiféraren svarar
enligt artikel 3, ager aven sadan person
aberopa de bestdmmelser i denna kon-
vention som utesluter fraktforarens an-
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bility of the carrier or which fix or
limit the compensation due.

Article 29

1. The carrier shall not be entitled to
avail himself of the provisions of this
chapter which exclude or limit his lia-
bility or which shift the burden of
proof if the damage was caused by his
wilful misconduct or by such default
on his part as, in accordance with the
law of the court or tribunal seized of
the case, is considered as equivalent to
wilful misconduct.

2. The same provision shall apply if
the wilful misconduct or default is
committed by the agents or servants of
the carrier or by any other persons of
whose services he makes use for the
performance of the carriage, when such
agents, servants or other persons are
acting within the scope of their employ-
ment. Furthermore, in such a case such
agents, servants or other persons shall
not be entitled to avail themselves, with
regard to their personal liability, of the
provisions of this chapter referred to in
paragraph 1.

CHAPTER V

Claims and actions

Article 30
1. If the consignee takes delivery of
the goods without duly checking their
condition with the carrier or without
sending him reservations giving a ge-
neral indication of the loss or damage,
not later than the time of delivery in
the case of apparent loss or damage and
within seven days of delivery, Sundays
and public holidays excepted, in the
case of loss or damage which is not
apparent, the fact of his taking delivery
shall be prima facie evidence that he
has received the goods in the condition
described in the consignment note. In
the case of loss or damage which is not
apparent the reservations referred to

shall be made in writing.

Kungl. Maj:ts proposition nr 132 dr 1968

la responsabilité du transporteur ou qui
déterminent ou limitent les indemnités
dues.

Article 29

1. Le transporteur n’a pas le droit de
se prévaloir des dispositions du présent
chapitre qui excluent ou limitent sa
responsabilité ou qui renversent le far-
deau de la preuve, si le dommage pro-
vient de son dol ou d’une faute qui lui
est imputable et qui, d’aprés la loi de
la juridiction saisie, est considérée
comme équivalente au dol.

2. 11 en est de méme si le dol ou la
faute est le fait des préposés du trans-
porteur ou de toutes autres personnes
aux services desquelles il recourt pour
Pexécution du transport lorsque ces
préposés ou ces autres personnes agis-
sent dans P’exercice de leurs fonctions.
Dans ce cas, ces préposés ou ces autres
personnes n’ont pas davantage le droit
de se prévaloir, en ce qui concerne leur
responsabilité personnelle, des disposi-
tions du présent chapitre visées au pa-
ragraphe 1.

CHAPITRE V

Réclamations et actions

Arlicle 30

1. Si le destinataire a pris livraison
de la marchandise sans qu’il en ait cons-
taté D’état contradictoirement avec le
transporteur ou sans qu’il ait, au plus
tard au moment de la livraison s’il s’agit
de pertes ou avaries apparentes, ou dans
les sept jours a dater de la livraison,
dimanche et jours fériés non compris,
lorsqu’il s’agit de pertes ou avaries
non apparentes, adressé des réserves
au transporteur indiquant la nature gé-
nérale de la perte ou de I'avarie, il est
présumé, jusqu’a preuve contraire, avoir
recu la marchandise dans 1’état décrit
dans la lettre de voiture. Les réserves
visées ci-dessus doivent étre faites par
écrit lorsqu’il s’agit de pertes ou ava-
ries non apparentes.
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3. Ersittningen far dock icke over-
stiga 25 francs for kilogram av forlo-
rad bruttovikt. Med franc férstas guld-
franc med en vikt av 10/31 gram och
0,900 finhet.

4. Harutover skall frakt, tullavgifter
och andra kostnader med anledning av
befordringen aterbetalas, till fullo vid
forlust och proportionsvis vid minsk-
ning, men annan skada ersittes icke.

5. Skada till f6ljd av drojsmal ar
fraktféraren skyldig att ersitta intill
fraktens belopp.

6. Ytterligare ersittning kan fordras
endast om godsets virde eller sarskilt
leveransintresse angivits enligt artikel
24 eller artikel 26.

Artikel 24

Avsindaren iger mot erliggande av
overenskommen tilliggsavgift i fraktse-
deln uppge hogre virde pa godset in
som motsvarar det i artikel 23 tredje
stycket foreskrivna ansvarighetsbelop-
pet, och i sddant fall giller det uppgiv-
na vardet i stillet som sadant belopp.

Artikel 25

1. Vid skada pa godset skall fraktfo-
raren ersitta virdeminskningen, berik-
nad efter det enligt artikel 23 forsta,
andra och fjirde styckena bestimda
virdet av godset.

2. Erséttningen far dock icke gver-
stiga:

a) om hela sindningen minskat i var-
de till f61jd av skadan, det belopp som
skulle ha utgatt om sindningen gatt
forlorad;

b) om blott en del av sidndningen
minskat i virde till f61jd av skadan, det
belopp som skulle ha utgatt, om denna
del gatt forlorad.

Artikel 26

1. Avsiéndaren kan genom anteckning
i fraktsedeln och mot erliggande av

7 Bihang till riksdagens protokoll 1968. 1 saml. Nr 132
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the amount of a special interest in deli-
very in the case of loss or damage or
of the agreed time-limit being exceeded,
by entering such amount in the consign-
ment note.

2. If a declaration of a special inter-
est in delivery has been made, com-
pensation for the additional loss or
damage proved may be claimed, up to
the total amount of the interest decla-
red, independently of the compensation
provided for in articles 23, 24 and 25.

Article 27

1. The claimant shall be entitled to
claim interest on compensation payable.
Such interest, calculated at five per
centum per annum, shall acerue from
the date on which the claim was sent
in writing to the carrier or, if no such
claim has been made, from the date on
which legal proceedings were insti-
tuted.

2. When the amounts on which the
calculation of the compensation is
based are not expressed in the currency
of the conutry in which payment is
claimed, conversion shall be at the rate
of exchange applicable on the day and
at the place of payment of compensa-
tion.

Article 28

1. In cases where, under the Ilaw
applicable, loss, damage or delay aris-
ing out of carriage under this Conven-
tion gives rise to an extra-contractual
claim, the carrier may avail himself of
the provisions of this Convention which
exclude his liability or which fix or
limit the compensation due.

2. In cases where the extra-contrac-
tual liability for loss, damage or delay
of one of the persons for whom the
carrier is responsible under the terms
of article 3 is in issue, such person may
also avail himself of the provisions of
this Convention which exclude the lia-
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paiement d’un supplément de prix a
convenir, le montant d’un intérét spé-
cial a la livraison, pour le cas de perte
ou d’avarie et pour celui de dépasse-
ment du délai convenu.

2. §’il y a eu déclaration d’intérét
spécial a la livraison, il peut étre ré-
clamé, indépendamment des indemnités
prévues aux articles 23, 24 et 25, et a
concurrence du montant de lintérét
déclaré, une indemnité égale au dom-
mage supplémentaire dont la preuve est
apportée.

Article 27

1. L’ayant droit peut demander les
intéréts de l'indemnité. Ces intéréts,
calculés a raison de cinqg pour cent
I’an, courent du jour de la réclamation
adressée par écrit au transporteur ou,
s’il n’y a pas eu de réclamation, du jour
de la demande en justice.

2. Lorsque les éléments qui servent de
base au calcul de lindemnité ne sont
pas exprimés dans la monnaie du pays
ou le paiement est réclamé, la conver-
sion est faite d’aprés le cours du jour
et du lieu du paiement de l'indemnité.

Article 28

1. Lorsque, d’aprés la loi applicable,
la perte, Pavarie ou le retard survenu au
cours d’un transport soumis a la pré-
sente Convention peut donner lieu a
une réclamation extra-contractuelle, le
transporteur peut se prévaloir des dis-
positions de la présente Convention qui
excluent sa responsabilité ou qui dé-
terminent ou limitent les indemnités
dues.

2. Lorsque la responsabilité extra-
contractuelle pour perte, avarie ou re-
tard d’une des personnes dont le trans-
porteur répond aux termes de l’article
3 est mise en cause, cette personne peut
également se prévaloir des dispositions
de la présente Convention qui excluent
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svarighet eller som anger eller begriin-
sar ersittningens storlek.

Artikel 29

1. Fraktforaren kan icke dberopa de
bestimmelser i detta kapitel vilka ute-
sluter eller begransar hans ansvarighet
eller innebar gverflyttning av bevisskyl-
digheten, om han orsakat skadan upp-
sétligen eller om sadan vardslshet lig-
ger honom till last som likstilles med
uppsat enligt lagen i den stat dir talan
vickts.

2. Vad nu sagts giller dven nér upp-
sat eller vardsloshet adagalagts av né-
gon som dr anstdlld hos fraktféraren
eller av annan som denne anlitat for
befordringen nér den anstillde hand-
lar i tjdnsten eller medhjdlparen f6r
uppdragets fullgorande. I siddant fall far
den anstillde eller medhjalparen ej
heller med avseende pa sin personliga
ansvarighet aberopa de bestimmelser i
detta kapitel vilka ndmnts i forsta styc-
ket.

KAPITEL V

Anmirkningar och vickande av talan

Artikel 30

1. Har mottagaren tagit emot godset
utan att ha gemensamt med fraktfora-
ren undersokt dess tillstand eller utan
att, nér fraga 4r om synlig minskning
eller skada, senast vid utlimnandet, el-
Ier, nir friaga ar om minskning eller
skada, som icke var synlig, inom sju
dagar, séndagar och andra allménna
fridagar ordknade, ha till frakiféraren
framstdllt anmérkning innefattande en
allmiin beskrivning av minskningens el-
ler skadans art, skall mottagaren, om
annat ej styrkes, antagas ha tagit emot

godset i det tillstind som angivits i,

fraktsedeln. I fraga om minskning eller
skada, som ej var synlig, skall anmirk-
ningen goras skriftligen.
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2. When the condition of the goods
has been duly checked by the con-
signee and the carrier, evidence con-
tradicting the result of this checking
shall only be admissible in the case of
loss or damage which is not apparent
and provided that the consignee has
duly sent reservations in writing to the
carrier within seven days, Sundays and
public holidays excepted, from the date
of checking.

3. No compensation shall be payable
for delay in delivery unless a reserva-
tion has been sent in writing to the
carrier, within twenty-one days from
the time that the goods were placed at
the disposal of the consignee.

4. In calculating the time-limits pro-
vided for in this Article the date of
delivery, or the date of checking, or the
date when the goods were placed at the
disposal of the consignee, as the case
may be, shall not be included.

5. The carrier and the consignee shall
give each other every reasonable facili-
ty for making the requisite investiga-
tions and checks.

Article 31

1. In legal proceedings arising out
of carriage under this Convention, the
plaintiff may bring an action in any
court or tribunal of a contracting
country designated by agreement be-
tween the parties and, in addition, in
the courts or tribunals of a country
within whose territory

(a) the defendant is ordinarily re-
sident, or has his principal place of
business, or the branch or agency
through which the contract of carriage
was made, or

(b) the place where the goods were
taken over by the carrier or the place
designated for delivery is situated,
and in no other courts or tribunals.

2. Where in respect of a claim re-
ferred to in paragraph 1 of this article
an action is pending before a court or
tribunal competent under that para-
graph, or where in respect of such a
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2. Lorsque l’état de la marchandise
a ¢té constaté contradictoirement par
le destinataire et le transporteur, la
preuve contraire au résultat de cette
constatation ne peut étre faite que s’il
s’agit de pertes ou avaries non appa-
rentes et si le destinataire a adressé des
réserves écrites au transporteur dans
les sept jours, dimanche et jours fériés
non compris, a dater de cette constata-
tion.

3. Un retard a la livraison ne peut
donner lieu a indemnité que si une ré-
serve a ¢té adressée par écrit dans le
deélai de 21 jours a dater de la mise de
la marchandise a la disposition du des-
tinataire.

4. La date de livraison ou, selon le
cas, celle de la constatation ou celle de
la mise & disposition n’est pas comptée
dans les délais prévus au présent ar-
ticle.

5. Le transporteur et le destinataire
se donnent réciproquement toutes faci-
lités raisonnables pour les constatations
et vérifications utiles.

Article 31

1. Pour tous litiges auxquels donnent
lieu les transports soumis a la présente
Convention, le demandeur peut saisir,
en dehors des juridictions des pays con-
tractants désignées d’un commun ac-
cord par les parties, les juridictions du
pays sur le territoire duquel —

a) le défendeur a sa résidence habi-
tuelle, son siége principal ou la suc-
cursale ou l'agence par lintermédiaire
de laquelle le contrat de transport a été
conclu, ou

b) le lieu de la prise en charge de la
marchandise ou celui prévu pour la
livraison est situé,
et ne peut saisir que ces juridictions.

2. Lorsque dans un litige visé au
paragraphe premier du présent article
une action est en instance devant une
juridiction compétente aux termes de
ce paragraphe, ou lorsque dans un tel
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2. Har mottagaren och fraktforaren
gemensamt undersokt godsets tillstand,
far bevisning foras mot vad déarvid fast-
stillts endast nir fradga dr om minsk-
ning eller skada, som icke var synlig,
och mottagaren avsint skriftlig an-
miirkning till fraktféraren inom sju da-
gar, sondagar och andra allméinna fri-
dagar oridknade, fran dagen for under-
sokningen.

3. Ersittning pa grund av drojsmal
utgar endast om skriftlig anméirkning
blivit avsind till fraktféraren inom
tjugoen dagar fran den dag da godset
stitlldes till mottagarens forfogande.

4. Vid beridkning av de tidsfrister
som avses i denna artikel medriknas
icke den dag da godset utlimnades el-
ler, i forekommande fall, den dag da
det blev undersokt eller stilldes till
mottagarens forfogande.

5. Fraktforaren och mottagaren &ar
skyldiga att i skidlig omfatining under-
latta for varandra att utféra erforder-
liga undersokningar.

Artikel 31
1. Talan rorande befordran som A&r
underkastad denna konvention far upp-
tagas, forutom vid sidan domstol i for-
dragsslutande stat som parterna utsett,
vid domstol i stat, inom vars omrade

a) svaranden har sitt hemvist, sitt
huvudkontor eller den filial eller agen-
tur genom vars medverkan fraktavtalet
slutits, eller

b) den ort dir godset mottogs av
fraktforaren eller bestimmelseorten &r
beligen,

och far icke vickas vid annan dom-
stol.

2. Ar talan som avses i forsta stycket
av denna artikel anhiingig vid en enligt
det stycket behorig domstol eller har
sadan talan avgjorts av dylik domstol,
far ny talan icke viickas mellan sam-
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claim a judgment has been entered by
such a court or tribunal no new action
shall be started between the same par-
ties on the same grounds unless the
judgment of the court or tribunal be-
fore which the first action was brought
is not enforceable in the country in
which the fresh proceedings are
brought.

3. When a judgment entered by a
court or tribunal of a contracting coun-
try in any such action as is referred
to in paragraph 1 of this article has
become enforceable in that country, it
shall also become enforceable in each
of the other contracting States, as soon
as the formalities required in the coun-
try concerned have been complied with.
These formalities shall not permit the
merits of the case to be re-opened.

4. The provisions of paragraph 3 of
this article shall apply to judgments
after trial, judgments by default and
settlements confirmed by an order of
the court, but shall not apply to interim
judgments or to awards of damages, in
addition to costs against a plaintiff who
wholly or partly fails in his action.

5. Security for costs shall not bhe re-
quired in proceedings arising out of
carriage under this Convention from
nationals of contracting countries resi-
dent or having their place of business
in one of those countries.

Article 32

1. The period of limitation for an
action arising out of carriage under
this Convention shall be one year. Ne-
vertheless, in the case of wilful mis-
conduct, or such default as in ac-
cordance with the law of the court or
tribunal seised of the case, is con-
sidered as equivalent to wilful mis-
conduct, the period of limitation shall
be three years. The period of limitation
shall begin to run:
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litige un jugement a été prononcé par
une telle juridiction, il ne peut étre in-
tenté aucune nouvelle action pour la
méme cause entre les mémes parties a
moins que la décision de la juridiction
devant laquelle la premiére action a
¢été intentée ne soit pas susceptible
d’étre exécutée dans le pays ou la nou-
velle action est intentée.

3. Lorsque dans un litige visé au
paragraphe 1 du présent article un ju-
gement rendu par une juridiction d’un
pays contractant est devenu exécutoire
dans ce pays, il devient également exé-
cutoire dans chacun des autres pays
contractants aussitot aprés accomplisse-
ment des formalités prescrites a cet
effet dans le pays intéressé. Ces forma-
lités ne peuvent comporter aucune re-
vision de I’affaire.

4. Les dispositions du paragraphe 3
du présent article s’appliquent aux juge-
ments contradictoires, aux jugements
par défaut et aux transactions judiciai-
res mais ne s’appliquent ni aux juge-
ments qui ne sont exécutoires que par
provision, ni aux condamnations en
dommages et intéréts qui seraient pro-
noncés en sus des dépens contre un
demandeur en raison du rejet total ou
partiel de sa demande.

5. I1 ne peut étre exigé de caution
de ressortissants de pays contractants,
ayant leur domicile ou un établissement
dans un de ces pays, pour assurer le
paiement des dépens & l’occasion des
actions en justice auxquelles donnent
lieu les transports soumis a la présente
Convention.

Article 32

1. Les actions auxquelles peuvent
donner lieu les transports soumis a la
présente Convention sont prescrites
dans le délai d’un an. Toutefois, dans
le cas de dol ou de faute considérée,
d’aprés la loi de la juridiction saisie,
comme équivalente au dol, la prescrip-
tion est de trois ans. La prescription
court —
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ma parter angaende samma sak, med
mindre avgorandet av den domstol vid
vilken den forsta talan vicktes icke kan
verkstéllas i den stat didr den nya talan
vickes.

3. Sedan dom i tvist som avses i fors-
ta stycket av denna artikel meddelats av
domstol i fordragsslutande stat och bli-
vit verkstdllbar i den staten skall do-
men vara verkstidllbar dven i var och
en av de 6vriga fordragsslutande stater-
na, sa snart de formforeskrifter har bli-
vit uppfyllda som géller i den férdrags-
slutande stat diar verkstillighet soks.
Sadana formforeskrifter far ej innefatia
mdajlighet till omprovning av sjalva sa-
ken.

4. Bestammelserna i tredje stycket av
denna artikel ager tillimpning péa do-
mar, meddelade efter kontradiktoriskt
forfarande, tredskodomar och av dom-
stol stadfidsta forlikningar men icke pa
domar, som idr endast interimistiskt
verkstillbara, eller p4 avgoranden, var-
igenom kirande, som helt eller delvis
tappat malet, alagts att pa grund hirav
utge skadestind utéver rittegangskost-
naden.

5. Sikerhet for kostnad i rittegéing
med anledning av befordran som 4r un-
derkastad denna konvention far icke
fordras av sadan medborgare i for-
dragsslutande stat som har hemvist el-
ler idkar rorelse med fast driftstiille
i sadan stat.

Artikel 32

1. Talan rérande befordran som ér
underkastad denna konvention skall
vickas inom ett dr. Grundas talan pa
uppsat eller sadan vardsloshet som en-
ligt lagen i den stat dir talan fores lik-
stilles med uppsat, giller dock en frist
om tre dr. Preskriptionstiden l6per
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(a) in the case of partial loss,
damage or delay in delivery, from the
date of delivery;

(b) in the case of total loss, from
the thirtieth day after the expiry of the
agreed time-limit or where there is no
agreed time-limit from the sixtieth day
from the date on which the goods were
taken over by the carrier; .

(c) in all other cases, on the expiry
of a period of three months after the
making of the contract of carriage.

The day on which the period of
limitation begins to run shall not be
included in the period.

2. A written claim shall suspend the
period of limitation until such date as
the carrier rejects the claim by noti-
fication in writing and returns the
documents attached thereto. If a part
of the claim is admitted the period of
limitation shall start to run again only
in respect of that part of the claim still
in dispute. The burden of proof of the
receipt of the claim, or of the reply
and of the return of the documents,
shall rest with the party relying upon
these facts. The running of the period
of limitation shall not be suspended by
further claims having the same object.

3. Subject to the provisions of para-
graph 2 above, the extension of the
period of limitation shall be governed
by the law of the court or tribunal
seised of the case. That law shall also
govern the fresh accrual of rights of
action.

4. A right of action which has be-
come barred by lapse of time may not
be exercised by way of counter-claim
or set-off.

Article 33

The contract of carriage may con-
tain a clause conferring competence on
an arbitration tribunal if the clause
conferring competence on the tribunal
provides that the tribunal shall apply
this Convention.
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a) dans le cas de perte partielle,
d’avarie ou de retard, a partir du jour
ot la marchandise a été livrée;

b) dans le cas de perte totale, a
partir du trentiéme jour apreés 'expira-
tion du délai convenu ou, s’il n’a pas été
convenu de délai, a partir du soixan-
tieme jour apres la prise en charge de
la marchandise par le transporteur;

c¢) dans tous les autres cas, a partir
de Vexpiration d’un délai de trois mois
a dater de la conclusion du contrat de
transport.

Le jour indiqué ci-dessus comme
point de départ de la prescription n’est
pas compris dans le délai.

2. Une réclamation écrite suspend la
prescription jusqu’au jour ou le trans-
porteur repousse la réclamation par
écrit et restitue les piéces qui y étaient
jointes. En cas d’acceptation partielle
de la réclamation, la prescription ne
reprend son cours que pour la partie
de la réclamation qui reste litigieuse.
La preuve de la réception de la réclama-
tion ou de la réponse et de la restitution
des pieces est a la charge de la partie
qui invoque ce fait. Les réclamations
ultérieures ayant le méme objet ne
suspendent pas la prescription.

3. Sous réserve des dispositions du
paragraphe 2 ci-dessus, la suspension
de la prescription est régie par la loi
de la juridiction saisie. Il en est de
méme en ce qui concerne linterrup-
tion de la prescription.

4. L’action prescrite ne peut plus
¢tre exercée, méme sous forme de de-
mande reconventionnelle ou d’excep-
tion.

Article 33

Le contrat de transport peut contenir
une clause attribuant compétence a un
tribunal arbitral a condition que cette
clause prévoie que le tribunal arbitral
appliquera la présente Convention.
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a) vid minskning, skada eller drojs-
mal fran dagen da godset utlimnades
till mottagaren;

b) vid forlust fran trettionde dagen
efter utgdngen av avtalad tid for ut-
limnandet eller, dir sirskild tid ej av-
talats, fran sextionde dagen efter det
fraktféraren mottog godset till beford-
ran;

c¢) i annat fall fran utgangen av en
tid av tre manader fran det fraktavta-
let sl6ts.

Den dag fran vilken tid for talans
vickande loper medriknas icke i tiden.

2. Skriftligt krav medfér uppehall i
preskriptionstiden intill den dag da
fraktforaren skriftligen bestrider kra-
vet och atersinder de handlingar som
atfoljt kravet. Medges kravet delvis,
fortsiitter preskriptionstiden att 16pa en-
dast med avseende pa den del av kra-
vet som kvarstar som tvistig. Bevisskyl-
digheten for att krav eller svar diarpa
mottagits eller att handlingar aterstallts
avilar den som pastir sadant forhal-
lande. Fornyat krav rorande samma sak
medfor icke uppehall i preskriptions-
tiden.

3. Om annat ej foljer av bestimmel-
serna i andra stycket, tillaimpas i fra-
gor som avser uppehall i preskriptions-
tiden lagen i den stat diir talan vickts.
Samma lag tillampas i fradgor som gil-
ler preskriptionsavbrott.

4. Preskriberad fordran kan ej goras
gillande genom genkiromal eller yrkan-
de om kvittning.

Artikel 33
Fraktavtalet far innehalla bestam-
melse om att tvist skall avgoéras av
skiljemédn, om bestammelsen foreskri-
ver att skiljeminnen skall tillimpa
denna konvention.
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CHAPTER VI

Provisions relating to carriage performed
by successive carriers

Article 34
If carriage governed by a single con-
tract is performed by successive road
carriers, each of them shall be re-
sponsible for the performance of the
whole operation, the second carrier and
each succeeding carrier becoming a
party to the contract of carriage, under
the terms of the consignment note, by
reason of his acceptance of the goods

and the consignment note.

Article 35

1. A carrier accepting the goods from
a previous carrier shall give the latter
a dated and signed receipt. He shall
enter his name and address on the se-
cond copy of the consignment note.
Where applicable, he shall enter on the
second copy of the consignment note
and on the receipt reservations of the
kind provided for in article 8, para-
graph 2.

2. The provisions of article 9 shall
apply to the relations between suc-
cessive carriers.

Article 36

Except in the case of a counter-
claim or a set-off raised in an action
concerning a claim based on the same
contract of carriage, legal proceedings
in respect of liability for loss, damage
or delay may only be brought against
the first carrier, the last carrier or the
carrier who was performing that por-
tion of the carriage during which the
event causing the loss, damage or delay
occurred; an action may be brought at
the same time against several of these
carriers.

Article 37

A carrier who has paid compensation
in compliance with the provisions of
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CHAPITRE VI

Dispositions relatives au transport
effectué par transporteurs successifs

Article 34

Si un transport régi par un contrat
unique est exécuté par des transporteurs
routiers successifs, chacun de ceux-ci
assume la responsabilité de ’exécution
du transport total, Ie second transpor-
teur et chacun des transporteurs sui-
vants devenant, de par leur acceptation
de la marchandise et de la lettre de
voiture, parties au contrat, aux con-
ditions de la lettre de voiture.

Article 35

1. Le transporteur qui accepte la
marchandise du transporteur précédent
remet a celui-ci un recu daté et signé.
I1 doit porter son nom et son adresse
sur le deuxiéme exemplaire de la lettre
de voiture. S’il y a lieu, il appose sur cet
exemplaire, ainsi que sur le recu, des
réserves analogues a celles qui sont pré-
vues a Particle §, paragraphe 2.

2. Les dispositions de TIarticle 9
s’appliquent aux relations entre trans-
porteurs successifs.

Article 36

A moins qu’il ne s’agisse d’une de-
mande reconventionnelle ou d’une ex-
ception formulée dans une instance re-
lative a une demande fondée sur le
méme contrat de transport, 'action en
responsabilité pour perte, avarie ou
retard ne peut étre dirigée que contre
le premier transporteur, le dernier
transporteur, ou le transporteur qui
exécutait la partie du fransport au cours
de laquelle s’est produit le fait ayant
causé la perte, 'avarie ou le retard;
Paction peut étre dirigée a la fois con-
tre plusieurs de ces transporteurs.

Article 37
Le transporteur qui a payé une in-
demnité en vertu des dispositions de la
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KAPITEL VI

Bestammelser om befordran som utfores
av flera fraktforare efter varandra
Artikel 3%

Utfores befordran pa grund av ett
och samma fraktavtal av flera vigfrakt-
forare efter varandra, dr var och en av
dem ansvarig for utforandet av beford-
ringen i dess helhet. Den andre frakt-
foraren och envar av de foljande in-
trider genom att taga emot godset och
fraktsedeln sdsom part i fraktavtalet pa
de villkor som anges i fraktsedeln.

Artikel 35

1. Fraktforare, som mottager godset
fran foregdende fraktforare, skall lam-
na denne ett dagtecknat och underskri-
vet kvitto. Han skall teckna sitt namn
och sin adress pa det andra exempla-
ret av fraktsedeln. Finnes anledning
dértill skall han savil pa nimnda exem-
plar som pa kvittot anteckna forbehall
av den art som avses i artikel 8 andra
stycket.

2. Bestimmelserna i artikel 9 #ger
tillimpning pa forhallandet mellan
fraktforare vilka utfér befordran efter
varandra.

Artikel 36

Talan om ansvarighet for forlust,
minskning, skada eller drojsmal pa
grund av fraktavtal far, utom nér fra-
ga ar om genkiromil eller kvittnings-
yrkande i rittegdng rorande fordran
grundad pa fraktavtalet, foras endast
mot den forste eller den siste fraktfo-
raren eller mot den fraktférare som
utférde sadan del av befordringen var-
under héndelse intriffade vilken orsa-
kade forlusten, minskningen, skadan
eller dréjsmalet. Talan far samtidigt f6-
ras mot flera av dessa fraktforare.

Artikel 37

Fraktforare, som betalat ersiittning
enligt bestimmelserna i denna konven-
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this Convention, shall be entitled to
recover such compensation, together
with interest thereon and all costs and
expenses incurred by reason of the
claim, from the other carriers who have
taken part in the carriage, subject to
the following provisions:

(a) the carrier responsible for the
loss or damage shall be solely liable
fcr the compensation whether paid by
himself or by another carrier;

(b) when the loss or damage has
been caused by the action of two or
more carriers, each of them shall pay
an amount proportionate to his share
of liability; should it be impossible to
apportion the liability, cach carrier
shall be liable in proportion to the
share of the payment for the carriage
which is due to him;

(c) if it cannot be ascertained to
which carriers liability is attributable
for the loss or damage, the amount of
the compensation shall be apportioned
between all the carriers as laid down
in (b) above.

Article 38

If one of the carriers is insolvent,
the share of the compensation due
from him and unpaid by him shall be
divided among the other carriers in
proportion to the share of the payment
for the carriage due to them.

Article 39

1. No carrier against whom a claim
is made under articles 37 and 38 shall
be entitled to dispute the validity of
the payment made by the carrier mak-
ing the claim if the amount of the com-
pensation was determined by judicial
authority after the first mentioned
carrier had been given due notice of
the preceedings and afforded an oppor-
tunity of entering an appearance.

2. A carrier wishing to take proceed-
ings to enforce his right of recovery
may make his claim before the com-
petent court or tribunal of the country
in which one of the carriers concerned
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présente Convention a le droit d’exercer
un recours en principal, intéréts et
frais contre les transporteurs qui ont
participé a lexécution du contrat de
iransport, conformément aux disposi-
tions suivantes :

a) le {ransporteur par le fait duquel
le dommage a été causé doit seul sup-
porter Pindemnité, qu’il I'ait payée lui-
méme ou qu’elle ait été payée par un
autre transporteur;

b) lorsque le dommage a été causé
par le fait de deux ou plusieurs trans-
porteurs, chacun d’eux doit payer un
montant proportionnel a sa part de
responsabilité; si ’évaluation des parts
de responsabilité est impossible, chacun
d’eux est responsable proportionnelle-
ment a la part de rémunération du
transport qui lui revient;

¢) si Ton ne peut déterminer quels
sont ceux des transporteurs auxquels
la responsabilité est imputable, la charge
de Tindemnité due est répartie, dans la
proportion fixée en b), entre tous les
transporteurs.

Article 38

Si T'un des transporteurs est insol-
vable, la part lui incombant et qu’il n’a
pas payée est répartie entre tous les
autres transporteurs proportionnelle-
ment a leur rémunération.

Article 39

1. Le transporteur contre lequel est
exercé un des recours prévus aux ar-
ticles 37 et 38 n’est pas recevable a con-
tester le bien-fondé du paiement effectué
par le transporteur exercant le recours,
lorsque Pindemnité a été fixée par dé-
cision de justice, pourvu qu’il ait été
diment informé du procés et qu’il ait
été a méme d’y intervenir.

2. Le transporteur qui veut exercer
son recours peut le former devant le
tribunal compétent du pays dans lequel
I'un des transporteurs intéressés a sa
résidence habituelle, son siége princi-
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tion, kan aterkrdva ersittningen jamte
ranta och gottgorelse for kostnader av
ovriga fraktforare som deltagit i be-
fordringen, med iakttagande av f6ljan-
de regler:

a) fraktforare, som ar ansvarig for
skadan, skall slutligt bara hela ersitt-
ningen, vare sig denna betalats av ho-
nom sjilv eller av annan fraktforare;

b) har skadan orsakats av omstén-
dighet som &r att hinfora till tva eller
flera fraktforare, skall envar av dem
biara s& mycket av ersitiningen som
motsvarar hans ansvarighet; ar det icke
mojligt att bestimma fraktférarnas in-
bordes ansvarighet, skall varje frakt-
forare taga del i ersiittningen i forhal-
lande till den andel av frakten som till-
kommer honom;

¢) kan det icke utredas vilken frakt-
forare ansvarigheten avilar, fordelas
ersittningsskyldigheten mellan samtliga
fraktforare enligt de under b) angivna
grunderna.

Artikel 38

Ar néigon av fraktférarna pa obe-
stdnd, skall den andel som faller pa
honom och som han ej betalat delas
mellan de 6vriga fraktforarna i forhal-
lande till deras andelar av frakten.

Artikel 39

1. Fraktforare, mot vilken krav fram-
stilles med stod av artikel 37 eller arti-
kel 38, kan icke gora gédllande att den
fraktforare som framstiller kravet ej va-
rit skyldig att betala det belopp han ut-
givit, om detta faststiillts av domstol och
den forstndmnde fraktféraren blivit be-
horigen underrittad om rittegdngen
och fatt tillfdlle att intrdda déri.

2. Vill fraktférare fora talan om re-
gress, skall talan vickas vid behérig
domstol i stat, ddr nagon av de frakt-
forare mot vilka talan riktas har sitt
hemvist, sitt huvudkontor eller den fi-
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is ordinarily resident, or has his prin-
cipal place of business or the branch
or agency through which the contract
of carriage was made. All the carriers
concerned may be made defendants in
the same action.

3. The provisions of article 31, para-
graphs 3 and 4, shall apply to judg-
ments entered in the proceedings re-
ferred to in articles 37 and 38.

4. The provisions of article 32 shall
apply to claims between carriers. The
period of limitation shall, however,
begin to run either on the date of the
final judicial decision fixing the amount
of compensation payable under the pro-
visions of this Convention, or, if there
is no such judicial decision, from the
actual date of payment.

Article 40
Carriers shall be free to agree among
themselves on provisions other than
those laid down in articles 37 and 38.

CHAPTER VII

Nullity of stipulations contrary
to the Convention

Article 41

1. Subject to the provisions of
article 40, any stipulation which would
directly or indirectly derogate from the
provisions of this Convention shall be
null and void. The nullity of such a
stipulation shall not involve the nullity
of the other provisions of the contract.

2. In particular, a benefit of insu-
rance in favour of the carrier or any
other similar clause, or any clause
shifting the burden of proof shall be
null and void.
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pal ou la succursale ou l'agence par
Pentremise de laquelle le contrat de
transport a été conclu. Le recours peut
étre dirigé dans une seule et méme ins-
tance contre tous les transporteurs in-
téressés.

3. Les dispositions de Tarticle 31,
paragraphes 3 et 4, s’appliquent aux
jugements rendus sur les recours prévus
aux articles 37 et 38.

4. Les dispositions de Darticle 32
sont applicables aux recours entre trans-
porteurs. La prescription court, toute-
fois, soit a partir du jour d’une décision
de justice définitive fixant I'indemnité
a payer en vertu des dispositions de la
présente Convention, soit, au cas ou il
n’y aurait pas eu de telle décision, a
partir du jour du paiement effectif.

Article 40

Les transporteurs sont libres de con-
venir entre eux de dispositions déro-
geant aux articles 37 et 38.

CHAPITRE VII

Nullité des stipulations contraires
a la Convention

Article 41

1. Sous réserve des dispositions de
Particle 40, est nulle et de nul effet
toute stipulation qui, directement ou
indirectement, dérogerait aux disposi-
tions de la présente Convention. La nul-
lité de telles stipulations n’entraine pas
la nullité des autres dispositions du
contrat.

2. En particulier, seraient nulles toute
clause par laquelle le transporteur se
ferait céder le bénéfice de l'assurance
de la marchandise ou toute autre clause
analogue, ainsi que toute clause dé-
placant le fardeau de la preuve.
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lial eller agentur genom vars medver-
kan fraktavtalet slutits. Talan far vic-
kas i samma ritteging mot samtliga
dessa fraktforare.

3. Bestimmelserna i artikel 31 tredje
och fjiarde styckena iger motsvarande
tillimpning pa avgoéranden i mal an-
giende regressansprik enligt artiklar-
na 37 och 38.

4. Bestimmelserna i artikel 32 skall
dga motsvarande tillimpning betrif-
fande regressansprak mellan fraktfo-
rare. Preskriptionstiden I6per dock an-
tingen frian den dag d& avgorande om
den ersiittning som skall utgd enligt be-
staimmelserna i denna konvention vann
laga kraft eller, om sidant avgorande ej
foreligger, fran den dag di betalning
skedde.

Artikel 40
Fraktforare #ger sinsemellan avtala
om avvikelse fran bestimmelserna i
artiklarna 37 och 38.

KAPITEL VII

Ogiltighet av avtalsvillkor som strider
mot konventionen

Artikel 41

1. Om annat icke foljer av vad som
foreskrives i artikel 40 dr varje avtals-
villkor som direkt eller indirekt avvi-
ker fran bestimmelserna i denna kon-
vention ogiltigt. Ogiltigheten av sidant
avtalsvillkor medfor icke ogiltighet av
avtalet i 6vrigt.

2. I synnerhet dr sadana villkor ogil-
tiga som innebidr overlatelse pa frakt-
foraren av ratten till utfallande fér-
sidkringsbelopp eller som har liknande
innebord eller som innebdr Gverflytt-
ning av bevisskyldigheten.
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CHAPTER VIII

Final provisions
Article 42

1. This Convention is open for signa-
ture or accession by countries members
of the Economic Commission for
Europe and countries admitted to the
Commission in a consultative capacity
under paragraph 8 of the Commission’s
Terms of Reference.

2. Such countries as may participate
in certain activities of the Economic
Commission for Europe in accordance
with paragraph 11 of the Commission’s
Terms of Reference may become Con-
tracting Parties to this Convention by
acceding thereto after its entry into
force.

3. The Convention shall be open for
signature until 31 August 1956 inclusive.
Thereafter, it shall be open for acces-
sion.

4. This Convention shall be ratified.

5. Ratification or accession shall be
effected by the deposit of an instrument
with the Secretary-General of the United
Nations.

Article 43

1. This Convention shall come into
force on the ninetieth day after five
of the countries referred to in article
42, paragraph 1, have deposited their
instruments of ratification or accession,

2. For any country ratifying or ac-
ceding to it after five countries have
deposited their instruments of ratifica-
tion or accession, this Convention shall
enter into force on the ninetieth day
after the said country has deposited its
instrument of ratification or accession.

Article 44

1. Any Contracting Party may de-
nounce this Convention by so notifying
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CHAPITRE VIII

Dispositions finales

Article 42

1. La présente Convention est ouverte
a la signature ou a I'adhésion des pays
membres de la Commission économique
pour P’Europe et des pays admis a la
Commission a titre consultatif confor-
mément au paragraphe 8 du mandat de
cette Commission.

2. Les pays susceptibles de partici-
per a certains travaux de la Commis-
sion économique pour I'Europe en ap-
plication du paragraphe 11 du mandat
de cette Commission peuvent devenir
Parties contractantes a la présente Con-
vention en y adhérant aprés son entrée
en vigueur.

3. La Convention sera ouverte a la
signature jusqu’au 31 aott 1956 inclus.
Apreés cette date, elle sera ouverte a
Padhésion.

4. La présente Convention sera rati-
fiée.

5. La ratification ou l’adhésion sera
effectuée par le dépot d’un instrument
auprés du Secrétaire général de 1’'Orga-
nisation des Nations Unies.

Article 43

1. La présente Convention entrera en
vigueur le quatre-vingt-dixiéme jour
aprés que cing des pays mentionnés au
paragraphe 1 de Particle 42 auront dé-
posé leur instrument de ratification ou
d’adhésion. ‘

2. Pour chaque pays qui la ratifiera
ou y adhérera aprés que cing pays
auront déposé leur instrument de rati-
fication ou d’adhésion, la présente Con-
vention entrera en vigueur le quatre-
vingt-dixiéme jour qui suivra le dépot
de Pinstrument de ratification ou d’ad-
hésion dudit pays.

Article 44

1. Chaque Partie contractante pourra
dénoncer la présente Convention par
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KAPITEL VIII

Slutbestaimmelser

Artilkel 42

1. Denna konvention star 6ppen for
undertecknande eller anslutning av
stater, som 4r medlemmar av Ekono-
miska Kommissionen fér Europa, och
av stater, som é&r berittigade att som
riadgivande deltaga i kommissionens
arbete enligt Attonde stycket av kom-
missionens direktiv.

2. Stater, som far deltaga i viss del
av den av Ekonomiska Kommissionen
for Europa bedrivna verksamheten en-
ligt elfte stycket av kommissionens di-
rektiv, kan bli Fordragsslutande Par-
ter i denna konvention genom att an-
sluta sig till konventionen sedan denna
tratt i kraft.

3. Konventionen skall std 6ppen for
undertecknande till och med den 31
augusti 1956. Diérefter skall den sta
oppen for anslutning.

4. Denna konvention skall ratifice-
ras.

5. Ratifikation eller anslutning sker
genom att instrument ddrom depone-
ras hos Forenta Nationernas general-
sekreterare.

Artikel 43
1. Denna konvention trider i kraft
péa nittionde dagen efter det att fem av
de stater som avses i artikel 42 forsta
stycket har deponerat sina ratifika-
tions- eller anslutningsinstrument.

2. For stat, som ratificerar konven-
tionen eller ansluter sig dirtill efter
det att fem stater deponerat sina rati-
fikations- eller anslutningsinstrument,
trider konventionen i kraft pa nittion-
de dagen efter det att den staten har
deponerat sitt ratifikations- eller an-
slutninginstrument.

Artikel 44
1. Fordragsslutande part kan uppsi-
ga denna konvention genom underrat-
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the Secretary-General of the United
Nations.

2. Denunciation shall take effect
twelve months after the date of receipt
by the Secretary-General of the noti-
fication of denunciation.

Article 45

If, after the entry into force of this
Convention, the number of Contracting
Parties is reduced, as a result of de-
nunciations, to less than five, the Con-
vention shall cease to be in force from
the date on which the last of such de-
nunciations takes effect.

Article 46

1. Any country may, at the time of
depositing its instrument of ratifica-
tion or accession or at any time there-
after, declare by notification addressed
to the Secretary-General of the United
Nations that this Convention shail ex-
tend to all or any of the territories for
the international relations of which it
is responsible. The Convention shall
extend to the territory or territories
named in the notification as from the
ninetieth day after its receipt by the
Secretary-General or, if on that day
the Convention has not yet entered into
force, at the time of its entry into
force.

2. Any country which has made a de-
claration under the preceding para-
graph extending this Convention to any
territory for whose international rela-
tions it is responsible may denounce
the Convention separately in respect of
that territory in accordance with the
provisions of article 44.

Article 47
Any dispute between two or more
Contracting Parties relating to the
interpretation or application of this
Convention, which the parties are
unable to settle by negotiation or other
means may, at the request of any one of
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notification adressée au Secrétaire gé-

néral de I’Organisation des Nations
Unies.
2. La dénonciation prendra effet

douze mois apreés la date a laquelle le
Secrétaire général en aura recu noti-
fication.

Article 45

Si, apreés lentrée en vigueur de la
présente  Convention, le nombre de
Parties contractantes se trouve, par
suite de dénonciations, ramené a moins
de cing, la présente Convention cessera
d’étre en vigueur a partir de la date a
laquelle la derniere de ces dénoncia-
tions prendra effet.

Article 46

1. Tout pays pourra, lors du dépot
de son instrument de ratification ou
d’adhésion ou a tout moment ultérieur,
déclarer, par notification adressée au
Secrétaire général de I’Organisation des
Nations Unies, que la présente Conven-
tion sera applicable a tout ou partie
des territoires qu’il représente sur le
plan international. La Convention sera
applicable au territoire ou aux territoi-
res mentionnés dans la notification a
dater du quatre-vingt-dixiéme jour
aprés réception de cette notification
par le Secrétaire général ou, si a ce
jour la Convention n’est pas encore
entrée en vigueur, & dater de son entrée
en vigueur.

2. Tout pays qui aura fait, conformé-
ment au paragraphe précédent, une
déclaration ayant pour effet de rendre
la présente Convention applicable a un
territoire qu’il représente sur le plan
international pourra, conformément a
P’article 44, dénoncer la Convention en
ce qui concerne ledit territoire.

Article 47
Tout différend entre deux ou plusieurs
Parties contractantes touchant linter-
prétation ou Papplication de la présente
Convention que les Parties n’auraient
pu régler par voie de négociations ou
par un autre mode de réglement pourra



Kungl. Maj:ts proposition nr 132 dr 1968

telse till Forenta Nationernas general-
sekreterare.

2. Uppsiigning far verkan tolv ma-
nader efter den dag di generalsekrete-
raren mottog underriittelse diarom.

Artikel 45
Om efter det konventionen triitt i
kraft antalet Fordragsslutande Parter
pé grund av uppsidgningar nedgar un-
der fem, upphor konventionen att gilla
fran den dag da den sista uppsigning-
en far verkan.

Artikel 46

1. Varje stat iger att vid depositio-
nen av sitt ratifikations- eller anslut-
ningsinstrument eller nidr som helst
direfter genom underrittelse till For-
enta Nationernas generalsekreterare
forklara, att denna konvention skall
vara tillimplig inom alla de territorier
for vilkas internationella angeligenhe-
ter den staten svarar eller inom visst
sadant territorium. Konventionen blir
gillande fo6r varje 1 underrittelsen
namnt territorium fran nittionde da-
gen efter det att generalsekreteraren
mottagit underriittelsen eller, om kon-
ventionen da #dnnu ej tritt i kraft, fran
dagen for dess ikrafttriadande.

2. Stat, som enligt forsta stycket av-
givit forklaring, varigenom konventio-
nen blir gillande f6r territorium for
vars internationella angeligenheter den
staten svarar, kan enligt vad som fore-
skrives i artikel 44 uppséiga konven-
tionen siirskilt siavitt angar detta terri-
torium.

Artikel 47
Varje tvist mellan tva eller flera For-
dragsslutande Parter rorande tolkning-
en eller tillampningen av denna kon-
vention, vilken parterna ej kan bildgga
genom underhandlingar eller pa annat
sitt, kan pa& begidran av nagon av de
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the Contracting Parties concerned, be
referred for settlement to the Interna-
tional Court of Justice.

Article 48

1. Each Contracting Party may, at
the time of signing, ratifying, or ac-
ceding to, this Convention, declare that
it does not consider itself as bound by
article 47 of the Convention. Other
Contracting Parties shall not be bound
by article 47 in respect of any Con-
tracting Party which has entered such
a reservation.

2. Any Contracting Party having
entered a reservation as provided for
in paragraph 1 may at any time with-
draw such reservation by notifying the
Secretary-General of the United Nations.

3. No other reservation to this Con-
vention shall be permitted.

Article 49

1. After this Convention has been in
force for three years, any Contracting
Party may, by notification to the Sec-
retary-General of the United Nations,
request that a conference be convened
for the purpose of reviewing the Con-
vention. The Secretary-General shall
notify all Contracting Parties of the
request and a review conference shall
be convened by the Secretary-General
if, within a period of four months fol-
lowing the date of notification by the
Secretary-General, not less than one-
fourth of the Contracting Parties notify
him of their concurrence with the re-
quest.

2. If a conference is convened in
accordance with the preceding para-
graph, the Secretary-General shall notify
all the Contracting Parties and invite
them to submit within a period of
three months such proposals as they
may wish the Conference to consider.
The Secretary-General shall circulate
to all Contracting Parties the provisio-
nal agenda for the conference together
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étre porté, a la requéte d’'une quelcon-
que des Parties contractantes intéres-
sées, devant la Cour internationale de
Justice, pour étre tranché par elle.

Article 48

1. Chaque Partie contractante pourra,
au moment ot elle signera ou ratifiera
la présente Convention ou y adhérera,
déclarer qu'elle ne se considére pas liée
par larticle 47 de la Convention. Les
autres Parties contractantes ne seront
pas liées par Particle 47 envers toute
Partie contractante qui aura formulé
une telle réserve.

2. Toute Partie contractante qui aura
formulé une réserve conformément au
paragraphe 1 pourra & tout moment
lever cette réserve par une notification
adressée au Secrétaire général de I'Or-
ganisation des Nations Unies.

3. Aucune autre réserve a la présente
Convention ne sera admise.

Article 49

1. Apres que la présente Convention
aura été en vigueur pendant trois ans,
toute Partie contractante pourra, par
notification adressée au Secrétaire gé-
néral de 1'Organisation des Nations
Unies, demander la convocation d’une
conférence a Veffet de reviser la pré-
sente Convention. Le Secrétaire général
notifiera cette demande a toutes les
Parties contractantes et convoquera une
conférence de revision si, dans un délai
de quaire mois a dater de la notifica-
tion adressée par lui, le quart au moins
des Parties contractantes lui signifient
leur assentiment a cette demande.

2. Si une conférence est convoquée
conformément au paragraphe précédent,
le Secrétaire général en avisera toutes
les Parties contractantes et les invitera
a présenter, dans un délai de trois mois,
les propositions qu’elles souhaiteraient
voir examiner par la conférence. Le
Secrétaire général communiquera a tou-
tes les Parties contractantes ordre du
jour provisoire de la conférence, ainsi
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berorda  Fordragsslutande  parterna
hinskjutas till avgorande av Interna-
tionella domstolen.

Artikel 48

1. Fordragsslutande Part kan vid un-
dertecknandet eller ratificeringen av
denna konvention eller vid anslutning-
en till den forklara, att den icke anser
sig bunden av artikel 47 i konventio-
nen. Andra Fordragsslutande Parter ar
icke bundna av artikel 47 i forhallande
till Fordragsslutande Part som gjort
sadant forbehall.

2. Fordragsslutande Part som gjort
forbehall enligt forsta stycket dger nar
som helst Atertaga forbehéllet genom
underrittelse till Forenta Nationernas
generalsekreterare.

3. Annat forbehall mot denna kon-
vention ar icke tillatet.

Artikel 49

1. Sedan denna konvention varit i
kraft i tre ar, kan envar Fordragsslu-
tande Part genom underrittelse till
Forenta Nationernas generalsekreterare
begiira ait en konferens sammankallas
for revision av konventionen. General-
sekreteraren skall underritta alla For-
dragsslutande parter om denna fram-
stillning och sammankalla en revi-
siouskonferens, under forutsitining att
minst en fjirdedel av de Fordragsslu-
tande Parterna inom fyra manader fran
dagen for generalsekreterarens under-
riittelse meddelar honom att de sam-
tycker till framstéllningen.

2. Om en konferens sammankallas
enligt foregdende stycke, skall general-
sekreteraren underriitta alla Fordrags-
slutande parter didrom och anmoda
dem att inom tre manader framligga
de forslag de onskar behandlade av
konferensen. Generalsekreteraren skall
senast tre manader fore den dag da
konferensen skall Oppnas tillstilla
samtliga Fordragsslutande Parter en
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with the texts of such proposals at
least three months before the date on
which the conference is to meet.

3. The Secretary-General shall invite
to any conference convened in accord-
ance with this article all countries re-
ferred to in article 42, paragraph 1, and
countries which have become Con-
tracting Parties under article 42, para-
graph 2.

Article 50

In addition to the notifications pro-
vided for in article 49, the Secretary-
General of the United Nations shall
notify the countries referred to in ar-
ticle 42, paragraph 1, and the coun-
tries which have become Contracting
Parties under article 42, paragraph 2,
of:

(a) ratifications and accessions under
article 42;

(b) the dates of entry into force of
this Convention in accordance with
article 43;

(¢) denunciations under article 44;

(d) the termination of this Conven-
ticn in accordance with article 45;

(e) notifications received in accord-
ance with article 46;

(f) declarations and notifications re-
ceived in accordance with article 48,
paragraphs 1 and 2.

Article 51

After 31 August 1956, the original of
this Convention shall be deposited with
the Secretary-General of the United
Nations, who shall transmit certified
true copies to each of the countries
mentioned in article 42, paragraphs 1
and 2.

In witness whereof, the undersigned,
being duly authorized thereto, have
signed this Convention.

Done at Geneva, this nineteenth day
of May one thousand nine hundred and
fifty-six, in a single copy in the Eng-
lish and French languages, each text
being equally authentic.
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que le texte de ces propositions, trois
mois au moins avant la date d’ouver-
ture de la conférence.

3. Le Secrétaire général invitera a
toute conférence convoquée conformé-
ment au présent article tous les pays
visés au paragraphe 1 de larticle 42,
ainsi que les pays devenus Parties con-
tractantes en application du paragraphe
2 de Tarticle 42.

Article 50

Outre les notifications prévues a
Particle 49, le Secrétaire général de
I'Organisation des Nations Unies noti-
fiera aux pays visés au paragraphe 1 de
Iarticle 42, ainsi qu’aux pays devenus
Parties contractantes en application du
paragraphe 2 de Particle 42, —

a) les ratifications et adhésions en
vertu de P'article 42,

b) les dates auxquelles la présente
Convention entrera en vigueur confor-
meément a larticle 43,

c) les dénonciations en vertu de 'ar-
ticle 44,

d) Pabrogation de la présente Con-
vention conformément a Particle 45,

e) les notifications recues conformé-
ment a 'article 46,

f) les déclarations et notifications re-
cues conformément aux paragraphes 1
et 2 de Particle 48.

Article 51

Apres le 31 aott 1956, Poriginal de la
présente Convention sera déposé auprés
du Secrétaire général de I’Organisation
des Nations Unies, qui en transmettra
des copies certifiées conformes a cha-
cun des pays visés aux paragraphes 1
et 2 de Particle 42.

En foi de quoi, les soussignés, a ce
diment autorisés, ont signé la présente
Convention.

Fait a Genéve, le dix-neuf mai mil
neuf cent cinquante-six, en un seul ex-
emplaire, en langues anglaise et fran-
caise, les deux textes faisant également
foi.
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preliminir dagordning fér konferensen
samt texterna till framlagda forslag.

3. Generalsekreteraren skall till var-
je konferens, som sammankallas enligt
denna artikel, inbjuda alla de stater
som avses i artikel 42 forsta stycket
samt de stater vilka blivit Fordrags-
slutande Parter enligt artikel 42 andra
stycket.

Artikel 50

Utover de underrittelser som namnts
i artikel 49 skall Forenta Nationernas
generalsekreterare limna de stater som
avses i artikel 42 forsta stycket och de
stater vilka blivit Fordragsslutande Par-
ter enligt artikel 42 andra stycket un-
derrittelse om:

a) ratifikationer och anslutningar
enligt artikel 42;

b) de dagar da detta fordrag triader
i kraft enligt artikel 43;

c) uppsigningar enligt artikel 44;

d) konventionens upphorande enligt
artikel 45;

e) underrittelser som mottagits en-
ligt artikel 46;

f) forklaringar och underrittelser
som mottagits enligt artikel 48 forsta
och andra styckena.

Artikel 51

Efter den 31 augusti 1956 skall ori-
ginalexemplaret av denna konvention
deponeras hos Forenta Nationernas ge-
neralsekreterare, som Oversidnder be-
styrkta avskrifter darav till varje stat
som avses i artikel 42 forsta och andra
styckena.

Till bekrdiftelse varpd underteckna-
de, dartill vederborligen befullmékti-
gade, undertecknat denna konvention.

Som skedde i Genéve den nittonde
maj nittonhundrafemtiosex i ett enda
exemplar pa engelska och franska spra-
ken, vilka bada texter fger lika vitsord.
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Protocol of signature

On proceeding to sign the Conven-
tion on the Contract for the Interna-
tional Carriage of Goods by Road, the
undersigned, being duly authorized,
have agreed on the following statement
and explanation:

1. This Convention shall not apply
to traffic between the United Kingdom
of Great Britain and Northern Ireland
and the Republic of Ireland.

2. Ad article 1, paragraph 4.

The undersigned undertake to nego-
tiate conventions governing contracts
for furniture removals and combined
transport.

In witness whereof, the undersigned,
being duly authorized thereto, have
signed this Protocol.

Done at Geneva, this nineteenth day
of May one thousand nine hundred and
fifty-six, in a single copy in the Eng-
lish and French languages, each text
being equally authentic.
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Protocole de signature

Au moment de procéder a la signature
de la Convention relative au contrat de
transport international de marchan-
dises par route, les soussignés, diament
autorisés, sont convenus des déclara-
tion et précision suivantes :

1. La présente Convention ne s’ap-
plique pas aux transports entre le
Royaume-Uni de Grande-Bretagne et
d’Irlande du Nord et la Républigue
d’Irlande.

2. Ad article premier, paragraphe 4.

Les soussignés s’engagent a négocier
des conventions sur le contrat de dé-
ménagement et le contrat de transport
combiné.

En foi de quoi, les soussignés, a ce
diiment autorisés, ont signé le présent
Protocole.

Fait a Genéve, le dix-neuf mai mil
neuf cent cinquante-six, en un seul ex-
emplaire, en langues anglaise et fran-
caise, les deux textes faisant également
foi.
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Signaturprotokoll

Vid undertecknandet av konventio-
nen om fraktavtalet vid internationell
godsbefordran pa vidg har underteck-
nade, vederborligen befullmiktigade,
overenskommit om f6ljande forklaring
och precisering:

1. Denna konvention #ger icke till-
limpning pa befordran mellan Det For-
enade Konungariket Storbritannien och
Nordirland samt Republiken Irland.

2. Till artikel 1 fjarde stycket.

Undertecknade forbinder sig att in-
leda underhandlingar foér att uppna
overenskommelser angdende avtal om
befordran av flyttsaker och om sam-
mansatt befordran.

Till bekriftelse varpa underteckna-
de, dértill vederborligen befullmékti-
gade, undertecknat detta protokoll.

Som skedde i Genéve den nittonde
maj nittonhundrafemtiosex i ett enda
exemplar pa engelska och franska spra-
ken, vilka bada texter Zger lika vitsord.
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Protokoll, hallet i lagrddet den 27 maj 1968.

Niarvarande:

f. d. justitierddet Linp,

justitieradet ALEXANDERSON,
regeringsradet RINGDEN,
justitieradet CoNRADI.

Enligt lagradet den 18 april 1968 tillhandakommet utdrag av protokoll
over justitiedrenden, hallet infé6r Hans Maj:t Konungen i statsradet den 5
april 1968, hade Kungl. Maj:t férordnat, att lagradets utlatande skulle fér det
1 87 § regeringsformen avsedda éndamadlet inhdmtas §ver upprittat forslag
till lag i anledning av Sveriges tilltrdde till konventionen den 19 maj 1956
om fraktavtalet vid internationell godsbefordran pd vdg.

Forslaget, som finns bilagt detta protokoll, hade infor lagradet féredragits
av assessorn Birgitta Blom.

Lagradet yttrade:

Konventionens regelsystem ér sadant att hinder inte moter mot dess in-
forlivande med svensk ritt. Konventionen éar avsedd att forelaggas riksdagen
for godkidnnande. Lagradet har att med utgangspunkt fran att konventio-
nen godkinns yttra sig rorande vilka lagstiftningsatgdrder som kan vara
andamalsenliga for inforlivandet.

Enligt vedertagen uppfattning fordras en lagstiftningsakt fér att bestam-
melserna i en konvention skall tillimpas av svensk domstol eller annan
myndighet. Nir det géller en internationell 6verenskommelse pa civilrit-
tens omride, avsedd att skapa riattigheter och skyldigheter for enskilda, har
hittills det ojamforligt vanligaste varit att dess inneh4ll i vad det ar av vikt
skrivs om till svensk lag. Pa grundval av konventionens regelsystem utar-
betas en svensk lagtext med begagnande av sedvanligt svenskt lagsprak och
svensk lagstiftningsteknik. Konventionen transformeras, som det heter, till
svensk lag. Enligt hittills anlagt synsitt torde den folkrittsliga férpliktelsen
ej stracka sig langre dn att det dr konventionens materiella innehall som
skall bringas till tillimpning. For Sveriges del ar patagliga fordelar for-
knippade med ett sadant forfaringssiatt. En internationell konvention an-
knyter i allminhet till de stérre staternas olika réttssystem. Ofta kommer
den juridiska utformningen att delvis bero pad kompromisser pa skilda

9 Bihang till riksdagens protokoll 1968. 1 saml. Nr 132
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punkter. Ett mindre land kan av naturliga skil mera sallan pardkna héin-
syn for sin sdrskilda rattsteknik. Transformering till svensk lag kan da
leda till jimkningar inom konventionens ram fér att anpassning skall kun-
na ske utan att de inhemska rittsreglernas inre sammanhang bryts son-
der. Och forfarandet kan ge orsak till 6versyn dven av vad som ligger utan-
for det direkt aktuella rattsomradet. Eventuella oklarheter i konventionen
kan pavisas i auktoritativa lagmotiv, vilka pa hos oss brukligt sitt redovisar
bakgrunden till de olika bestimmelserna och soker klargéra den exakta
inneborden av de anvinda svenska uttrycken.

Betriaffande den konvention varom nu ir fraga foreslds en annan metod
tor inforlivandet med svensk ritt. Enligt det remitterade lagforslaget for-
klaras konventionen skola gélla som svensk lag. Konventionen ar avfattad
pa engelska och franska. Enligt slutorden i konventionen dger de bida tex-
terna lika vitsord. Metoden innebir salunda att som svensk lag skall — vid
sidan av varandra — gilla en engelsk och en fransk text. Den bifogade
svenska oversidttningen dger icke vitsord utan utgoér endast ett hjialpmedel
for tolkningen av de utlindska texterna.

En sddan ordning kan av naturliga skil viacka betdnkligheter. Konven-
tionen skall ldsas och forstas av svenska medborgare och den skall tillam-
pas av svenska domstolar och myndigheter. Spraksvarigheter kan utgora
visst hinder vid tillimpningen i Sverige. Nagra didrmed sammanhingande
férhallanden synes bora sarskilt understrykas. Konventionen saknar mo-
tivuttalanden i egentlig mening. Fér bestimmelser som varit resultat av
kompromisser kan med avsikt ha begagnats uttryck som ger utrymme for
olika tolkningar. Ibland synes den engelska och den franska texten pa grund
av sprdkliga forhallanden inte helt Gverensstimma. Ytterligare svarighe-
ter har efter konventionens utarbetande uppkommit, nar till de tva frim-
mande texterna skolat fogas en tredje — den svenska — som till uppstall-
ning och utformning si nira som mojligt skall ansluta till de tvad andra
texterna. Det har inte kunnat undvikas att innebdérden av vissa bestim-
melser i konventionen pa grund av nu anférda eller andra omstindigheter
framstar som oklar. Nagra exempel hirpa skall anforas.

I bl. a. art. 17 andra stycket, art.20 forsta, andra och tredje styckena
samt art. 23 femte stycket forekommer pa engelska uttrycket »the claimants
resp. »the person entitled to make a claim» och pa franska uttrycket »I’ayant
droit». Det synes i och for sig tveksamt, huruvida inneboérden av den eng-
elska och den franska texten i detta hinseende ir helt densamma. Men
hartill kommer att i den svenska oversitiningen av bestimmelserna finns
i tur och ordning uttrycken »den berattigade», »den som éger férfoga Gver
godset» och »négon som visar att han lidit skada>. — Enligt art. 31 forsta
stycket har kontraktsparterna tillagts befogenhet att 6verenskomma om
tvistens hianskjutande till domstol i ndgon av konventionsstaterna. Det &ar
omdjligt alt av de engelska och franska texterna lisa ut, om sidant hin-
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skjutande skall ske till viss domstol eller s.a.s. till domstolsorganisatio-
nen i visst land (varvid ankommer pa det landet att tillhandahalla forum)
eller om mojligen parterna éger prorogera till domstolsorganisationen i flera
lander, vilket sistnimnda kunde vara motiverat for att skapa behérighet
fér domstolarna i alla linder som godset passerar. Sasom framgir av re-
missprotokollet kan fér Gvrigt vara tveksamt om enligt bestimmelsen en
prorogation medfor exklusiv behorighet. — Angaende art. 36 vill lagradet
framhalla att en annan uppfattning ir téinkbar &n den departementschefen
givit uttryck foér. Av uttalanden vid konventionens tillkomst framgar att
bestimmelsen i andra punkten inte avsetts medféra nigon utvidgning av
domsrittsreglerna i art. 31 forsta stycket och att talan mot flera fraktférare
enligt art. 36 diarfor bara kan féras nir den stat dir talan vicks ager juris-
diktion i friaga om samtliga dessa fraktférare. Bestimmelsen i andra punk-
ten torde dérfor béra tolkas som en regel om kumulation. Den med denna be-
staimmelse i stort sett verensstimmande regeln i art. 39 andra stycket andra
punkten innebir uppenbarligen inte annat én en kumulationsregel. — Oklar-
het vidlader ocksd bestéimmelsen i andra punkten av art. 39 fjirde stycket,
avseende utgéngspunkten for berikning av preskriptionstiden fér regress-
ansprak. I remissprotokollet uttalas den uppfattningen att preskriptions-
tiden nir det grundliggande ersittningsanspraket blivit domfist borjar
lopa den dag da dom som har vunnit laga kraft meddelades. Enligt lagra-
dets mening nédvindiggor konventionstexten icke en sadan tolkning och
sakliga skél synes nirmast tala for att preskriptionstiden skall borja 1opa
forst den dag di laga kraft intratt. — Atskilliga otydligheter i ovrigt har
belysts genom uttalanden av departementschefen.

Det skall emellertid inte bestridas att den i det remitterade forslaget be-
gagnade metoden fér inforlivande av en konvention med svensk ritt, dvs.
att konventionen sasom sadan skall gilla som svensk lag, kan ha vissa for-
delar. Ibland torde det kunna vara av betydelse att en svensk kontrakts-
part kan hénvisa till att en konvention som sidan — och inte en omskriv-
ning pa svenska — éir lag i Sverige. Mahiinda kan ocksa antagas att utsik-
terna till enhetlig réttstillimpning i alla konventionsstater blir stérre, om
det ar exakt samma text (texter) som giller i de skilda linderna.

Av remissprotokollet framgar att en ny lagstiftning avseende savil na-
tionella som internationella viigfraktavtal #ir avsedd att komma till stand
inom nagra ar. Tanken ir att vid denna tidpunkt kommer att prévas om
en transformering av konventionen skall ske, ehuru givetvis detta icke kom-
mer att innebira nagra forindringar i det vasentliga innehallet. Lagradet
kan med hénsyn hartill instimma i departementschefens uppfattning att
speciella skil talar for att en enklare metod kommer till anvandning i detta
sirskilda fall.

Nir lagradet i fragan hur en internationell éverenskommelse bér over-
foras till svensk lag ansett transformeringsmetoden aga principiellt fore-
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tride, har denna bedomning foretagits med hansyn till férhallandena si-
dana de nu gestaltar sig och med ledning av vunna erfarenheter. Emellertid
kan forutses att med tilltagande mellanfolkligt samarbete antalet av Sve-
rige bitrddda konventioner som méste omsittas i svensk lag kommer att
snabbt 6ka i antal. Mojligen kommer darvid strangare krav att stillas pa
formell &verensstimmelse mellan olika rittsordningar. Genomférandet i
den form som far anses som den fran svensk réattssynpunkt bésta, nimligen
innehallets transformering till svensk lagtext, kan mdota svarigheter. Skall
transformeringsmetoden mera allmint ersittas av exempelvis den metod
som anvints i féorevarande fall bor, med hénsyn till fragans stora vikt, saken
enligt lagradets mening bli féoremal for ett principiellt avgérande av gene-
rell rackvidd.

Lagradets nirmare granskning av konventionens innehdll har skett fran
synpunkten i vad mén dennas regler gor bestimmelser i den foreslagna
lagen erforderliga. Den svenska oversittningens overensstimmelse med kon-
ventionens originaltexter faller utanfér granskningen.

18.

Bland konventionsbestimmelser vilka enligt forevarande paragraf skall
gilla som svensk lag ingar den i art. 45 upptagna foreskriften att konven-
tionen, i hindelse antalet konventionsstater pa grund av uppsidgningar ned-
gir under fem, upphér att gilla fran den dag da den sista uppsigningen far
verkan. Skulle konventionen av sddan anledning upphéra, kan det bli fore-
mal for tvekan, huruvida dess materiella bestaimmelser alltjaimt utgor svensk
lag eller ej. Det bor emellertid tillkomma den svenska lagstiftaren att i ett
dylikt lige avgora om regleringen skall behallas eller ej samt, i sistnimnda
fall, bestimma tidpunkten da lagen skall upphora och meddela de &ver-
gangsbestimmelser som da erfordras. Avsikten lir ocksd vara att iagens
giltighet skall vara oberoende av konventionens. Denna stindpunkt skulle
klart framtrida, om férevarande paragraf fick forslagsvis den lydelsen att
som svensk lag skall, med iakttagande av vad som ytterligare foreskrives i
det foljande, gilla art. 1—41 av konventionen. Att dirigenom frén giltighet
sasom svensk lag uteslutes konventionens inledning och, forutom art. 45,
ocksa dess slutbestimmelser i ¢vrigt dr en férdel med den angivna lydel-
sen, vilken lagradet far férorda.

For tydlighetens skull ma anmérkas att jimlikt forsta stycket i signatur-
protokollet konventionen ej dger tillimpning pa befordran mellan Det For-
enade Konungariket Storbritannien och Nordirland samt Republiken Irland.

Godtages lagradets forslag, behover i senare paragrafer hiinvisning till viss
artikel icke efterfoljas av orden »i konventionen».
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2 8.

Den mojlighet att avtala om undantag fran konventionens tillimpning
som enligt art. 1 femte stycket star konventionsstater inbordes till buds
méste rimligen s mycket mer antagas tillkomma konventionsstat i férhal-
lande till stat som star utanfér konventionen. For Sverige kan det i vissa
lagen vara av vikt att kunna tolka och tillimpa konventionen i enlighet
med denna uppfattning om dess innebérd. Om exempelvis Norge tilltrader
konventionen men Finland later med tilltridet ansta, skulle det te sig egen-
domligt, om den lokala grinstrafiken med Norge kunde undantagas fran
konventionens tvingande reglering men inte samma slags trafik med Fin-
land. Av dessa skil forordar lagradet att villkoret att den fraimmande sta-
ten skall ha tilltratt konventionen far utga.

5 §.

Denna paragraf innehaller bestimmelser om forum och féreskriver att
talan som enligt art. 31 forsta stycket kan upptagas hir i landet far vickas
ej blott vid domstol som ér behérig enligt 10 kap. rattegidngsbalken utan
aven vid domstolen i den ort dir godset mottogs fér befordran eller vid dom-
stolen i bestimmelseorten. Sasom lagradet foérut anfort dr det emellertid
tveksamt huruvida inte parterna kan avtala om jurisdiktion hir i landet
utan att ange den domstol som skall upptaga tvisten. Dérest s& sker kan det
uppsté fall dd ingen svensk domstol blir behorig. Med hinsyn hirtill far
lagradet foresli ett tillagg till lagtexten av foljande lydelse »eller, om en-
ligt det sagda behorig domstol ej finnes, vid Stockholms radhusritts.

Lagrédet forordar att ytterligare en paragraf infors i lagen.

Enligt art. 29 i konventionen #ger fraktféraren inte dberopa vissa till hans
skydd uppstillda regler om ansvarsbegriansning och bevisbérdans fordel-
ning, forsivitt skadan orsakats av honom eller hans folk uppsatligen eller
genom sddan vardsloshet som likstills med uppsat enligt lagen i den stat
dér talan vickts. Motsvarande giller betriffande den personliga ansvarig-
heten for ndgon som ér anstilld hos fraktforaren eller som 4r dennes med-
hjalpare. Och enligt art. 32 forsta stycket férlings den vanliga ettariga pre-
skriptionstiden till tre ar, om talan grundas pa uppsit eller sadan vards-
l16shet som enligt lagen i den stat dar talan fors likstills med uppsat. De-
partementschefen har i anslutning till art. 29 i remissprotokollet uttalat att
med véardsloshet som enligt lex fori likstills med uppsat torde for svensk
ritts del fi avses sirskilt allvarliga former av vardsléshet; diarvid hanvisas
bl. a. till 25 § i 1937 ars luftbefordringslag.

Pa olika stillen i svensk lag forekommer sammanstillningen uppsatligen
eller genom grov vérdsléshet. Nagon allmén regel om att med uppsat jam-
stills grov vardsloshet torde dock inte gélla. Fastmera tyder den omstindig-
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heten att sddana sammanstillningar gérs ndrmast pa att det ansetts kravas
uttrycklig foreskrift for att i det sérskilda fallet grov vardsloshet skall jam-
stiallas med uppsat.

Det synes lampligt att vid inférlivande av konventionen med svensk ratt
upptaga tanken att vardsloshet av allvarlig beskaffenhet skall jamstallas
med uppsat. Harfor kriavs enligt det anforda en uttrycklig bestimmelse.
Det torde dirvid knappast kunna ifragakomma att anvinda annat uttryck
an »grov vardsloshets. Att hirmed avses bara oaktsamhet av mycket all-
varlig natur torde vara tydligt med hénsyn till réttstillampningen i 6vrigt
inom civilratten,

Lagradet foreslar i enlighet harmed att i lagen upptas stadgande att vid
tillimpningen av art. 29 och art. 32 forsta stycket med uppsét skall likstil-
las grov vardsléshet. Stadgandet bor lampligen utgora lagens 5 §. I para-
grafnumreringen bor goras hiarav betingade dndringar.

Ur protokollet:
Ingrid Hellstrém
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Utdrag av protokollet over justitieirenden, hdllet infér Hans
Maj:t Konungen i statsradet pa Stockholms slott den
28 juni 1968.

Niarvarande:

Statministern ERLANDER, ministern fér utrikes drendena NILssoON, statsraden
STRANG, ANDERSSON, LANGE, KLING, JoHANSsON, HoLMQVIST, ASPLING,
PaLmE, SVEN-ERIC NiLssoN, LUNDKvVIST, GUSTAFSSON, GEIJER, ODHNOFF,
WICKMAN.

Chefen for justitiedepartementet, statsradet Kling, anmiler efter gemen-
sam beredning med statsradets Gvriga ledaméter lagradets utlatande Gver
forslag till lag i anledning av Sveriges tilltride till konventionen den 19
maj 1956 om fraktavtalet vid internationell godsbefordran pa vig.

Foredraganden redogor for lagradets yttrande och anfor.

I likhet med lagradet forutser jag en utveckling mot ett snabbt 6kande
antal av Sverige bitridda konventioner som méste omsittas i svensk lag. 1
sjalva verket ar situationen redan nu sadan, att vi har svarigheter att félja
med i det internationella lagharmoniseringsarbetet, eftersom den hos oss
traditionella transformeringstekniken ar en mycket tidsédande och arbets-
kriavande lagstiftningsmetod. Redan hiri ligger ett viktigt skil att over-
vaga en overgang till enklare och snabbare metoder nir det giller att infor-
liva internationella konventioner med svensk ritt.

Som lagradet har papekat torde det vidgade mellanfolkliga samarbetet pa
det rittsliga omradet ocksa medfora att kraven pa formell dverensstimmelse
mellan olika nationella rattsordningar efter hand stills hogre. Trans-
formeringstekniken siadan den nu tillimpas hos oss ger inte alltid tillfreds-
stidllande resultat i det hianseendet.

Med hénsyn till dessa férhéillanden anser jag att fragan om att helt eller
delvis ersitta transformeringsmetoden med exempelvis den metod som an-
vants i forevarande fall bor tas upp till provning i hela dess omfattning. Jag
har tidigare berort denna friga i ett mera speciellt sammanhang. I samband
med att jag tillkallade sakkunniga for att i nordiskt samrad utreda férut-
sittningarna for att bevara och utveckla den nordiska rittsgemenskapen vid
en eventuell anslutning till den europeiska ekonomiska gemenskapen (EEC)
uttalade jag i direktiven for de sakkunniga, att det planerade utrednings-
arbetet borde omfatta bl. a. vilken legislativ form som bér viljas fér genom-
forandet i den nationella lagstiftningen av Romférdraget eller diremot sva-
rande fordrag samt de avtal som anknyter dértill ivensom av sidana for den
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gemensamma marknaden bindande beslut som fattas av organen inom EEC.

Jag delar lagradets uppfattning att fragan bor bli foremal for ett prin-
cipiellt stallningstagande av allmén rackvidd. Ett sadant stdllningstagande
forutsitter emellertid en foregdende allsidig bedémning av olika alternativa
I6sningar. Eftersom en omliggning av det nu tillampade systemet skulle fa
omedelbara éterverkningar pa det nordiska lagsamarbetet bor samrad ske
med de 6vriga nordiska linderna innan man tar stillning i fragan. Jag avser
att ta initiativ till ett saidant samrad. Forst darefter kan avgoras i vilka for-
mer de fortsatta Gvervigandena skall ske.

De av lagradet foreslagna jamkningarna i 1 och 2 §§ i lagférslaget bor
goras. Forslaget att i lagen tas upp uttrycklig foreskrift av innebord att
vid tillimpning av konventionens bestimmelser i art. 29 och 32 foérsta styc-
ket grov vardsloshet skall likstillas med uppsat bor ocksi godtas. Bestam-
melse i Amnet bor som lagradet foreslagit tas upp som en ny 5 §. Detta for-
anleder en omnumrering av 5—7 §§ i det remitterade forslaget.

Bestimmelsen i art. 31 forsta stycket far enligt min mening — med hin-
syn sérskilt till utformningen av den franska texten — niarmast ges den
innebérden att ett prorogationsavtal enligt konventionen skall respekteras
endast om parterna i avtalet angett, direkt eller indirekt, den eller de dom-
stolar som skall vara behoriga. Det torde saledes inte vara tillrackligt att
avtalet helt allmant utpekar domstolarna i viss stat. Tolkar man bestiam-
melsen pa detta sitt, behovs inte den av lagradet foreslagna regeln att talan
skall vickas vid Stockholms radhusritt, om det inte finns behérig domstol
enligt forumregeln i 5 § i det remitterade férslaget. Uttrycket »viss dom-
stol» i 10 kap. 16 § RB kan namligen inte ges den innebérden att ett proro-
gationsavtal som tillagger flera @n en domstol behorighet ar ogiltigt. Da
emellertid konventionstexten i art. 31 forsta stycket inte ar helt otvetydig,
vill jag inte motsitta mig att den av lagradet foreslagna bestimmelsen tas
upp i lagen. Bestimmelsen bér som lagriadet foreslagit tas upp som ett
andra stycke i 5 § (6 § i det nya forslaget). Det blir domstolarnas sak att
pa grundval av en tolkning av berérda konventionsbestimmelse avgora,
huruvida i det enskilda fallet forutsattningar finns foér en tillimpning av
den nya bestimmelsen, dvs. att det visserligen foreligger ett enligt konven-
tionen giltigt prorogationsavtal men behérig domstol inte kan utpekas med
ledning av avtalet och en tillampning av 10 kap. 16 § RB.

I 6vrigt bor lagforslaget underkastas vissa redaktionella jaimkningar.

Jag kan for egen del ansluta mig till lagridets uttalanden om innebérden
av art. 36 andra punkten och art.39 fjiarde stycket i konventionen. Over-
sdttningen av den sistndmnda bestimmelsen bor jdmkas i 6verensstimmelse
med den tolkning som lagradet har forordat. Ocksé i 6vrigt bor vissa redak-
tionella jimkningar géras i den svenska Oversittningen av konventionen.

Foredraganden hemstéller, att Kungl. Maj:t genom proposition foreslar
riksdagen att
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dels godkinna den i Genéve den 19 maj 1956 avslutade konventionen om
fraktavtalet vid internationell godsbefordran pa vig,

dels antaga forslag till lag med anledning av Sveriges tilltride till kon-
ventionen den 19 maj 1956 om fraktavtalet vid internationell godsbefordran
pa vdg.

Med bifall till vad foredraganden sadlunda med in-
stimmande av statsradets ovriga ledamoter hem-
stillt féorordnar Hans Maj:t Konungen att till riks-
dagen skall avlatas proposition av den lydelse bilaga
till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Britta Gyllensten
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