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Nr 40

Av herr Enarsson och herr Nilsson, Yngve, om dkad spéarvidd pé sta-
tens jarnvagar mellan Karlshamn och Vislanda.

Frigan om Blekinge jarnvigslinjer och deras utveckling har varit foremal for
diskussion alltsedan 1900-talets bérjan. Vad som framfor allt har diskuterats har
varit frigan om breddning av de smalspériga jarnvigslinjerna inom linet. Redan
1 borjan av seklet foretogs utredningar vad giller strackorna Karlskrona—XKcristian-
stad samt Karishamn—Vislanda. Ar 1938 begirde den s. k. Blekingeutredningen
att en undersdkning matte goras angfiende eventuell ombyggnad av Karlshamn—
Vislanda jirnvig samt Blekinge kustbanor. 1943 tillsattes en utredning vars re-
sultat sedermera 14g till grund for riksdagsproposition i drendet 1946 (nr 235).

I propositionen yrkades att riksdagen skulle besluta om breddning av sparvid-
den pé linjerna Karlskrona—Kristianstad, Karlshamn—Vislanda samt Breddkra—
Vixjo. Motiveringarna f5r en ombyggnad till normalspar var flera.

Ett utav huvudskilen var oligenheterna med olika spdrvidd rent allmint sett,
bl. a. tidsforlusterna vid omlastning av gods. 1943 &rs utredning understrok fra-
gans betydelse for niringslivets utveckling i Blekinge. Det stora flertalet industrier
1 ldnet hade vid forfrdgan framhallit, att en breddning av jirnviigarna kunde kom-
ma att for deras del bidraga till en utvidgning av rérelsen. Samstimmigt &bero-
pade foretagen de olidgenheter och kostnader som bl. a. omlastningen medférde.

I dag, 22 &r senare, #r liget foljande: linjen Karlskrona—Kristianstad ir bred-
dad, linjen Bredikra—Vixj6 uppriven pa strickan Konga—Bredikra och linjen
Karlshamn—Vislanda i oféréndrat skick.

Med beslutet 1963 om den trafikpolitiska mélsittningen f5ljde dven att tidigare
principbeslut om breddning av Karlshamn—Vislandabanan upphiivdes. Efter nya
undersokningar menade SJ att det ej vore ekonomiskt motiverat att investera i en
breddning — detta trots att redan vissa arbeten pa en breddning utforts., SJ an-
forde bl. a. att savil gods- som persontrafiken pa strickan under tiden 1951—1961
minskat kraftigt. Vidare skulle kostnadsbesparingarna vid en overging fran smal-
spér till normalspar vara obetydliga i férhallande till investeringarnas storlek.

Det dr otvivelaktigt sa att de rent foretagsekonomiska undersSkningar som gjorts
visar att en breddning av banan dr omotiverad. I sjdlva verket synes strikt eko-
nomiska skil tala for en nedliggning av dtminstone persontrafiken. Nu #r frigan:
Kan man i detta fall enbart rikna efter foretagsekonomiska beddmningar?

I sjdlva verket torde en samhillsekonomisk analys, med hinsyn tagen inte bara
till féretagsekonomiska faktorer vara den riktiga basen f6r en bedomning. SJ torde
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t. ex. ej i sina beddmningar ha tagit full hdnsyn till vad en breddning av jarnvédgen
Karlshamn—Vislanda skulle innebéra ur lokaliseringspolitisk synpunkt for hela
vistra Blekinge. Vidare maste beaktas den snabba expansion Karlshamns stad
genomgatt, bl. a. med utbyggnaden av stadens hamn samt anlidggandet av virme-
kraftverket 1 Kolo.

Blekinge ingdr for ndrvarande ej i det s. k. lokaliseringspolitiska stodomradet.
Detta innebir dock inte att linet skulle vara fritt frn sysselsittningsproblem. Li-
net behdver nya sysselsittningstillfdllen, inte minst i vdstra linsdelen. For nyloka-
lisering av foretag respektive utbyggnad av befintliga foretag dr en jarnvagsfor-
bindelse Karlshamn—Vislanda utan tvekan av storsta vikt. Kontakter med fore-
tagsrepresentanter har visat att samma argument férs fram i dag som i bdrjan
av 40-talet vad giller jirnvigens betydelse for industrin.

En breddning av sparvidden skulle utan tvivel innebéra savil okad person- som
godstrafik. Restiderna norrut (Stockholm—Géteborg etc.) skulle avsevirt forkor-
tas. Passagerartrafiken mot norr skulle ej behdva dirigeras omvégen dver Hissle-
holm, vilket inte bara vore en forkortning av restiden utan dven ett forbilligande
av resorna.

Den ojimna konkurrenssituation mellan tég och bil som i dag rader vid trans-
port av gods #r utan tvivel en av huvudorsakerna till den déliga 16nsamheten pa
ménga bandelar i vért land. I detta sammanhang ma erinras om de nya trafik-
politiska signalerna fran Visttyskland.

SJ aviserar en successiv nedliggning av trafiken pd banan Karlshamn—Vislanda.
Ytterligare ett argument mot en inskrdnkning i jarnviigstrafiken @r den i dag myc-
ket déliga standarden pé végarna i norra linsdelen.

Aberopande det anforda hemstélles,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstélla om
utredning angiende breddning av sparvidden p& bandelen Karls-
hamn—Vislanda, med beaktande av de ekonomiska faktorerna
for Blekinge ldn.

Stockholm den 16 januari 1968

Arvid Enarsson (h) N. Yngve Nilsson (h)



