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Nr 32

Av herr Sveningssen m. fl., angdende kontroll av bilhandel och
bilreparationer.

(Lika lydande med motion nr 48 i Andra kammaren)

Strivandet mot 6kad trafiksikerhet har pa senare tid medfort en rad
samhillsinsatser. Bland dessa kan frimst hinvisas till den obligatoriska
efterkontrollen av motorfordon, mojligheter till kontroll av hos bilhandeln
lagerhillna objekt samt inférandet av vissa sikerhetskrav for nya bilar.
Dessa reformer ér emellertid inte tillrickliga. Ytterligare atgiarder maste
darfor till for att oka trafiksiikerheten.

Underhéllet av si komplicerade redskap som motorfordonen har iven ge-
nomgripande betydelse ur trafiksikerhetssynpunkt. Hartill kommer att for-
siiljning och underhdll, speciellt av personbilar, for konsumenterna hirav
i méanga fall kan fa langtgiende foljder. Ett pa grund av missledande upp-
gifter om objektet forlustbringande bilkop kan lika vill som felaktigt ut-
forda reparationer leda till katastrofala ekonomiska konsekvenser for bil-
konsumenten. Denne kan dirtill efter en osakkunnigt utford reparation bli
orsak till en trafikolycka.

Den under uppbyggnad varande konsumentupplysning, som tillkommit
under det allmiinnas medverkan, torde ej pd ndgot avgorande sitt kunna
hidra till 16sning av dessa problem. De férsok i denna riktning som gjorts
inom bilbranschens organisationer tyder hiirpa.

Motorbranschens riksféorbund har salunda i konsumentupplysningssyfte
tillstiillt bl. a. pressen prisnoteringar for begagnade bilar i forhoppning att
publicering hérav skulle hjilpa bilkonsumenterna att undvika Overbetal-
ning av begagnade bilar m. m. Atgiirden har dock ej fatt den avsedda effek-
ten. Ej heller det framforda onskemalet om inforande av obligatorisk skyl-
dighet till forsiljningsanmilan av motorfordon har gett positivt resultat.

IEn periodvis intensiv kritik mot bilreparationsbranschen har fran orga-
nisationens sida lett till en rad olika atgirder. Bl a. har man uppstillt vissa
minimikrav i fraga om utrustning och yrkeskompetens for att ett foretag
skulle kunna betecknas som bilverkstad. Av olika skil synes dock dessa
striivanden ej kunna ldsa hithorande fragor.

Inom #tskilliga andra linder finns former av kompetens — eller jam-
forlig provning av foretagare som onskar driva verksamhet inom bil- eller
bilreparationsbranschen. Pd si niira hall som i Norge finns system for
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offentlig auktorisation av yrkesmissiga bilreparatorer (1947 ars lag om
offentlig auktorisation). Inom flera av USA:s delstater har man obligato-
risk prévning och licenssystem for foretag inom bil- och bilreparations-
branschen. Motivet har éverallt varit att den yrkesmissiga hanteringen av
bilar medfort si allvarliga risker ur konsument- och allméin synpunkt att
dylik kommersiell verksamhet bor kontrolleras i sirskild ordning. Aven i
en rad andra linder — exempelvis Viisttyskland — ir foretagare inom bil-
och bilverkstadsbranschen foremal fér viss obligatorisk kontroll.

I detta sammanhang kan erinras om att elinstallationsverksamhet ligger
under samhillelig kontroll. Vidare skall rorfirma vara auktoriserad for att
fa gora ingrepp i kommunala va-system. Motiveringen édr garanti for yrkes-
kunskap. Auktorisation utfirdas lokalt, vilket enligt uppgift medfort att
man funnit 6nskvirt med enhetliga krav for hela landet och riksgiltighet
for rittigheten att utéva verksamhet.

I'ragan om bilverkstiidernas auktorisation har tagits upp i riksdagsmo-
tioner under senare delen av 1930-talet, ar 1940 samt Ar 1945, i samtliga
fall — 14t vara med varierande motiveringar — med negativt resultat. Ay
intresse ir emellertid att notera att denna fraga under 1967 pa.ett delomride
upptagits av en speciell arbetsgrupp inom kommunikationsdepartementet,
som i promemorian »Dieselavgaser» foreslagit att endast foretag som fatt
sirskilt tillstAnd hirfor skall fa gora ingrepp i specialutrustningen for die-
selmotorer. Kontroll hirav avses ske genom plombering av ifrdgavarande
aggregat. Nimnda forslag understryker var uppfattning att man bor genom-
féra ndgon form av kontroll pd det omrade som ur trafiksikerhets- och
ckonomisk synpunkt spelar en viisentligt storre roll, nimligen bilrepara-
tionsverksamheten. Det forutsiittes hiirvid att hinder ej skall resas mot
enklare servicearbeten o. d. utan betydelse ur trafiksikerhetssynpunkt.

Den antydda vigen med plombering eller anbringande av igenkinnings-
mirke av ndgot slag torde dver huvud taget kunna ulnyttjas for en ut-
strickt kontroll inom motorbranschens yrkesmissiga verksamhetsomrade.
Krav pa anbringande av igenkiinningsmirken for silljaren/reparatéren kan
Jimvil ha andra visentliga férdelar, inte minst niir det giller motverkande
av olovligt forfogande av oriittmiitigt Atkomna objekt.

Det forutsittes att endast sadana foretag inom bilhandelssektorn, som
kontrollerats och registrerats, bor kunna medges fordelen av exempelvis
s. k. saluvagnsskyltar, forsikringsholagens s. k. flytande forsiikring o. d.

Till saken hér jimvil att okontrollerad handel med och reparation av
bilar i stor utstriickning torde undandra sig sina skyldigheter i forhillande
till det allmidnna niarmast i fraga om skatter, socialavgifter o. d., vilket
ger den mojlighet att effektivt priskonkurrera med den reguljira motor-
branschen.

D& problemet ér foérhallandevis komplicerat och hinsyn givetvis méste
tas till konsumenternas intressen jimvil nir det giller rétten att utféra
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arbeten pa egna fordon, synes ej mojligt att — trots det monster som ska-
pats av den nyssnidmnda utredningen »Dieselavgaser» — i ett sammanhang
redovisa forslag till kontrollsystem i alla dess detaljer. En utredning bor
darfor snarast tillsidttas for att undersoka forutsidttningarna for genomfo-
randet dvensom framkomma med forslag till 16sning av i det foregdende
berorda problemkomplexet.
I anslutning till det anforda hemstéilles,
att riksdagen maétte beslula att hos Kungl. Maj:t anhélla
om en utredning om férutséittningarna for aviigabringande
av en sddan fullstindig kontroll pa sektorn bilhandel och
bilreparationer att hir berorda svira oligenheter ur tra-
fiksiikerhets- och konsumentsynpunkt i mojligaste man
elimineras.

Stockholm den 12 januari 1968
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