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Nr 282

Av herr Jansson, Erik, och herr ‘Olsson, Manne, om viss utbildning
for erhdllande av korkort.

(Lika lydande med motion nr 353 i Andra kammaren)

Med den trafiktithet vi numera har pa vara viagar — och den kommer
att oka — dr varje bristfialligt utbildad bilforare en trafikfara. Redan nu
kan man med fog siga att trafikoffrens antal dr for stort. Det ter sig si
mycket allvarligare eftersom de unga méinniskorna synes tendera att ta
en allt stérre andel av de dodades och skadades antal.

Statistik visar att under de senaste tio aren drygt 11 000 ménniskor dodats
i trafiken. Mer dn 33 000 méanniskor har under samma tid blivit si svart
skadade att manga av dem blivit invalider for resten av livet. En fjirdedel
av de dodade ér bilférare i aldern 18 till 22 ar. (Réiknar man bilférarna i
dldern 18—30 ar utgor de halften av de i trafiken dodade, d.v.s. ungefir
5500.) Bilforare i dldern 18—22 ar utgor endast ca 10 procent av samtliga
korkortsinnehavare. Samma alderskategori svarar emellertid, som ovan
framhéllits, f6r mer &n en fjardedel av samtliga trafikolyckor. Det ér alltsa
en timligen liten alderskategori som svarar for en stor del av skadorna
p4 ménniskor och egendom.

Forsidkringsbolagen, som sirskilt kommit i kontakt med denna utveck-
ling, har géng pé ging varit tvungna att hoja sina forsikringspremier. Detta
har drabbat alla férsikringstagare. Gentemot de unga bilférarna har spe-
ciella sjilvrisker inforts. Till de skadebelopp som drabbar bilkonsumenterna
skall liggas de oerhort stora belopp som samhillet som sadant far ikliada
sig i form av sjukhusvard, sjukforsikringsersiattningar, produktionsbortfall
m. m., som alltid féljer pa intraffade personskador i trafiken. Man riknar
med att varje skadad (eller dodad) person i trafiken kostar samhillet ca
40000 kronor i genomsnitt. Uppskattningsvis slutar denna kostnad pa
omkring 200 miljoner kronor per ar. Dirtill kommer icke ovisentliga belopp
som samhillet ocksa far ikldda sig genom den utbyggnad av sjukvarden som
behovs bl. a. dirfor att allt fler trafikolyckor intraffar.

Det framstidr som uppenbart att nidgot méaste goras for att stoppa denna
utveckling. Patentmediciner, sisom hardare straff, skirpt disciplin, har-
dare korkortsprov, mer polisévervakning etc., har vid olika tillfidllen rekom-
menderats som lampliga atgiarder. Detta &r sannolikt inte ridtta modellen.
Vi tror att utbildning 4r den vig man skall ga in pa.
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Forhallandet inom irafikskolevisendet synes vara organiserat pa ett foga
effektivt satt, varfor en battre trafikutbildning ar svar att genomféra i dess
nuvarande form. Dessutom ir det mer én 30 000 personer per ar som tar
korkort utan att ha gatt i trafikskola. Den senare gruppen, som i stor
utstrickning utgores av ungdom, ékar for ovrigt i orovickande grad.

Antalet trafikskolor i landet ar ca 750 st. De bestar till 6vervigande del
av sma enheter. I medeltal har varje skola tre a fyra 6vningsbilar. Trafik-
skolorna tenderar att bli flera, och darigenom blir det &nnu mindre enheter.
Dessutom ér elevunderlaget i minskande. Sméa enheter kan sjilvfallet inte
astadkomma nagon effektiv trafikutbildning. De saknar ofta de ekonomiska
resurserna foér anskaffning av bra lokaler och av materiel. Forestindarna/
dgarna saknar i mycket hog grad utbildning i sitt yrke, och vidareutbild-
ningen av de anstillda ir s& gott som obefintlig. Kérkortsutbildningen blir
darfor ocksa undermalig och for konsumenten/korkortstagaren onédigt dyr.
Stordriftens fordelar eller rationaliseringsvinster kan ej komma den
enskilde till del.

Genom tillkomsten av trafiksikerhetsverket synes utbildningsbehovet av
de i trafikskolorna anstiillda bli tillgodosett. Daremot kan man inte rikna
med att trafikskolornas effektivitet skall 6ka. Med nuvarande system géar
det inte att fa till stdnd stérre och effektivare trafikskoleenheter. Det ar
darfor nodviandigt att dndra pd huvudmannaskapet for trafikskolorna. Skol-
fragorna, i alla deras former, bor lyda under samhillet. Om s& sker ocksa
med trafikskolorna kan utbildningen goras effektivare och dven till lagre
pris for dem som tar skolornas tjénster i ansprik. Genom en effektivare
och till alla delar bittre utbildning i storre enheter bor trafiksikerheten pa
vAra vigar bli bittre och olyckornas antal férre.

En sadan statlig trafikskoleverksamhet torde kunna inlemmas i det nya
trafiksikerhetsverket pA samma sitt och i stort sett efter samma organisa-
toriska linjer som statens bilprovning. Det bor ocksd goras ekonomiskt
sjilvbdrande pid samma sitt som statens bilprovning. Genom en sadan
organisation och anknytning till den 6vervakande myndigheten skulle man
dven vinna en annan fordel av stor ekonomisk betydelse. Det har tidigare
diskuterats och #ven i riksdagen fér nagra &r sedan motionerats om att
trafikskolorna skulle tilldelas examensritt. I det nuvarande systemet ir en
sddan anordning otinkbar. I vart forslag ér det litt att gemomfora. Efter-
som ménga av de 177 tjansteménnen i trafiksikerhetsverkets korkortsbyra
kommer att syssla med prov av elever som ér utbildade och provade av
trafikskolorna, torde en del av dem kunna sysselsittas med annat arbete.

Med en ovan skisserad organisation torde man snabbt och effektivt hoja
trafiksikerheten pa vara vigar. Forslaget innebir dessutom en icke foraktlig
rationaliseringsvinst for statsverket.

Forslaget om att alla korkortsaspiranter bor genomgi undervisning vid
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trafikskola grundar sig helt naturligt pA den uppfattningen att betydligt
storre forutsittningar foreligger vid skolundervisning #n vid privatunder-
visning att kunna bibringa eleven sddana kunskaper och en sidan instill-
ning till trafikproblemen att han blir en ur trafiksdkerhetssynpunkt bra
bilforare.

Rétten till privat traningskdérning bor kunna bibehallas, men det skall
ske efter genomgangen grundutbildning i trafikskola och efter dess anvis-
ningar.

Med hinvisning till det anférda foreslas,

att riksdagen beslutar snabbutreda mdjligheten av att
sambhillet i egen regi skall driva trafikskoleutbildning, samt

att trafikutbildning syftande till korkort endast far ske
vid trafikskola.

Stockholm i januari 1968

Erik Jansson (s) Manne Olsson (s)



