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Nr 754

Av herrar Norrby och Wiklund i Stockholm, angdende dtgérder
for att stimulera batsporten.

Batsporten har under senare ar utvecklats till en av vara mest omfat-
tande fritidsaktiviteter. Antalet fritidsbatar i landet &r nu &ver 300 000;
om dven roddbatar, jollar, kanoter o. d. riknas med blir antalet sannolikt
det dubbla. Det arliga nytillskottet torde réra sig om nira 10 %.

Samhdillsekonomisk betydelse

Batsportens samhéllsekonomiska betydelse dr av flera slag. Domineran-
de dr naturligtvis att den ger meningsfylld fritidssysselsittning och re-
kreation at atskilliga hundratusental m#nniskor. En fortsatt effektivitets-
hojning i arbetslivet forutsitter ju goda rekreationsméjligheter. Tillverk-
ning, distribution och underhall av batar och battillbehor 4r en betydande
niringsgren. Enbart sméabatsbyggerierna i Sverige producerar fér om-
kring 75 milj. kr. per &r, till stor del for export. Batbyggerierna ér ofta
lokaliserade eller lokaliseras till omraden med sysselsittningsproblem och
dr dirigenom en ur lokaliseringspolitisk synpunkt visentlig niring. Sma-
batsflottan i vart land representerar stora ekonomiska virden, som genom
bl. a. goda hamn- och vinterférvaringsmijligheter méste skyddas mot for-
storing.

Baten torde som alternativ till bil f6r fritidsresor vara samhillsekono-
miskt mindre krivande. Goda mdjligheter till batsport frimjar turism och
fritidsbebyggelse framfor allt genom att ligga stora, eljest svartillging-
liga omraden inom rickhall.

Statens intdkter och kostnader

Statens skatteintikter fran smabatstrafiken utgérs av drivmedelsskatt
och uppgér nu till ndrmare 30 milj. kr. per &r. Statens kostnader utgérs av
bidrag till sm&batshamnar, vissa sjétrafikleder, sjoriddningsorganisatio-
nen m. m., totalt mindre &n 5 milj. kr. 1963 ars trafikpolitiska riksdags-
beslut, men innebdrden att varje trafikslag skall béra sina egna kostnader,
tillimpat pd smabatstrafiken, skulle motivera kraftigt hojt statligt stod
till batsporten. Anslaget for bidrag till smébatshamnar foreslas i arets
statsverksproposition minskat fran 4 207 milj. kr. 1967/68 till 2,6 milj. kr.
1968/69. Sjofartsstyrelsen har dskat 3,6 milj. kr. Anledningen till prut-
ningen dr tydligen den stora reservation, som redovisas for foregdende
budgetér. Den reservationen, 7286 milj. kr., ir uppenbarligen fiktiv si
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till vida att den till inemot 90 % utgérs av disponerade men ej utbetala-
de medel. Eftersom dispositionsbokforing inte tillimpas blir redovisningen
i statsverkspropositionen alltsd helt vilseledande. Det kan vidare ifraga-
sittas om intentionerna i 1962 &rs fritidsutredning (se SOU 1966: 33)
tillimpas av Kungl. Maj:t vid beslut om bidrag till hamnprojekt. Den
faktiska bidragsprocenten dr si lag att ménga projekt, for vilka bidrag
erhéalles, maste senareliggas eller helt ldggas ner.

Forslag till nya atgdrder

Behovet av smibatshamnar och uppliggningsplatser dr mest akut i
storstadsregionerna. Hir dr det ofta sma randkommuner med begrin-
sade resurser som kommer i friga for lokaliseringen, varfér regional
samverkan ar naturlig och ocksd forekommer. Kommunerna far dock all-
tid stora nettokostnader for batsporten; alla aktuella skatteintékter till-
faller ju staten. Okad medelsanvisning och mindre sniva bidragsregler
for smabatshamnar m. m. dr alltsa ett primért krav.

En rad kostnadskrivande atgirder blir alltmer nddvéndiga. I och med
att 1963 ars trafikpolitiska beslut nu tillimpas pd den kommersiella sjo-
farten har rationaliseringsatgérder inom sjofarts- och tullverket kommit
att drabba batsporten hart. Katastrofberedskapen har forindrats, sjotra-
fikleder liggs ner o. s. v. Hiar borde den bofasta skdrgirds- och kustbefolk-
ningen kunna engageras for service- och bevakningsuppgifter.

Att 6ppna nya vattenvigar genom utprickning av nya leder, rensning
av sund, anliggande av mindre kanaler och underhall av dldre &r angelig-
na atgirder. Det system for registrering av smabatar som tillimpas i Fin-
Tand #r av utomordentligt virde ur sikerhetssynpunkt. Viss frivillig re-
gistrering av segelbdtar har vi redan i Sverige. Ett fullt utbyggt system
for registrering av smébatar bor nu inforas. Sikerhetsbestimmelser och
ytterligare intensifierad sjovettspropaganda kan verksamt bidra till att
begrinsa sjoolyckornas antal och omfattning. Exemplifieringen kan utvid-
gas och visar att fritidsutredningen inte till alla delar kunnat forutse bat-
sportens snabba utveckling trots att bara tva ar forflutit sedan dess slut-
betinkande justerades. Manga av utredningens goda forslag har inte ak-
tualiserats av statsmakterna innu och behover bearbetas ytterligare. Sjo-
fartsstyrelsen bor dirfor ges i uppdrag att i samrdd med naturvardsverket,
kommuner, batsportorganisationerna, branschorganisationer m. fl. snabbt
kartligga behovet av ytterligare atgirder fran samhillets sida for att sti-
mulera bitsporten samt att ldgga fram dirav féranledda forslag.

Med hinvisning till det anférda hemstélles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstiller att
sjofartsstyrelsen ges i uppdrag att i samrad med bl. a. bat-
sportorganisationerna snabbt kartligga behovet av ytterli-
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gare atgirder fran statens sida for att stimulera batspor-
ten.

Stockholm den 26 januari 1968

Soren Norrby (fp) Daniel Wiklund (fp)
i Stockholm

Nr 755

Av herr Petersson, ¢ anledning av Kungl. Maj:ts framstilining om
anslag till Ersdttning till trafikforetag for drift av icke
lonsamma busslinjer.

(Lika lydande med motion nr 241 i Forsta kammaren)

Stockholm den 24 januari 1968

Per Petersson (h)



