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Nr 747
Av fru Nettelbrandt m. fl., angdaende den fremtida trafikpolitiken.
(Lika lydande med motion nr 603 i Forsta kammaren)

1963 ars riksdagsbeslut lade fast riktlinjerna for en nyorientering av den
statliga trafikpolitiken. De konkurrenshimmande regleringar som dittills
géllt p4 transportmarknadens omrade skulle i storsta mojliga utstrickning
avvecklas. Varje trafikgren borde i princip svara for sina kostnader. Malet
for trafikpolitiken blev att for landets olika delar trygga en tillfredsstil-
lande transportforsorjning till ligsta mojliga kostnader. Om detta mal inte
gick att uppréitthalla med full kostnadstdckning, skulle ersittning av all-
méinna medel utga till det aktuella trafikféretaget.

Beslutet om en mera konkurrensbefrimjande transportpolitik gillde ock-
sd SJ. Foretaget skulle arbeta pa en marknad med konkurrens, och i en-
lighet déirmed befriades SJ fran vissa ekonomiskt belastande férpliktel-
ser. Trafikerings- och transportplikten upphivdes, medan diremot taxe-
plikten kvarstod i viss man i och med att taxorna liksom hittills skulle
understillas Kungl. Maj:t for godkdnnande. Malet for SJ:s verksamhet
blev full kostnadstéckning. Uppeh6ll man driften pa icke-lonsamma ban-
delar skulle erséttning utga av allménna medel.

Den nya trafikpolitiken — i den tillimpning den fatt — har varit en
starkt bidragande orsak till att SJ fortsatt att koncentrera sin verksam-
het genom att nedldgga trafiksvaga bandelar och samtidigt upprusta for
framtiden bestdende jirnvigslinjer. Det fortjinar dock att papekas att
en del remissinstanser redan innan 1963 irs beslut ifragasatte riktigheten
av de berikningar som jirnvigsstyrelsen dd hade gjort betridffande ned-
liggningar av trafiksvaga bandelar, erforderliga avskrivningar och for-
rintningar m. m. Det &r ocksd troligt att fordndringar i servicen som
jarnvégsstyrelsen vidtagit, t. ex. indragning av tag, minskat 6ppethéllan-
de av vintsalar, inséttande av buss parallellt med bandelen m. m., ibland
har medfoért minskad omséttning, vilket sedan utgjort motiv fér en ned-
laggning av bandelen. Successivt h6jda taxor har givetvis verkat i samma
riktning.

Ovanstaende utveckling torde i viss man avspegla sig i den statistik
som finns tillgdnglig 6ver SJ:s persontrafik pa jirnvidg. Efter en tidigare
nedging har trafikvolymen under 1960-talet varit i stort sett oférindrad.
Den nedatgdende tendensen kan nu pa nytt konstateras. Vad giller totala
antalet resor har dessa sedan 1949 minskat med 58 % eller med i genom-
snitt 5 % per ar. Reseutvecklingen priglades 1966 av ett #nnu stérre bort-
fall av kortviiga resor &n tidigare. Dessutom inregistrerades en nedgéng
iantalet resor 6ver 400 km.
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Den trafikutredning som foregick beslutet 1963 uttalade att en ned-
liggning av samtliga trafiksvaga jirnvégslinjer visserligen kunde vara
ekonomiskt motiverad om nedliggningsfragan endast bedomdes med hén-
syn till SJ:s trafikintresse, men att konsekvenserna av en dylik omfattan-
de nedliggning for transportapparaten i dess helhet samt for néringslivet
i 6vrigt skulle bli synnerligen vittgédende och i vissa fall samhillsekono-
miskt of6rmanliga — atminstone p& kort sikt. Innebdrden i 1963 ars be-
slut var ocksa helt klar. Inte bara jirnvigsekonomiska utan &dven sam-
hillsekonomiska och niringspolitiska aspekter skulle beaktas. Det finns
stor anledning att ifrigasiitta om s har skett. Denaktivalokaliseringspoli-
tiken motverkas ofta av jirnvigsnedliggningarna. Omfattande stations-
indragningar skulle troligtvis verka pad samma s#tt. Den samhillsekono-
miska helhetssynen pa transportpolitiken tycks ha saknats, nir SJ uti-
fran rent trafikekonomiska avvigningar kunnat ligga ned vissa bande-
lar. Trafikpolitiska verkningar utom SJ:s rdckvidd har uppkommit. Lon-
samhetskalkyler for olika trafikslag har framlagts av SJ, vilka resulte-
rat i 6verflyttningar av trafiken till landsvéig. Det har ddrvid ifrégasatts
huruvida kalkylmetoderna fér de alternativa trafikslagen varit helt lik-
virdiga.

Vid behandlingen av fragor om nedliggningar av bandelar och om upp-
rivande av rils och banvallar méaste realistiska berikningar goras av den
definitiva kapitalforstoring som blir foljden. Tendensen i en del andra
linder, t. ex. Visttyskland, dr att overflytta godstransporter fran lands-
vig till jirnvig. Man far inte bortse fran att behovet av internationell
anpassning pa kommunikationernas omrade blir alltmera markant.

Trafikomliggningarna till landsvig innebédr sjilvfallet 6kat tryck pa
vagvisendet. Kostnadskridvande investeringar blir nddvindiga utdver
dem som tidigare planerats. Den absoluta héjning av vigstandarden som
hade varit énskvird med tanke pa den Gkande trafikintensiteten har dir-
for ofta uteblivit. Beslutade vigforbittringar, som foranletts av banned-
liggningar, har i en del fall drojt for linge. Denna efterslipning har fatt
stora verkningar i de bygder som berdrts. Hir bor man ocksé beakta den
negativa inverkan pé trafiksédkerheten som blir fo6ljden.

SJ har hosten 1967 offentliggjort planer pa en omfattande nedliggning
av jirnvigsstationer. Som ett led i den strukturrationalisering som pagér
inom verket har man framlagt en arbetshypotes som innebdr en minsk-
ning av antalet bemannade jirnvigsstationer fran ca 1100 for nérvaran-
de till 200 & 300 1975. Linjenétet avses att skidras ned fran nuvarande ca
13 000 km till 11 000 & 12 000 km, varav dock endast 7 000 & 8 000 km med
full trafik, d. v. s. med dven persontrafik. SJ medger att viss forsimrad
service blir resultatet i en del fall.

Vi anser att denna utveckling skulle vara mycket betdnklig. Jirnvigs-
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styrelsen har som bekant f6r nérvarande mdjligheter att utan riksdagens
horande besluta om indragning av jirnvigsstationer. Vi anser att sam-
héllsfrigor av denna rickvidd som ovan nimnts méaste bli féremal for en
samlad provning i ett storre sammanhang med hénsyn till deras omfat-
tande nationalekonomiska och lokaliseringspolitiska konsekvenser. En
stationsindragning av ovan antydd storleksordning bor ej foretagas utan
riksdagens provning.

Stationsnedliggningarna far i en del fall icke avsedda lokaliseringspo-
litiska effekter, vilka ofta blir av avgorande betydelse for en bygds ut-
vecklingsmojligheter. Ersdttningstrafiken med bussar medfér i stor ut-
strickning att godstransporterna blir forsvarade och dyrare fér enskilda
foretag — inte minst de mindre — vilket ocksa far till £f61jd att svarighe-
terna att intressera industrier f6r nyetablering i sddana bygder blir o6ver-
komliga. Den redan foéretagna Gvergéngen till knutpunktstrafik for stye-
kegodset bidrar ytterligare till detta. Stora inskrinkningar i jirnvigstra-
fiken uppfattas gérna som avgoérande tecken pa stagnationstendenser i en
bygd och blir da signalen till en avfolkning. Denna omstindighet kan vara
av storre betydelse &n sjilva den trafiktekniska forédndringen eller den
eventuellt forsimrade trafikservicen.

Overgangen till busstrafik medfor ofta forsimrad service for de resan-
de, da samordningen med jarnvigens tidtabeller stundom &r bristfillig.
Motsvarande samordning av zontaxorna mellan SJ:s jirnvédgs- och buss-
trafik férekommer inte alls. Detta har fran folkpartiet papekats vid upp-
repade tillfillen. Akkomforten pa bussarna skall enligt SJ forbittras, men
det torde komma att droja linge innan den kan jimfoéras med jirnvigens.
Pa lingre strickor blir skillnaderna nu betydande.

Genom Overgangen till landsvigstrafik kommer kostnadskridvande in-
vesteringar i gator och vigar som nimnts att bli nédvindiga i &nnu storre
utstriickning 4n vad som tidigare planerats. De samhéllsekonomiska verk-
ningarna pa lang sikt av denna utveckling har inte utforligt penetrerats.

Med hénvisning till vad ovan anfdrts hemstilles,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t

1) uttala att omfattande nedliggningar av jirnvigs-
stationer ej ma foretagas utan riksdagens godkinnande,

samt

2) anhéalla om en &versyn av tillimpningen av 1963 ars
trafikpolitiska beslut.

Stockholm den 26 januari 1968

Cecilia Nettelbrandt (fp)  Manne Stahl (fp) Eric Nelander (fp)

Mac P. Hamrin (fp) C.-G. Enskog (fp) Elias Jonsson (fp)
i Kalmar i Ingemarsgdrden
M. Berglund (fp) Yngve Hamrin (fp)
i Jonkoping
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