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Nr 745

Av herr Kronmark, angdende fragan om en fast forbindelse Sver Ore-
sund.

Fragan om en fast forbindelse 6ver Oresund har fatt ett mera reellt underlag
efter framldggandet av en utredning i dmnet i slutet pa forra aret (SOU 1967 :54).

Man har i denna utredning fastnat for en férbindelse Malmé—Koépenhamn med
fast broférbindelse Malmo—Saltholm och forutsitter sedan en tunnelforbindelse
Saltholm—Kdopenhamn.

Att man stannat vid att foresla en broférbindelse beror tydligen pa att man vigt
en bro mot en tunnel av konventionell typ och da kommit fram till att broalterna-
tivet 4r ekonomiskt fordelaktigare.

Utredningen dr emellertid i ett avseende ofullstindig, dd man utan kommentarer
tycks ha forbisett, att det numera finns en ny metod f6r tunnelbyggnader, den s. k.
mole-metoden. Sannolika skil talar for att ett tunnelalternativ av denna typ skulle
pa ett helt annat satt kunna ekonomiskt tivla med broalternativet.

Tunnelmaskiner, som kan borra hela sektionen av en tunnel, har med framgéng
anvants i USA, Sovjet, Schweiz och Tyskland under de senaste tio aren, da det
galler mjuka bergarter, sasom sandsten, lerskiffer och kalksten.

Maskinen krossar berget med en roterande skiva, som dr forsedd med ett antal
skdrrullar och som pé hydraulisk vdg pressas mot tunnelgaveln. Via nigon meka-
nisk lastningsanordning transporteras materialet ut ur tunneln med konventionella
tag.

Som resultat erhalles en jamn cylindrisk yta utan 6verberg och med ett minimum
av sprickor, eftersom springdmnen ej forekommer. Detta innebdr ocksa att even-
tuellt vattenldckage reduceras och att forstarkningsarbetet blir mindre. Om betong-
inklddnad erfordras blir betongvolymen den minsta méjliga. Man erhaller en storre
indrift 4n vid konventionell utspringningsmetod och darmed en kortare bygg-
nadstid.

Hittills har tunnelmaskiner konstruerats f6r tunnlar med diameter upp till 11,0
meter.

Aven om oresundsforbindelsen — oavsett av vilken typ den blir — forutsittes bli
avgiftsfinansierad, s& kommer den att 1 hog grad belasta kapitalmarknaden. Det ar
darfor nodvindigt att investeringskostnaderna kan hallas sa laga som mojligt. Ett
tunnelbygge med den ovan beskrivna metoden skulle med stor sannolikhet kunna
ekonomiskt stélla sig konkurrenskraftigt med broalternativet. En avgjord férdel lig-
ger i att man fran bérjan inte skulle vara tvungen att bygga ut foérbindelsen med
full kapacitet. Man skulle ganska snabbt kunna astadkomma en tvafilig férbindelse
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och sedan ndr trafikbehovet okas borra ytterligare en eller flera tunnlar. Investe-
ringskostnaden skulle dédrmed i initialskedet bli mindre 4n vid broalternativet, som
ju maste byggas med full kapacitet redan fran borjan. En utdragning i tiden av ett
investeringsprogram av denna omfattning maste ur alla synpunkter te sig fordel-
aktig.

Ytterligare skal for att noga prova tunnelalternativet dr att en bro éver Oresund,
som dr virldens mest trafikerade vattenfarled, ur sjéfartssynpunkt kan tdnkas bli
till viss nackdel.

Med anledning av vad som ovan anforts féreslas hdarmed,

att riksdagen matte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t
hemstilla om att pa lampligt siatt foranstalta om en snabb utred-
ning huruvida ett tunnelprojekt av ovan beskrivet slag kan vara
limpligt som fast forbindelse 6ver Oresund.

Stockholm den 26 januari 1968

Eric Kronmark (h)



