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Nr 74

Av herr Gustafsson i Boras, om inférande av provisoriskt korkort.

De nuvarande kérkortsproven blir med nodvéndighet endast en kontroll
pa att korkortsaspiranterna besitter elementiira kortekniska fiardigheter och
grundliggande kunskaper om trafikregler. Dugligheten som bilférare —
dokumenterad i gott omdome i trafiken — kan inte kontrolleras i nuvarande
prov. Om den nyblivne féraren i bérjan endast erhaller ett provisoriskt kor-
kort, som efter t. ex. ett &4r av dokumenterad korskicklighet utbytes mot ett
definitivt, kan dven den sistnimnda aspekten i nagon man prévas.

Det forsta motivet for provisoriska korkort &r saledes att ett system med
sddana ger stérre mojlighet att pa ett tidigt stadium franta genom doku-
menterad omddmesloshet oldmpliga forare i alla &ldrar deras korkort.

Det andra och enligt min uppfattning dnnu visentligare motivet for pro-
visoriska korkort ar dessas psykologiska effekt pA innehavarna, troligen i
sarskild utstrackning de yngre.

Statistiken Gver skadade personbilsférare i svensk trafik visar en mycket
markerad topp under och kring 20-arsaldern. Denna olyckstopp kan inte
enbart foérklaras av de unga férarnas bristande erfarenhet. En undersok-
ning refererad i Svenska Végforeningens tidskrift nr 9/65 visar att yngre
forare med samma kérvanor och kérerfarenhet som aldre forare har stérre
olycksbelastning in de dldre.

Forklaringar till den sistnimnda skillnaden i olycksfrekvens ir svarare att
finna. En forklaring kan vara yngre forares storre benifigenhet att kora far-
liga bilar, t.ex. sportbilar eller bilar av undermélig kvalitet. Andra fér-
klaringar kan sékas pa det psykologiska planet. Kombinationen dalig kor-
erfarenhet och bristande medvetenhet om den egna skicklighetens begrins-
ning kan vara stérre bland yngre forare, liksom behovet att dokumentera
den egna korférmagan.

Sjalvfallet kan andra orsaker tinkas. Oavsett detta &r det uppenbart, att
man madste vidta nya Atgirder for att begrinsa olycksfrekvensen sirskilt
bland ungdomar. Provisoriska kirkort kan vara en sidan atgard.

Genom att krava omdémesgill kérning for erhallande av definitivt korkort
understryker myndigheterna ytterligare ett kriterium pé god korskicklighet.
Detta faktum och vetskapen hos de nyblivna férarna att de fortfarande har
att kvalificera sig for definitivt korkort torde hos tskilliga forare kunna
understryka medvetandet om den egna bristande rutinen och minska 6nskan
att dokumentera den kérskicklighet man 4nnu inte besitter.

Ett system med provisoriska kérkort har #nnu en fordel: innehavarna
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av provisoriskt kérkort kan &lidggas sirskilda trafikregler, t.ex. en hogsta
hastighet som understiger den for évriga trafikanter gillande och skyldig-
het att forse fordonet med ett speciellt kinnetecken.

Eftersom omddémesgill kérning frimst dokumenteras genom franvaron
av vissa slag av trafikforseelser miste man beakta, att folk under sitt forsta
ar som forare har varierande mdjligheter att skaffa sig koérrutin. Sarbe-
staimmelser om forlingt provisoriskt koérkort eller rent av fornyat kor-
kortsprov kan dérfér behova inféras och tillimpas pa forare, som uppenbar-
ligen haft ringa eller ingen mojlighet att skaffa sig kérrutin.

Med ledning av det anférda hemstéller jag,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t méatte anhalla om
utredning och férslag betriffande inférande av provisoriskt
korkort for nyblivna forare.

Stockholm den 12 januari 1968
Azel Gustafsson (fp)

i Boras



