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Nr 445

Av herr Wedén m. fl., angdende trafiksikerheten.
(Lika lydande med motion nr 346 i Férsta kammaren )

Motionens huvudsakliga innehdll

I motionen kravs en visentlig utokad satsning pa trafiksikerhetsforskning. Ansla-
get till statens trafiksikerhetsrdd for forskningsindamal féreslds dirfor héjt till 3,6
milj. kr., vilket 4r en héjning med 1,1 milj. kr. utéver den av regeringen forordade.
Trafiksidkerhetsridet har ansett att en anslagsokning till 3,6 milj. kr. svarar mot
minimikraven {or en fortsatt effektiv trafiksakerhetsforskning. R&det har under bud-
getdret paborjat en undersckning rérande vigtrafikolyckornas samhillsekonomiska
kostnad och har f6r nista budgetér dskat medel for bl. a. utdkade forsék med simu-
lator, test pa provbana, forbéttrad statistisk analys (tillbudsanalys) och intensivstu-
dier av vissa olyckstyper.

I motionen framhalls vidare att intensifierad trafikundervisning i skolorna via
TV, forbittrad bilférarutbildning (mérkerkérning, korning i halt viglag, 6vnings-
kérning pa motorvdg), minimihastighet pa vissa bittre vigar, konsumentupplys-
ning om bilar m. m. ir trafiksikerhetshéjande Atgirder som allvarligt maste Gver-
végas av en parlamentariskt tillsatt utredning.

Dessutom krévs detaljéandringar i vigtrafikforordningen, vilka bor kunna genom-
foras utan féregdende utredning.

T'rafikolyckorna kostar miljarder

Enligt prelimindra berikningar dédades i vart land under ar 1966 1 060 personer
i trafikolyckor. 19 590 personer fick svarare eller lindrigare skador. Samhillets kost-
nader fér trafikolyckorna uppgick till mellan 1,5 och 2 milj. kr.

Antalet dédade och skadade i trafiken 1967 beriknas uppga till 20 193 — varav
903 dédade. Detta innebér en minskning jamfért med tidigare ar, vilket férmod-
ligen har sin orsak i bl. a. skirpt trafikévervakning frdn polisens sida samt i den
upplysningsverksamhet och skolning som kommit allménheten till del i samband
med omldggningen till hégertrafik.

Varannan bil som anvinds 5 &r blir i Sverige inblandad i en olycka. 3 av 4 bilar
som anvands i 10 ar rakar ut for en olycka.

Dédsrisken per tidsenhet har uppskattats vara 10 ganger sa stor vid personbils-
korning som under arbete vid polisen, brandkaren och férsvaret.

Den aktuella statistiken samt de slutsatser som kan dras av den visar — trots de
omndmnda forbéttringarna — hur allvarlig och angeligen hela fragan om trafiksi-
kerheten @r i dag. Man maste dessutom paminna om att nagon siker statistik Gver
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antalet trafikolyckor inte finns. Vi vet emellertid att de polisrapporterade olyckorna
och de som anmilts till forsikringsholagen dr avsevirt farre @n de olyckor som
faktiskt intraffar.

Trafiksikerhetsridet beriknade 1964 de samhillsekonomiska kostnaderna av tra-
fikolyckorna till 1,5 miljard kr. Enligt en senare utredning vid statens vaginstitut
avseende samma ar ligger beloppet p& ungefir 2 miljarder kr.

Hur stor del av de totala sjukvArdsresurserna som tas i ansprak genom trafik-
olyckorna saknas det tyvirr uppgift pa. Det torde vara en ansenlig andel. Det har
beriiknats att mellan 7 % och 10 % av kirurgklinikernas baddar kontinuerligt tas i
ansprék av trafikoffer. Trafiksikerhetsarbete kan darfor med viss ritt ses som en
effektiv férebyggande sjukvard.

Man vet en del om vilka det 4r som drabbas av trafikolyckorna. Man vet att en
fjardedel #r bilforare, en fjirdedel bilpassagerare och resten Yoskyddade trafikan-
ter”. Man vet ocks att ca 40 9% av de trafikskadade ungdomarna mellan 15 och 18
ar dodades eller skadades som mopedister, att mer &n hilften av dem som drabbats
i den ligsta korkortsildern varit bilférare och att en tredjedel av de allra #ldsta
varit férare av tvahjuliga fordon vid olyckstillfallet.

Det totala anslaget éver driftbudgeten fér trafiksikerhet foreslds i dr blir drygt
23 milj. kr., efter det att kvarstaende kostnader for hogeromldggningen har fran-
riknats. Det motsvarar drygt 1 % av de ca 2 miljarder, som trafikolyckorna berak-
nas kosta samhillet per ar. Kunde man minska trafikolyckorna med t. ex. bara en
procent, skulle en samhillsckonomisk vinst pa ungefér 20 milj. kr. uppnas. Redan
en sddan ringa minskning av trafikolyckorna skulle saledes finansiera en nastan
100-procentig okning av det foreslagna anslaget i ar.

Vigtrafikens betydelse

Betydande positiva virden foljer med motorismens snabba utveckling. Otvivel-
aktigt har biltrafiken varit en av de avgérande férutsittningarna for utvecklingen
av vart lands ekonomi. Det totala transportvirdet for den inrikes person- och gods-
trafiken beriknas 1964 ha uppgatt till 16,1 miljarder kr. Bilismens andel hédrav kan
beriknas till inte mindre in 14 miljarder kr. eller 87—88 %. Langtidsutredningen
pekar pa att transporterna Skar inte ovisentligt snabbare an produktionen. Gods-
transporterna pa landsvig omfattar virdemissigt den overvildigande andelen av de
totala godstransporterna i landet. De utgor dérfor sjilvfallet ett viktigt inslag 1 den
samhillsekonomiska bilden. Av stor ekonomisk betydelse r vigtrafiken ocksd genom
att den gor det mojligt for minniskorna att littare forflytta sig mellan hem och
arbete. Avstandet mellan hem och arbetsplats har dérigenom fitt mindre betydelse.

Den billiga bilen och den moderna vagen har ocksd skapat nya trivselvarden. De
har pa kort sikt bidragit till att krympa avstdnd, bryta isolering och ge ny kinsla
av samhérighet mellan minniskorna. De otvivelaktiga risker for luftféroreningar
och andra skador pi miljén som samtidigt uppstatt kan inte undanskymma dessa
starkt positiva virden.

Det vore ocksi orimligt att angripa trafikolyckorna, balansrakningens framsta
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minuspost, genom bestimmelser som innebir en kraftig beskdrning av trafiken. I
stillet géller det att med olika Atgirder, insatta pa ett brett filt, dstadkomma en
minskning av trafikolyckorna.

Mdnniskan i trafiken
Férskolebarn

Forskolebarn dr sillan trafikmogna. De saknar i hég grad férmagan att anpassa
sig efter trafikens krav p4 omténksamhet och forsiktighet. Olycksfallsstatistiken och
olika specialundersckningar tyder pa detta. Dessa barn maste dirfor betraktas som
lekande varelser dven i trafiken. Informationen till de vuxna om de sm& barnens
svarigheter att klara trafiken bor intensifieras.

For att minska barnolyckorna i trafiken krivs en rad samtidiga atgirder. Vik-
tigast bland dem ir att planera och bygga samhillen s att barn i storsta mojliga
utstrickning kan hallas borta frin motortrafiken. Den trafiksikerhetsbetonade pla-
neringen bor vara ett visentligt inslag i utbildningen av samhillsplanerare och #ven
trafikledsprojektorer.

Okad utbildning och uppfostran av barnen i trafiksikerhet maste sittas in. Aven
om det dr svart att lara ut ett trafikriktigt beteende till sm& barn visar olika expe-
riment dock att det i stor utstrickning dr méjligt. Har har forskolan en viktig funk-
tion att fylla. Kursplaner och detaljerade anvisningar om undervisningens innehall
ar behévliga. Vid den precisering av forskolans mal och arbetsformer, som vi all-
mént anser angeldgen, bér stor vikt fistas vid trafiksikerhetsfrégorna. Detta bor
aven gilla vid utbildningen av férskolldrare.

Men f6rskolan har inte nitt sidan utbyggnad att samtliga barn i lamplig alder
kan beredas plats. Kommunerna bér da i méjlig man soka vigar fér att nd ut med
trafikundervisning dven till barn som inte gér i férskola. Statsbidrag till sddan un-
dervisning skulle stimulera kommunerna till 6kad aktivitet i detta avseende.

Genom de pedagogiskt lyckade program fér yngre barn som TV sint i samband
med omléggningen till hégertrafik borde erfarenhet ha vunnits som kan motivera
en fortsittning med speciella trafikprogram fér dem. Vi foreslar att forutsdttning-
arna for speciella trafikprogram f6r barn niarmare utreds.

Skolans trafikundervisning

Skolan erbjuder ett utomordentligt tillfdlle att till eleverna férmedla de grundlag-
gande trafikkunskaperna. Eleverna befinner sig under skolren i sina mest paverk-
bara och receptiva &ldrar. Vi anser det dirfér vara naturligt att huvuddelen av
den obligatoriska trafikundervisningen #ven i fortsittningen &r forlagd till grund-
skolan. Mojligheterna att inarbeta moment om trafikundervisning boér beaktas i
samband med pagdende liroplansrevision.

Riksdagen bifoll 1967 ett forslag om viss vidgad trafikundervisning i skolan. Bl. a.
gors nu betygsanteckning om genomgangen trafikundervisning. P4 sikt kan dock
inte nuvarande omféng pé trafikundervisningen anses vara tillfredsstillande. Radio
och TV har hittills i alltfér begrinsad utstrickning tagits i ansprak. Erfarenheter
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man har av de radio- och TV-program under hogertrafikomliggningen som rik-
tade sig till barn och ungdom var mycket goda. Genom radio/TV kan landets
frimsta experter fran olika sektorer av trafikarbetet effektivt utnyttjas for att i nira
samverkan med pedagoger gora skolprogram med stor informativ genomslagskraft.

TV-undervisningen bér inte vara en perifer del av trafikundervisningen. Tvirtom
talar starka skil for att den ingir som obligatoriskt och integrerat kursmoment i
savil grundskolan som de gymnasiala skolformerna.

Forarutbildningen

For okad trafiksikerhet dr en forbittrad forarutbildning av visentlig betydelse.
Storsta vikt maste darfor liggas vid utbildningens utformning. I bilférarutredning-
ens betinkande och i proposition till 1967 ars riksdag lades relativt genomgripande
forslag fram for riksdagen om forindringar i forarutbildningen och vissa ddarmed
sammanhingande fragor. Hirigenom har nu vissa forbittringar natts, men forslagen
var i vissa avseenden inte helt tillfredsstidllande.

I propositionen angavs inte utbildningsindamalen tillrickligt konkret. Utan en
klar malsittning 4r det inte mojligt att ange vilket innehall utbildningen skall ha
eller att f& exakta matt pa effektiviteten i undervisningen.

Betriffande korkortsildern har fran vissa remissinstansers sida papekats att fakta-
underlaget egentligen ir litet for att gora bedomningar om den ritta korkortsaldern.
Atskilliga undersckningar bade i Sverige och utlandet har visat att unga bilférare i
stor omfattning 4r inblandade i trafikolyckor. Vid ndrmare analys har det emellertid
visat sig att detta knappast ger underlag for ett sikert generellt pastaende att de
unga bilférarna skulle vara sarskilt trafikfarliga. Dédremot torde man viga hivda
att kérerfarenheten — mitt i antal korda mil per &r — &r en faktor av relevans for
trafiksikerheten. Fragan om aldersfaktorns betydelse ur trafiksikerhetssynpunkt bor
ddrfor enligt var mening ytterligare utredas.

Erforderlig del av férarutbildningen skall nu enligt géllande regler dgnas at lands-
vigskérning, och mdjligheterna till kérning i morker och halt viglag bor tillvaratas.
Det kan starkt ifrgasittas om detta ér tillrickligt. Det nya trafiksikerhetsverket,
som svarar for tillsynen éver forarutbildningen, bér 6verviga om inte krav bor inforas
p& genomgangen delkurs avseende morkerkdrning inom ett ar efter korkortsprovet.
Ett likartat forfarande bér dvervigas betriffande korning i halt viglag.

For nirvarande rader forbud mot dvningskorning pd motorvig. Vi anser att bil-
forarutbildningen i gorligaste mén maste omfatta de moment och tinkbara trafik-
situationer som kan uppstd vid framférandet av fordon. Att darvid undanta kérning
pa motorvig frén Svrig utbildning forefaller inte vilbetinkt. Detta gagnar inte tra-
fiksikerheten. Mojlighet bor dirfor foreligga att Svningskdra dven pa motorvag.
Detta kan naturligtvis endast bli aktuellt dar tillgéng till sddan vag finns. Detta mo-
ment bor forliggas till forarutbildningens slutskede.

Goda méjligheter torde, att doma av bl a. amerikanska erfarenheter, finnas att
med hjilp av olika teknisk-pedagogiska hjilpmedel oka effektiviteten i undervis-
ningen; det kan fér den teoretiska undervisningen komma i friga att anvinda inlar-
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ningsmaskiner, for den praktiska undervisningen kan olika typer av simulatortrianing
utnyttjas. For att nd god effekt méste ocksd dessa fragor ingdende analyseras. Det
kan limpligen ske i samband med det utredningsarbete vi foresprakar i syfte att {a
ett samlat grepp om trafiksdkerhetsfragorna.

Vi har ocks& anledning att i detta sammanhang ta upp problemet om ldkares an-
milan till ldnslikare om vissa sjukdomar hos korkortsinnehavare. Den regel som
forutvarande medicinalstyrelsen utfirdat innebdr att likaren bor géra anmiélan om
han hos en patient med kérkort uppticker ’sjukdomar eller defekttillstand av den
art, att de uppenbarligen kunna medféra synnerlig fara for trafiksikerheten vid
férande av motorfordon”. Nagon skyldighet till anmilan finns alltsa inte — endast en
rekommendation. Fran enbart trafiksikerhetssynpunkt vore en imperativ regel att
foredra. Vi dr dock inte nu beredda att férorda en sddan, beroende pa svarigheter-
na att 6verblicka de behandlingsmissiga verkningarna av ett sadant beslut. Det ar
moiligt att vissa sjuka personer, som fér sin utkomst dr beroende av korkort, under-
later att uppsoka likare om anmilningsskyldighet stadgades, i andra fall kanske
en god behandlings- eller terapisituation skulle forstéras av anmilningsskyldighet.
Problemet #r dock si viktigt — bade praktiskt och principiellt — att det bor ut-
redas skyndsamt.

Trafikmiljons stindiga forindringar stiller nya krav pa ménniskan: nya fordon
kriver en delvis ny korteknik och trafikanterna méste lira sig nya trafikregler och
viagmirken. Denna kontinuerliga omvandling i trafikmiljon gor att den grundut-
bildning som trafikanten erhéller i skolan och vid férarutbildningen inte dr tillrdck-
lig. Vidareutbildning blir inom trafikens omréde liksom inom s& manga andra sek-
torer av samhllslivet en nédvandighet.

Vidareutbildning kan naturligtvis ske i ménga former, men vi vill dven hir pa-
peka i forsta hand massmediernas mojligheter. En kraftigt okad satsning bor ske
pa vidareutbildning genom radio och TV. Till detta problemkomplex kan &ven
hinféras den svara frigan om vid négon tidpunkt, sedan korkort erhallits, en ny
prévning av f{orarkompetensen kan vara nddvandig.

De frivilliga motororganisationerna har stor erfarenhet av kanske i forsta hand
vidareutbildning. Den fond av kunskap som de besitter dr ett starkt skél for att ock-
s3 i framtiden utnyttja dem i vidareutbildningen. De bor darfér genom samhilleligt
stod stimuleras att vidga denna verksamhetsgren.

Om man inte har nagra sirskilda krav {or forare av utryckningsfordon eller skol-
skjutsar torde det innebidra att i princip en 19-&ring, som avlagt kérkortsprov for
tung lastbil eller férvirvat sdrskilt behorighetsbevis for att fa fora fordon i yrkes-
missig personbefordran, dger ritt att vara forare av skolskjutsar om det ej dr fraga
om buss; i det senare fallet 4r &ldern 21 &r. Med hénsyn till att skolskjutsar ofta
avser befordran av ett relativt stort antal elever kan vissa sirskilda bestimmelser
vara motiverade for sddana forare. Likasd anvinds ofta olika fordonstyper: férutom
buss anvinds minibuss, taxi och personbil m. fl. fordon. Detta bér gélla dven forar-
kompetensen. Med hénsyn till de stora persontransporter det har ar friga om bor
skolskjutsverksamheten i sin helhet ses Gver.
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Trafikbrott

Genom upplysning bor inskdrpas hur allvarliga trafikbrotten ir. Sociologiska och
kriminologiska undersckningar har nimligen givit vid handen att den sociala vir-
deringen av trafikbrott ofta markant avviker frin virderingen av andra brott, som
fran straffsynpunkt dr lika grava. Ocksd ganska lindriga férmégenhetsbrott anses
allméint vara mer socialt nedsittande #n t. ex. grov vardsloshet i trafik. Vi finner det
angelaget att allménheten genom upplysning och information bringas att inse det
allvarliga i trafikbrotten.

Fordonet

Det dr odiskutabelt att en skirpning av trafiksikerhetsférordningens normer skulle
ge oss sikrare fordon och dirmed bade firre och mindre allvarliga trafikolyckor.
Experiment har visat att det gar att konstruera bilar som i fraga om sikerhet dr
vasentligt verldgsna de nuvarande. Det kan vara rimligt att bilpriset stiger en del,
om sikerheten forbittras genom olika for tillverkaren kostnadskrivande forbitt-
ringar. Kan man genom effektivare bromsar eller bittre dick nedbringa antalet
kollisioner och diskeskérningar och genom sikerhetsbélten, mindre farliga rattkon-
struktioner och Gver huvud taget sikrare inredning i bilarna minska dédsfallen och
personskadorna i de fall en olycka intréffar, bor bilkdparna vara beredda att ticka
fabrikantens merkostnad. Om reklam och modern marknadsforing sitts in for att
salja en bil, som ur sikerhetssynvinkel ir féredomlig, torde en moderat prishéjning
knappast verka avskrickande.

Stat och kommun bér hir verka som gott foredome. Sirskilt harda sikerhetskrav
bér gilla for fordon som inkdps av stat och kommun.

Genom riksdagsbeslut férra aret har nu vigtrafikforordningen fatt cn sidan lydel-
se att trafiksikerhetsverket har mojlighet att utfirda bestimmelse om sdkerhets-
bilten som obligatorisk utrustning. Det heter nimligen i vagtrafikférordningen :
“Utrymme {or férare, annan driftspersonal eller passagerare skall vara inrittat och
utrustat sa, att personskada vid trafikolycka eller inbromsning hindras eller begrin-
sas.” Anledningen till att ett direkt krav om godkinda sikerhetsbilten fram och bak
som obligatorisk utrustningsdetalj i bilar inte féreslagits ingd i vigtrafikforordning-
en dr formodligen principen att det i denna endast skall forekomma generella be-
stimmelser, medan mer detaljerade bestimmelser meddelas av trafiksikerhetsverket.
Vi anser dock att ett generellt krav pa godkinda sikerhetsbilten fram och bak som
obligatorisk utrustningsdetalj i bil borde ha féreslagits i proposition nr 166 férra aret
och inférts i vagtrafikforordningen. Den inre sikerheten i bilar torde inom 6verskad-
lig tid kunna utvecklas sa langt att sikerhetsbilten blir umbarliga.

Brister och felaktigheter kan efter mycket kort tid uppstd #ven pi nya eller ny-
besiktigade fordon. Den utredning som féregick besluten om allmén periodisk for-
donsbesiktning anférde bl. a. detta nir den forordade en arlig besiktning av alla
fordon dldre dn ett ar — alltsd inte som senare beslots dldre 4n tre &r. Det dr sanno-
likt att en omprovning av detta beslut s& sminingom blir nédvindigt. Till dess att till-
rickliga erfarenheter av bilprovningen vunnits kan en del nédvindiga komplette-
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ringar goras till detta beslut. Vi vill peka pa majligheten att inféra krav pa inspek-
tion av motorfordon som varit inblandade i trafikolyckor och pa s. k. konditionstest
pé begagnad bil som villkor fér kdpeavtals giltighet.

Forra aret kunde intligen utredningsresultat frambringas som kunde laggas som
grund for ett beslut om nya och bittre sikerhetsbestammelser {6r fordon. Det giller
nu att kontinuerligt bevaka befintliga normer, internationella regelindringar och
tekniska nyheter, som kan motivera dndring av bestimmelserna. 1 vintan pa vad
en ny parlamentarisk utredning kan komma att fororda begrinsar vi oss hir till
att foresla vissa detaljindringar vad géller fordons utrustning. Dessa bor kunna ge-
nomféras snarast. I nagra fall krives dndring i vigtrafikférordningen.

De detaljer vi tar upp ar foljande: slipvarningsskyltar pé lastbilar, fartbegrins-
ningsskylt pa vissa fordon samt fungerande defroster och vindrutespolare pa alla
bilar.

Sliapvarningsskyltar pa lastbilar

51 § i vigtrafikforordningen utgor inget hinder for anbringandet av upplyst firma-
skylt pa lastbil. Skylten maste visa fast vitt eller gult sken som ej 4r blindande. Na-
gon varningsskylt med texten “Sldp” dr dédremot inte foreskriven. Den torde dock
vara allmint forekommande. Enligt var mening finns hér ingen héllbar motivering
att invinta resultatet av overliggningar inom ECE i denna fraga. Internationell
anpassning 4r av storsta vikt nir foreskrifter pa trafiksikerhetens omrade utarbetas.
En internationell sirlagstiftning kan i vissa fall vara motiverad av t.ex. klimato-
logiska skil, men en vintan pé en sidan lagstiftning kan bli alltfér tidsodande. Skylt
av ifrigavarande art bor alltsa féreskrivas som obligatorisk redan nu. Ett villkor bér
vara att den ir forsedd med tillfredsstillande belysning, da svarigheterna att avgora
om lastbil ir forsedd med slipfordon #r storst i morker. Okningen av den tunga
trafiken pa véra vigar talar ocksé for detta. De tekniska problemen i det har sam-
manhanget ar Gverkomliga. Vad betréffar skyltens utformning i 6vrigt hanvisar vi
till viig- och vattenbyggnadsstyrelsens rekommendation i ett meddelande till besikt-
ningsminnen. Vi foreslar alltsi att en bestimmelse om belyst varningsskylt med
texten slip gillande for vederborligt fordon infores 1 vigtrafikférordningen.

Fartbegrinsningsskylt pa fordon

I Visttyskland, Holland, Norge och i en rad andra lander finns den bestammelsen
att fordon for vilka en sirskilt permanent hastighetsbegransning géller, bussar, last-
bilar och slipfordon, maste vara forsedda med en skylt som anger den aktuella
maximihastigheten. For att n& bittre trafiksékerhet foreslar vi dirfor vederborlig
komplettering av 21 § i végtrafikférordningen. Namnda skylt bor ha stort virde
som upplysning &t medtrafikanter samt vid trafikovervakning. Genom en sadan for-
andring far vi ocksd en anpassning till andra ldnders lagstiftning.
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Defroster och vindrutespolare
pa alla bilar

En arbetsgrupp inom kommunikationsdepartementet har ansett att mojligheterna
till mera genomgripande forindringar i fordonskraven 4r begrinsade, om dessa #ven
skall gilla gamla motorfordon. I en nyligen féretagen utredning utelimnade man
darfor dessa helt och inriktade sig pa att préva vilka krav som bor gilla for nya
motorfordon. Vad giller defroster och vindrutespolare ansag arbetsgruppen det vara
uppenbart att denna utrustning maste vara obligatorisk pa bil. Aldre bilar utan
tillfredsstillande utrustning i detta avseende kan relativt enkelt kompletteras med
sddan. Ganska effektiva vindrutespolare samt anordningar som &stadkommer nod-
vindig sikt genom bakrutan finns att inképa for montering. Mot den bakgrunden
forordar vi ett beslut om defroster och vindrutespolare som obligatorisk utrustning
pd alla bilar. Lagen bér dock icke trida i kraft forrin efter viss tid. Ett forsta pa-
pekande om sélunda beslutade krav bor goras i samband med 1969 &rs obligatoriska
besiktning.

Man méste hir ta nédvindig hinsyn till vart lands vinterklimat. Dessutom trider
nya och skirpta sikerhetskrav pa nya fordon i kraft 1969, vilket gor det nédvin-
digt att speciellt uppmirksamma de #ldre fordonen.

Konsumentupplysning om fordon

Det ér av stort intresse att reklam om fordon ir trafiksikerhetsmedveten. Sikert
verkar hir en effektiv konsumentupplysning i positiv riktning. En sddan saknas i
stort sett i Sverige. Konsumenternas méjlighet att fritt vilja mellan olika varor
far ett reellt innehall forst nir konsumenten med god pris- och varukinnedom kan
overblicka marknaden. I manga andra linder har man kommit betydligt langre i
fraga om konsumentupplysning om bilar. I England har man en fyraérig och i stort
sett positiv erfarenhet.

Fordonens komplicerade konstruktion #r ett problem béade fér kund och konsu-
mentupplysare. Under ett inledningsskede blir det dock troligen nddvindigt att
begrinsa konsumentupplysningens omfattning.

Olika metoder kan tillgripas for att ticka kostnaderna for konsumentupplysningen.
I USA och England finansierar ett upplysningsinstitut sin verksamhet genom fér-
siljning av en konsumentupplysningstidning. Aven om den metoden ocks i Sverige
kan bidra till finansieringen kan den med héansyn till att vir marknad 4r s liten
inte rimligen vara den enda eller ens den vasentligaste finansieringskillan. Om kon-
sumentupplysningen blir framgéngsrik, kommer fabrikanter och forsdljare att bli
intresserade av att f sina modeller prévade; det kan bli en kommersiell nédvindig-
het. I ett sadant lige kan en avgift krivas av den som begdr att f4 en modell provad.

Det maste dock anses vara skiligt att konsumentupplysningen av alla motorfordon
far vissa allminna bidrag; de externa ekonomiska verkningarna av arbetet gor detta
motiverat. Undersokningar bér inledas i syfte att utréna mdjligheterna att kom-
plettera denna finansieringsform med bade avgifter fér provningarna och intikter
av férsiljning av de data och den information som undersokningarna givit.



Motioner i Andra kammaren, nr 445 dr 1968 9

Vigen

Viginvesteringar har mycket stor samhillsekonomisk betydelse genom att for-
bdttra transportmdjligheterna. Bittre framkomlighet betyder sinkta transportkost-
nader. Viktigare i detta sammanhang 4r emellertid den centrala roll som planering
och utbyggnad av vig- och gatunitet spelar for trafiksikerheten; att Zven trafik-
sikerheten har samhillsekonomiska aterverkningar har tidigare framhallits. Vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen har pavisat att olycksfrekvensen — miitt i antal trafik-
olyckor per fordonskilometer — p& motorvigar ir ungefdr hilften s& stor som pa
tvafiliga vigar. En annan utredning framhaller att en vasentlig sinkning av mérker-
olyckorna kan ske genom férbittrad vigbelysning.

Vi vet alltsa helt allmént att vigfaktorn ir en starkt bidragande orsak till manga
trafikolyckors uppkomst. Vér information om trafikolyckornas vig- och trafikberoen-
de dr déremot alltfor begrinsad for att vara tjinlig som grund for en {or trafiksiker-
het och transportekonomi optimal utformning av vigar och gator. Véginstitutet har
belyst vikten av en sidan kontinuerlig datainsamling. Vid upprittandet av vignor-
mer ar det nédvéndigt att ha god statistik éver sambanden mellan trafikolyckorna
och den vig- och trafikmiljs i vilken de intriffar. For att kunna bestimma vigarnas
kvalitet frén trafiksikerhetssynpunkt r det av vérde inte enbart att kiinna till vilka
vigar som orsakar olyckor utan ocksd vilka som skapar tillbud — d.v.s. att ha en
tillbudsstatistik. Lokaliserade vigfillor kan sedan undanrdjas.

Olycks- och tillbudsstatistiken kan anvindas som underlag for prioritetshedém-
ningar vid ombyggnader av befintliga viigar. Det torde dock dréja flera ar innan
fullstindig statistik omfattande hela vignitet foreligger. Material for t. ex. motor-
vagar och europavigar méste hir skaffas fram i forsta hand.

Forskning for att f4 fram effektivare trafikmirken bor igangsittas. Redan vid pro-
jekteringen av en vig bor problemen med vigmérkena — deras placering och fre-
kvens — beaktas. Fran svensk sida bor man aktivt verka for forbittrade interna-
tionellt enhetliga regler om vigmirkenas utseende och synlighet.

Vigarnas standard

Trots den Skade belastningen pa vara vigar har dessas allminna standard inte for-
bittrats i tillrdcklig omfattning. Manga olyckor orsakas arligen av de déliga vigar-
na. Av de férbittringar som pa lang sikt maste foretagas kan namnas ljusare be-
liggning, bittre kantmarkeringar, &kad vigbelysning, prov med vibrationsvarna-
re etc.

En fastare planering av vignitets utbyggnad i etapper bor ske. Harvid bér pa
ett tidigt stadium samarbete mellan samhillsplanerande och vigbyggande instan-
ser dga rum. Vid végplaneringen bor d& beaktas till trafikleden hérande tekniska
anordningar och angeldgenheten av att separera olika trafikstrémmar. Aven i tit-
orterna bér en langtgdende separering av olika trafikslag vara mojlig genom att
dels i hogre utstrickning 4n fér nirvarande anldgga forbifarter, dels avligsna gi-
gator och trottoarer fran bilgator och dels i 6kad grad bygga sarskilda cykel- och



10 Motioner i Andra kammaren, nr 445 ar 1968

mopedstrak. I bostadsomraden bor biluppstillningsplatser inrittas sd att férbud
mot kantstensparkering kan inféras i storre omfattning.

Vad giller morkerolyckorna visar berdkningar att de uppgér till ungefir 35 %
av alla olyckor, trots att endast ca 10 till 15 % av hela dygnstrafiken ér forlagd till
dygnets mérka timmar. Internationell statistik tyder pa att antalet dodade och svért
skadade vid bilolyckor ar tva till tre ganger sa stort per fordonskilometer i morker
som i dagsljus. Det har kunnat pavisas att en forbittring av vigbelysningen medfor
en relativ sinkning av morkerolyckorna med i genomsnitt drygt 20 %. Det blir mot
den bakgrunden en mycket angelagen uppgift att forbattra vagbelysningen.

Arbetet pi utformning av bittre stralkastare bor intensifieras — dven for att méj-
liggora att stralkastare halls rena under fard. Man bér Gverviga att infoéra krav pa
att fotgangare i morker skall vara utrustad med reflexband eller tand lykta.

Trafikvervakning och fartgrinser

Ett antal undersokningar i Sverige och utlandet har visat att ckad trafikgvervak-
ning sinker antalet trafikolyckor. Man bér utreda olika metoder for effektiviserad
vervakning. En sidan, kombinerad med differentierade fartbegrinsningar, torde
kunna sinka antalet olyckor hogst avsevirt. Ocksa den del av trafikovervakningen
som avser radgivning och annan hjalp till trafikanterna bor utvecklas ytterligare.

Som bekant har Kungl. Maj:t bemyndigats att prova ett system med differentie-
rade fartgrinser. Vissa mycket bra vigar torde med férdel — efter monster fran
USA — kunna regleras nedit. Minimihastighet bor inféras, vilket inte endast torde
ha trafiksikerhetsfraimjande verkan utan dven positivt paverkar transportkapacite-
ten. Under perioder d3 trafikintensiteten dr mycket hog anser vi att generell fartbe-
grinsning bor gilla. Resultaten av fartbegrinsningarna bor fortlopande granskas
och beslutade fartgrinser omprovas kontinuerligt.

Haverikommissioner

Vid de trafikolyckor till vilka polis kallats scker polisen regelmissigt utréna om
nagon trafikregel Gvertritts. Visentligt mer ingdende undersdkningar gor den haveri-
kommission som i trafiksikerhetsridets regi studerar olyckor i Uppsala lan.

Kommissionen har under budgetéret utfort fordons- och vigbesiktningar vid 53
olycksplatser och har dessutom startat férsoksverksamhet med studier av flytande
trafik. Malsittningen har varit att insamla data om savél trafikant och trafikmiljo
som fordon. Nagra forarstudier har dock ej kunnat géras under 1967, eftersom den
engagerade likaren varit for belastad av sitt ordinarie arbete.

Vi anser det onskvirt att en utvidgning av haverikommissionens verksamhet kan
ske. Den bér underscka vilka data som #r angeldgna for en central bearbetning och
har en rutin for insindning av materialet bor ordnas. Denna centrala behandling av
material fran trafikolyckorna bér ocksa vidgas kraftigt.
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Forskning

Grunden for en framgangsrik kamp mot trafikolyckorna ir ett gediget och fylligt
vetande. Det krivs kunskap om antalet och arten av olyckorna, om deras orsaker,
om vilka krav trafiken stiller pa olika trafikantgrupper och om dessas forméga att
uppfylla kraven, om effekterna och kostnaderna av olika motatgérder m. m. Det
vetande, som dr nodvindigt for en rationell trafiksikerhetspolitik, forutsitter forsk-
ning. Den omfattning och kvalitet trafiksikerhetsforskningen fir #r inte enbart be-
roende av storleken av de anslag som stillts till forfogande, men kraftigt ekono-
miskt stdd dr en nddvindig forutsittning for en rimligt dimensionerad trafiksiker-
hetsforskning.

Statens trafiksikerhetsrad 4r central myndighet for trafiksikerhetsforskningen.
Forskningsverksamheten dr organiserad pé en forsknings- och utredningsavdelning
(TRAG), som &r uppdelad pa tre sektioner. Vidare finns en forskargrupp (TRAFO)
som bestdr av fyra forskare. Av arbetsprojekt som foretagits eller pabérjats kan
ndmnas undersékning betrdffande olyckor med bilbrinder, sékerhetsbiltens utnytt-
jande i titortstrafik, effekten av tillfilliga hastighetsbegrinsningar, effekten av un-
der dagtid tdnda stralkastare och vigtrafikolyckornas samhallsekonomiska kostnad.

Rédet har under innevarande budgetar av ekonomiska skil tvingats avstd fran en
del virdefulla forskningsprojekt. Fér att kunna fortsitta och bygga ut den nuvaran-
de verksamheten begdrs for nista budgetdr totalt 3617 000 kr., en Skning med
1436 000 kr. Radet anser detta svara mot minimikraven pa en fortsatt effektiv tra-
fiksdkerhetsforskning.

Departementschefen féreslar totalt endast 2 508 000 kr., en h6jning med 327 000
kr. Ingen av fem #skade nya tjinster tillstyrks. En anslagsokning med 1 380 000 kr.
for forskning har begirts. Endast 327 000 kr. ytterligare har beviljats fér detta
andamal.

Vi anser att anslaget for Trafiksikerhetsforskning bor visentligt uppriknas och
foreslar ett i forhallande till Kungl. Maj:ts forslag med 1109 000 kr. férhjt reser-
vationsanslag av 3 617 000 kr. Detta anslag ir liktydigt med det av trafiksikerhets-
radet dskade och mojliggor for radet att visentligt utdka forskningsinsatserna vad
giller prov med simulator, férsék p4 provbana, funktionsstudier minniskan — bilen,
statistisk analys, haverikommissionens arbete, experimentella intensivstudier av vissa
olyckstyper, kollisionsférsok m. m. Darutdver kan de 5 #skade nya tjinsterna inrittas.

Vi vill hir dterknyta till vad som redan inledningsvis nimndes i motionen. Myc-
ket star att vinna dven med en begrinsad nedging av antalet trafikolyckor. Varje
trafikolycka orsakar minskliga tragedier. Kanske #r trafiksidkerheten ett av de vik-
tigaste investeringsprojekten f6r nirvarande. Berikningar har som ovan nimnts ut-
forts vilka tyder pd att redan en minskning med 1 % av trafikolyckorna skulle kunna
finansiera en férdubbling av det totala anslaget till trafiksikerheten. Den tidigare
knappheten pa kvalificerade forskare har hittills verkat himmande p& utbyggnaden
av trafiksédkerhetsforskningen i vart land. Enligt trafiksikerhetsradet #r dock denna
brist numera havd.
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Krav pa parlamentarisk utredning

I denna motion har vi pekat pa en rad fér trafiksikerheten visentliga fragor. Da
det 4r angeldget att man fir ett mer samlat grepp &ver trafiksikerhetsfrdgorna, vill
vi féresld en parlamentarisk utredning om trafiksakerhetsfragor.

Den parlamentariska utredning vi foreslér bér ta stallning till vilken organisation
som ir den mest effektiva for trafiksikerhetsforskningen. Det &r enligt var mening
angeliget att den nuvarande bristen p& samordning och Gverblick pa trafikforskning-
ens omrade Gvervinnes. En organisationsform som fran samordningssynpunkt torde
vara effektiv dr ett sirskilt forskningsinstitut for trafiksikerhetsforskning. Styrelsen
for ett institut borde i si fall vara anslagsférdelande organ fér trafikforskningen och
bedriva en verksamhet i nira samverkan med de akademiska ldrostolarna. Denna
organisationsform bor ingdende provas av utredningen.

Med hinvisning till vad i motionen anférts hemstaller vi,

A. att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte hemstilla
om tillsittande av en parlamentarisk utredning om trafiksiker-
hetsfragor med uppgift att behandla bl. a. i motionen berérda fra-
gestallningar;

B. att riksdagen matte till Trafiksidkerhetsforskning anvisa ett i
forhallande till Kungl. Maj:ts forslag med 1109 000 kr. férhdjt
reservationsanslag av 3 617 000 kr.

Stockholm den 24 januari 1968

Sven Wedén (fp) Cecilia Nettelbrandt (fp) Sven Antby (fp)
Henning Gustafsson (fp) Elias Jénsson (fp) Bertil Ohlin (fp)
i Skellefted i Ingemarsgarden
Sven Gustafson (fp) Daniel Wiklund (fp) Ingemar Mundebo (fp)

i Stockholm



