10 Motioner i Andra kammaren, nr 443 dar 1968

Nr 443

Av herr Thylén m.fl, angdende fyr- och bakavgifterna.
(Lika lydande med motion nr 353 i Forsta kammaren)

I statsverkspropositionen, bil. 8, s. 110, anfér departementschefen, att han
vid berikningen av nettouppbérden i sjofartsverkets verksamhet »dirvid
tagit hansyn till viss héjning av fyr- och bakavgifter. Vidare har jag réaknat
med en mindre hojning av lotsavgifterna.» Under senaste aret har vidtagits
eller foreslagits avsevirda héjningar av i foérsta hand lotsavgifterna och i
andra hand fyr- och bakavgifterna i syfte att enligt statens trafikpolitiska
riktlinjer gora sjéfartsverkets verksamhet sjalvbdrande. Hojningarna har
genomforts snabbt och utan ett ordentligt remissforfarande.

Enligt dessa riktlinjer och uttalanden fran sjofartsverket bor emellertid
de olika kostnaderna tickas av inkomster fran dem som direkt utnyttjar
ifrdgavarande tjinster. Detta bor gilla betriffande exempelvis farledskost-
naderna regionalt, s att kostnaderna for en viss farled endast belastar den
trafik som utnyttjar denna farled.

Sjofartsutredningen arbetar med en omliggning av fyr- och bakavgifter
och 6vriga avgifter i denna riktning. Enligt propositionen, s. 104, har Sjo-
fartsstyrelsen vidare hos Kungl. Maj:t preciserat visst underlag for en re-
gional fordelning av sjéfartsverkets kostnader och intikter men féreslar
inte nagon férindring i avgiftssystemet i avvaktan pa resultatet av lots-
organsationsutredningens och sjofartsutredningens arbete.

En preliminir utredning genom Goteborgs hamn i februari 1967 har vi-
sat, att under aren 1961—1965 35—40 procent av statsverkets inkomster av
fyr- och béakavgifter influtit pa utrikestrafiken till Goteborg. Ca 14 pro-
cent av totalinkomsten av lotspenningar avsag lotsning fran Vinga fyrplats.
Genom den alltmer 6kande fartygstrafiken pa Goteborgs hamn, inte minst
den vildiga 6kningen av oljetrafiken, torde siffrorna fér innevarande ar
bli d4n hégre. Utvecklingen av fartygsstorlekarna for tankfartygen har na-
turligtvis inte kunnat forutses nir férordningarna angéende fyr- och bak-
avgifter respektive lotspenningar en gang kom till. Genom att dessa av-
gifter i princip utgar per nettoregisterton utan maximering, blir avgifterna
for ett tankfartyg pa upp emot 200 000 ton d.w. fullstiindigt orimliga i for-
héallande till de kostnader detta fartyg fororsakar sjofartsverket.

Alla kostnader for fordjupning av farlederna till och genom Goteborg
liksom huvuddelen av kostnaderna for fyrbelysning och andra sikerhets-
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anordningar i farlederna in till Goteborg har bekostats av Goteborgs stad
genom dess hamnstyrelse.

Det aldriga systemet att sl ut farledskostnaderna pa all utrikestrafik
pé landet leder hirigenom till en orimlig belastning av trafiken pa Géte-
borg, som tvingas subventionera andra inte 1§nsamma leder i riket. Hir-
igenom betalar saledes trafiken pa den isfria hamnen i Géteborg en stor
del av kostnaderna for isbrytning till norrlands- och Ostersjohamnarna.
Det dr med hinsyn till de trafikpolitiska riktlinjerna och ur rattvisesyn-
punkt ytterst angeliget att detta forhallande snarast rittas till och saledes
avgifterna for trafiken pa exempelvis Goteborg avviiges sa att inkomsterna
dirav motsvarar sjéfartsverkets kostnader for just denna trafik. Hirtill
kommer att ifrdgavarande farleder avgiftsfritt utnyttjas av fiskefartyg, ma-
rinens fartyg och ndjesbatar.

Sjofartsutredningen arbetar nu med dessa avgiftsfragor och beriaknar
enligt riksdagsberittelsen 1968 slutfora sitt arbete under Aaret 1968.

Med stdd av vad ovan anférts hemstilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhéalla
att Kungl. Maj:t inte matte vidtaga nigra héjningar av nu
utgéende fyr- och bakavgifter utan att forslag om en pa
de faktiska kostnaderna baserad, regionalt anpassad, far-
leds- och lotsavgift forst avgivits.

Stockholm den 25 januari 1968

Bengt-Olof Thylén (h) Sven Gustafson (fp) Nils Carlshamre (h)
i Goteborg

Ove Nordstrandh (h) Thorvald Killstad (fp)



