6 Motioner i Andra kamumaren, nr 441 ar 1968

Nr 441

Av herrar Oskarson och Thylén, angdende den statliga trafikpo-
litiken.

(Lika lydande med motion nr 355 i Férsta kammaren)

Den starka trafikutveckling som skett i vart land under senaste tid och
som alltjimt fortgar i oféorminskad takt stiller stora krav pa vart vagnat.

Av propositionen framgér det ocksa att vart riksvignit dar trafikstrom-
marna ar storst icke fyller kravet pa godtagbar standard. Styrelsen for sta-
tens vigverk konstaterar ocksd i sin anslagsframstillning att stor del av
riksvignitet 4r i behov av en snar ombyggnad pa grund av dalig framkom-
lighet. Vi instimmer i detta men vill samtidigt framhdlla att det ar inte
enbart en fraga om framkomlighet utan i allra hogsta grad en fraga om
trafiksikerhet. Det nira sambandet mellan antalet trafikolyckor, trafik-
intensitet och viigens beskaffenhet eller kondition ar ett faktiskt férhallan-
de. Likasa att av trafikolyckor tillhér motes- och omkérningsolyckorna de
mest svarartade.

Samtidigt med den &kade belastningen pa riksvigarna varav flera ar
europaviigar konstateras en stagnation eller t. 0. m. minskning av trafiken
pa stora delar av det 6vriga trafiksvagare vignitet.

Det ar vil darfor helt naturligt att resurserna fér utbyggnaden av vig-
natet bor fordelas si att de viagar dir trafikstrommarna ar storst och i
stigande far en okad andel av tillgingliga medel for att kunna hélla vagar-
nas standard i takt med trafikutvecklingen. Detta har icke kunnat fullfdl-
jas med den medelstilldelning som statt till forfogande utan statens vag-
verk har fatt inrikta sig pa punktinsatser pa de allra hirdast belastade
vagstriackorna.

Tidsplanen for utbyggnad av flera av vira europaviigar dr sadan att na-
gon namnvird forbittring icke kan pardknas under lang tid framat.

Som ett talande exempel pa detta férhallande kan utbyggnaden av stora
delar av europavig 6 anforas. Europavig 6 dr utan tvekan landets storsta
genomfartsled med ett stort inslag av internationell trafik. Efter 6verging-
en till hogertrafik har vi dessutom anledning formoda att de utlindska bilis-
terna kommer att bli Annu talrikare &n tidigare. Europavig 6 dr hért be-
lastad under hela aret, men under sommaren och framfor allt semestertid
ar den sedan flera ar tillbaka dverbelastad. Framkomligheten édr icke god-
tagbar. Men det ér icke enbart en fraga om framkomlighet utan i allra
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hogsta grad ocksa en fraga om trafiksikerhet. Men den belastning som
europavig 6 har krives motorvig for att erhilla en trafiksakerhet som kan
rubriceras som godtagbar.

Departementschefen ger ocksé uttryck for den mening vi hévdar, da han
i statsverkspropositionen redovisar trafikokningen pa riksvignitet 1964—
1966 och framhaller att »Aven utbyggnaden av europavigar bor ges hog
prioritet>. Men trots denna programférklaring har departementschefen med
40 miljoner kronor bantat ner styrelsens for statens viagverk dskade be-
lopp fér byggande av riksviagar. Detta Gverensstaimmer icke med det ulta-
lande som statsradet gjort i friga om angeligenheten av satsning pa bl. a.
europavagar.

Enligt viigplanen 1959 rader en stor efterslipning i fraga om utbyggna-
den av motorvigar. Vi har i dag ca 30 mil motorvég. Enligt vigplanen skulle
vi ha byggt 180 mil fram till &r 1975. Om vi skall ha négra forutsattningar
att infria denna planering borde vi innevarande ar ha fardigstallt sam-
manlagt ca 100 mil av de 180. En kraftigare satsning pa utbyggnaden av
landets stora trafikleder synes oss nddvindig, om vi 6ver huvud taget skall
ha méjlighet att i framtiden klara trafiksituationen pa dessa. Den anslags-
fordelning, som framgar av vigverkets flerarsplan for utbyggnad av t.ex.
europaviig 6, méste betraktas som helt otillfredsstillande. Aven andra fi-
nansieringsformer in via statsbudgeten far icke uteslutas di det géller att
skapa resurser for okat vigbyggande.

I ett interpellationssvar i andra kammaren den 15 december 1967 angav
kommunikationsministern att »Malet for den statliga trafikpolitiken ar att
for landets olika delar sikra en tillfredsstillande transportforsorjning till
lagsta samhillsekonomiska kostnad». Vi delar denna kommunikationsmi-
nisterns trafikpolitiska malsittning. Och vi vill i detta sammanhang peka
pa att det enligt var uppfattning finns all anledning att ur samhillseko-
nomisk synpunkt uppmirksamma det transportalternativ som jarnvigen
alltjamt kan erbjuda pa flera platser dir trafikstrommarna ar stora och be-
lastningen pa parallellt 15pande landsvigar dr alltfér hég med hansyn till
deras standard. 1 det vigbyggnadslidge vi befinner oss bor alla méjligheter
ingédende provas, som kan medverka till att nedbringa landsvigstranspor-
terna genom att bibehalla eller t.o.m. 6ka den sparbundna trafiken. Sta-
tens jirnviigars bebddade harda rationalisering inger pa mdnga hall oro.
Det foretagsekonomiska utfallet hos ett av statens trafikverk, i detta fall SJ,
far icke ses som en isolerad foreteelse utan méste inpassas i sitt samhélls-
ekonomiska sammanhang. Enligt vir mening ar det nodviindigt att astad-
komma en helhetssyn nir det giller den statliga trafikpolitiken. Den trafik-
politiska malsittningen bor goras gemensam for statens samtliga trafik-
verk. Dirigenom torde underlag kunna skapas for effektiva atgarder pa
tralikens omrade, dar de olika trafikverkens kapacitet fér niarvarande, de-
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ras utbyggnadsméjligheter och tidsplanen for utbyggnaden kan bedémas i
ett sammanhang.
Med stéd av det anférda hemstilles,
att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstiller att
Kungl. Maj:t vid fullféljandet av den trafikpolitiska mal-
sittningen tar storre hiansyn till de fordelar som integrerad
trafik erbjuder samt i ovrigt beaktar vad i motionen an-
forts vid fordelning av medel fér vigbyggnader.

Stockholm den 25 januari 1968

Gunnar Oskarson (h) Bengt-Olof Thylén (h)



