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Nr 434

Av herr Gustafsson i Karby m.fl., om upprittande av regionala

transporiforsorjningsplaner.
(Lika lydande med motion nr 352 i Forsta kammaren)

I den av riksdagen ar 1963 antagna propositionen nr 191 angaende rikl-
linjer for den statliga trafikpolitiken uttalade foredragande departements-
chefen bl.a., att transportmedel i rimlig omfattning maste sta till forfo-
gande ocksa for transportbehov, som inte tillgodoses med individuella
transportmedel och som &r alltfér ringa sasom underlag fér en sjilvbirig
allmin transporttjanst. Han anfoérde vidare:

Glesbygdernas transportférsorjning framstar hirvid sasom ett visentligt
problem, vars 16sning forutsitter insatser fran det allméannas sida. Att kol-
lektiv trafik numera i sidana bygder ofta inte kan bedrivas med lénsamhet
far inte leda till en utarmning pad kommunikationernas omrade.

Dessa uttalanden i forening med det allminna trafikpolitiska malet att

for landets olika delar trygga en tillfredsstillande transportférsérjning har
viackt forvantningar om radikala samhallsinsatser for 16sning av transport-
forsorjningsproblemen. Fran statsmakternas sida har emellertid #nnu efter
dryga fyra érs reformaktivitet pa det trafikpolitiska omradet inte tagits
nigra avgoérande steg i den riktningen.

Fullféljandet av det trafikpolitiska reformprogrammet har huvudsakli-
gen koncentrerats till avveckling av konkurrenshimmande regleringar pa
transportmarknaden. Detta har pressat trafikféretagen till rationalisering
och effektivisering av verksamheten, vilket otvivelaktigt varit till fordel for
framfor allt naringslivets transportkostnader.

Medaljen har dock en baksida. Den Gkade konkurrensen tvingar trafik-
foretagen att inrikta sina insatser pi verksambheter, som ter sig mest lim-
pade for deras forutsittningar, och avsta fran mindre lonsamma engage-
mang, dven om dessa framstar angeldgna ur det allminnas synpunkt.

Mest patagligt har detta kommit till uttryck i statens jarnvigars verk-
samhet. SJ har i oktober 1967 presenterat planer for indragning av beman-
ningen vid mellan 800 och 900 jarnvigsstationer under tiden fram till ar
1975. Detta skulle betyda att atskilliga landsbygdsdelar férlorar sina jarn-
vigsforbindelser, trots att jarnvigen loper ratt igenom dem. Parallellt hir-
med fortskrider nedliggningen av olonsamma bandelar. Aven om nedliagg-
ningsbesluten fattas av Kungl. Maj:t forst efter ingdende prévning saknas
en sammanfattande plan for nedliggningarnas konsekvenser for transport-
forsorjningen.

Statsmakternas ekonomiska insatser till forman for transportférsorj-
ningen har hittills begrinsats till de ersittningar, som Aarligen utgatt till
SJ for drift av icke 16nsamma jérnvégslinjer och till trafikféretag for drift
av icke lénsamma busslinjer. For det forra dndamalet foreslas i arets stats-
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verksproposition ett anslag pa 205 milj. kronor och fér det senare pa 9
milj. kronor. Sadana ersittningar utgick dven fore 1963 ars trafikpolitiska
beslut. SJ far pa detta sitt i princip full tickning fér driftunderskotten pa
de trafiksvaga bandelarna, medan ersittningarna till busstrafikféretagen
endast tiacker en mindre del av de redovisade underskotten. Detta betyder
for busslinjetrafikens del att fortsatt avveckling av den mest olonsamma
trafiken maste ske. I motsats till vad som géller betriaffande nedliggning av
jarnvagslinjer finns héir emellertid inte ens nagon faststalld ordning for
provning av avvecklingens konsekvenser for de drabbade omradena.

Sporsmalen om SJ:s rationaliseringspolitik och om glesbygdernas trans-
portforsorjning belystes i en interpellationsdebatt i riksdagen i november
forra aret. Fran regeringens sida uttalades dérvid stéd for uppfattningen
att transportforsorjningsfragorna maste tacklas lokalt i kommuner, kom-
munblock och landsting. Initiativ i den riktningen har redan ocksa tagits
pa vissa hall i landet. Vi tror att det &r bade vardefullt och nodvandigt att
man i de kommunala férsamlingarna tar itu med problemen och soker fa
dem belysta genom bl. a. kartliggning av otillfredsstillda transportbehov.
Transportforsérjningen méste ocksa ses som ett viktigt led i samhallspla-
neringen och bor dirfér vara en angelagen friaga for de organ som handhar
den uppgiften.

Vi tror dock att del vore olyckligt om statsmakterna pa detta sitt skulle
franhinda sig visentliga delar av ansvaret for den kollektiva trafikens ord-
nande. Aktiviteten pi det trafikpolitiska omradet bor, sisom framhdlls i
den férstnidmnda propositionen om riktlinjer for trafikpolitiken, samord-
nas med lokaliseringspolitiken bl.a. just nir det géller att uppritthalla
olénsam jarnvigs- och landsvigstrafik. Darfor ar det ocksa nodvéandigt att
statsmakterna forbehaller sig mojligheten att befrdmja en anpassning av
transportapparaten till de rikspolitiska intressena. Det ar vidare uppenbart
att trafikens andamalsenliga ordnande inte utan vidare later sig férena med
kommunernas, kommunblockens eller linens administrativa grdnser. For
samordning av olika behov och intressen torde darfor kravas centralt over-
inseende. Slutligen bor fragan om sirskilda ekonomiska insatser for upp-
ritthallande av olénsam trafik kunna provas centralt med hinsyn till den
konkurrenslikstillighet mellan olika trafikgrenar, som ir en av grundfor-
utsittningarna i det trafikpolitiska systemet. Det foreligger eljest risk for
att sirskilda lokala insatser for stodjande av viss kollektivtrafik i ett om-
rade kan komma i konflikt med intresset att all kollektivtrafik, som beror
omradet, far arbeta under likartade konkurrensférutsattningar for att till-
fredsstallande trafikservice skall kunna uppritthallas pa ett &ndamalsenligt
och billigt sitt iven utanfér omradet. Det vore alltsa olyckligt om transport-
forsorjningen, beroende pa graden av ambition och resurser i olika omra-
den, skulle skapa motsittningar mellan kommuner och kommunblock.

Vi ir medvetna om att problemen pa detta omrade &r svarbemastrade.
Olikheter i fraga om befolknings- och niringsstruktur mellan skilda omra-
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den kréver sirskilda hinsyn. Fragan giller inte enbart glesbygderna, aven
om de ldnga avstinden dér gor kollektivtrafikforsorjningen sirskilt brin-
nande. Ocksd utpréiglade jordbruksomraden med relativt stor befolkning
har fatt vidkénnas allvarlig forsdmring av sin kommunikationsservice. Sé-
lunda &r problemen akuta bl.a. i omraden som Skéne, delar av Vistergot-
land och Ostergétland samt pa Gotland. Till och med vissa stider har genom
inkorporering av landsbygdsomraden fitt dessa problem att brottas med vid
sidan av den rena lokaltrafikservicen.

Det giller att finna en form fér samordning inte bara av trafikapparaten
utan ocksd av de trafikbehov den skall tillgodose. For detta krivs samver-
kan ocksa mellan dem som initierar trafikbehoven, varvid de lokala fo6r-
valtningarna fér skolviasendet och sjukvirden star i férgrunden. Industri-
och detaljhandelslokalisering ar andra faktorer av avgérande betydelse i
sammanhanget. I fridga om trafikapparaten maste samverkan mellan olika
trafikmedel och transportforetag stimuleras. Det effektivaste och billigaste
transportsystemet méste i fraga om persontransporterna bygga pa en énda-
milsenlig uppdelning av trafikuppgifterna mellan jarnvig, buss och taxi.

Uppgiften att kartligga trafiken och trafikbehoven bér som nimnt vara
en angelagenhet for de lokala planeringsorganen. Resultaten bér samman-
stallas av regionala transportférsérjningsplaner, som bér laggas till grund
for aktiviteten pa det trafikpolitiska omradet. Diremot &r det enligt var
bestimda uppfattning inte lampligt att flytta ned sjilva transportforsorj-
ningsansvaret pa det lokala planet. I stiillet dr det angeliaget att en allsidig
utredning snarast tillsitts i syfte att dels samordna arbetet med upprittan-
de av regionala transportférsorjningsplaner, dels belysa behoven av siirskil-
da insatser fran det allm#nna, for att den trafikpolitiska malsattningen om
tillfredsstillande transportforsérjning for landets olika delar skall kunna
uppfyllas for framtiden. Parallellt hirmed bor nuvarande statliga insatser
till stéd for olonsam jarnvégs- och busslinjetrafik fortsitta och vid behov
forstarkas s, att en fortsatt utarmning pa kommunikationernas omrade
inte behover befaras under utredningstiden.

Med hanvisning till vad ovan anférts hemstilles,

att riksdagen mitte besluta att i skrivelse till Kungl.
Maj:t hemstilla om utredning och forslag i syfte att stimu-
lera och samordna arbetet med upprittande av regionala
transportforsorjningsplaner och pa grundval av dessa belysa
behovet av insatser fran det allménna for att trygga en till-
fredsstéllande transportférsorjning.

Stockholm den 25 januari 1968
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