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Nr 355

Av herr Werbro, om héjning av maximihastigheten for fordon
med sldpvagn.

(Lika lydande med motion nr 284 i Forsta kammaren)

Enligt beslut av hostriksdagen 1967 har vigtrafikférordningen savitt
avser bl.a. axeltryck, bruttovikt och fordonslingd m.m. fatt den forind-
ringen av 56 § 1 mom. b) att dragbil med sldpvagn som éar obromsad och
uppgér till mer én !/s av dragbilens tjanstevikt inte far framféras med hogre
hastighet dn 40 km/tim. Tidigare bestammelser innebar att i de fall slip-
vagnens totalvikt eller i lastat tillstdnd tjanstevikt inte 6verstiger /s av drag-
bilens tjanstevikt far den framféras med samma hastighet som géaller for
dragfordonet. Andringen innebér svara avbrick for vissa dgare av littare
slipvagnar — idrottsutévare inom bat- och motorsporten, lantbrukare, trad-
gardsmaéstare, handelsresande m. fl.

Inom batidrotten har utvecklingen under senare ar medfort att man i
allt storre utstriackning kappseglar med lattare batar. Dessa batar, som
uppgar till ca 4 000 har i landet, transporteras oftast till tdvlingar med
trailers. Detta sker saval kortare striackor till lokalt betonade tévlingar
som ldngre distanser till mera betydelsefulla kappseglingar. For de i in-
ternationella sammanhang viktiga klasserna utlyses varje ar s. k. stortav-
lingar. Ett framgangsrikt deltagande i dessa stortdvlingar ar en forutsatt-
ning for att en rorsman skall kvalificera sig till storre internationella més-
terskapstavlingar. Dessa stortavlingar dger rum pa skilda platser i landet
fran Norrbotten i norr till Skane i soder, varfor deltagarna alltsa far for-
flytta sig stora avstdnd med sina batar for att deltaga i dessa tavlingar.

Alla dessa lattare batar kunde med férutvarande bestidmmelser trans-
porteras pa en obromsad trailer efter en vanlig personbil med tjinstevikter
upp till 1200 kg, enar totalvikten pa ett sadant slapfordon icke behdover
overstiga en tredjedel av dragfordonets tjanstevikt.

D4 den tillatna vikten pa en obromsad slapvagn minskas till /s av drag-
fordonets tjénstevikt, kommer detta att medféra synnerligen allvarliga
foljder for seglingsidrotten och dess utévare. Att fardas langre striackor med
40 km/tim. ar uteslutet.

En typisk trailer for denna kategori batar har 1ag konstruktion med sméa
hjul, den ar latt och precis avpassad for den bat den bar. En sddan trailer
kan normalt inte férses med bromsar. For att bromstrummor skall fa plats
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maste ndmligen bade hjuldiameter och sparvidd ékas och trailern dirmed
goras storre och tyngre. Detta dr omstiindligt och dyrbart, och det torde i
de flesta fall bli fraga om att skaffa en helt ny trailer. En trailer med broms
kostar ca 2 000 kr. Tusen trailers kostar 2 miljoner kr., en utgift som drab-
bar utévarna av en redan férut dyr idrott.

I stallet fr en i de flesta fall litt trailer med mycket lagt tyngdpunkits-
ldge i lastat tillstdnd far man dérvid en tyngre trailer med stérre hjul och
hogre tyngdpunktslige, en icke i alla avseenden bittre I6sning ur trafik-
sikerhetssynpunkt.

Det finns intet beldgg for att kombinationen personbil — litt battrailer
skulle vara sirskilt trafikfarlig. Savitt jag har mig bekant har varken
olyckor eller olyckstillbud med segelbatar pa trailers intriiffat under de ar
man kan o6verblicka.

Genom den tekniska utvecklingen av smébatarna och genom tillkomsten
pa senare ar av de litta kappseglingsklasserna har seglingsidrotten i hég
grad populariserats och demokratiserats. Den nuvarande mojligheten att
forflytta besdttningar och batar avsevirda distanser till olika tavlingsplat-
ser har varit en forutsittning fér detta och fér hdjandet av det idrottsliga
utbytet av kappseglingsverksamheten. Ett tving att #dven for dessa litta
transporter skaffa trailers med bromsanordningar skulle framfér allt ge-
nom sina ekonomiska konsekvenser for idrottens utévare bryta denna gynn-
samma utveckling.

Om den tillatna vikten foér obromsade slipfordon bestimmes till 1/s av
dragbilens vikt, skulle dessa allvarliga oldgenheter undvikas och den kapp-
seglande idrottsungdomen icke drabbas av orimliga palagor. Det torde
aven uppstd svarigheter att meningsfyllt geiomféra tdvlingsprogram och
bibehalla den svenska seglingsidrottens héga internationella standard.

Darfér torde 56 § 1 mom. vigtrafikférordningen formuleras pa sadant
sitt, att det utan villkor om bromsanordning blir tillatet att halla 70 km
hastighet, om sldpvagnens totalvikt ej &verstiger en tredjedel av den dra-
gande bilens tjanstevikt och ej heller éverstiger 400 kg.

Samma problem som ovan redovisats betriffande slipvagnar fér bat-
transporter giller dven for andra slag av liattare slapvagnar, vilka anviindes
for transporter av t.ex. tavlingsmotorcyklar, jordbruks- och tridgirdspro-
dukter m. m.

Under hinvisning till vad som ovan anférts far jag hemstilla,

att riksdagen matte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t
hemstélla att vagtrafikforordningens 56 § mom. 1 b) far
foljande lydelse:

56 §.
1 mom. Sadan buss — — — i timmen. Har till — — — bromsat — — — 70
b) en slidpvagn i annat fall, &n som under a) sags, samt sliapvagnen &r
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forsedd med effektiva fran fotbroms eller motsvarande anordning pa bilen
mandvrerbara bromsar eller har en totalvikt eller nar slipvagnen ej ar lastad,
tjanstevikt som uppgar till hogst 400 kilogram och som ej overstiger en
tredjedel av bilens tjanstevikt eller som uppgar till mer dn 400 kilogram och
ej overstiger en sjattedel av bilens tjanstevikt — — — 70.

Stockholm den 24 januari 1968

W. Werbro (fp)

Nr 356

Av herr Dockered, i anledning av Kungl. Maj:ts framstdllning om

anslag till Vigbyggnader pa skogar i enskild dgo.
(Lika lydande med motion nr 288 i Forsta kammaren)

Stockholm den 24 januari 1968
Robert Dockered (cp)



