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Nr 186

Utlatande i anledning av motioner om en beredskapsplan fér sam-
ordning av transportresurserna i Norrland.
(4:e avd.)

I de likalydande motionerna I: 538 av froken Stenberg m. fl. och II: 678 av
herr Petersson m. fl. har hemstallts att riksdagen maétte besluta att ge
Kungl. Maj:t i uppdrag att utarbeta en beredskapsplan fér samordning av
transportresurserna vintertid fér Norrland.

Utskottet har i den ordning § 46 riksdagsordningen foreskriver inhdmtat
yttrande 6ver motionerna fran statens jdrnvdgar, vdig- och vattenbyggnads-
styrelsen och sjéfartsstyrelsen. Harjamte har pa utskottets begiran Sveriges
industriforbund yttrat sig i arendet. Se Bilaga till detta utlitande.

Utskottet. T enlighet med forslag i arets statsverksproposition har viss
prioritering av investeringsobjekt for vinterberedskapen inom SJ beslu-
tats. Atgirder har f. 6. redan tidigare vidtagits i samma syfte. De salunda
vidtagna eller planerade atgdrderna avser bl. a. forstirkt snoberedskap,
anskaffning av kraftiga el-lok och utékning av godsvagnsparken samt en
mer centraliserad och effektiv transportledning. Direst SJ pa sdtt motio-
nirerna synes ha avsett under svéra isvintrar skall ombesorja isvintertrans-
porterna snabbt, fortlopande och pa avtalade tider och samtidigt skéta sina
normala &ret runt foreliggande transportuppgifter pa godtagbart sitt méste
SJ enligt verket tillféras ytterligare Okade resurser. Utskottet delar SJ:s
darvid framforda uppfattning att det foretagsekonomiskt sett ar uteslu-
tet, att SJ skulle kunna halla en stor extra kapacitet, som anvinds endast
enstaka ar och da endast nagra fa méanader.

Aven isbrytarberedskapen férbittras successivt och far en avsevird for-
starkning genom den av statsmakterna beslutade anskaffningen av en ny
havsisbrytare, som beriknas kunna tas i bruk under vintern 1969/70.

Vad betriffar vighallningen har vig- och vattenbyggnadsverket en sar-
skild vinterviaghallningsberedskap avsedd att kunna insattas dir sérskilt
svarartade snoforhallanden eller liknande kan uppstd. Denna beredskap,
som fungerat i 20 ar, har enligt verket aldrig behovt tas i ansprdk inom
Norrland. Erfarenheterna har visat att i vad avser huvudvignitet darsta-
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des ev. forekommande trafikavbrott dr av sadan kort varaktighet att de
inte torde vara av stérre betydelse i sammanhanget.

Av sjofartsstyrelsens yttrande i fragan framgér att styrelsen under de
tider av dret som isbrytningen pagar haller nira kontakt med SJ bade for
allménna overviganden i syfte att samordna tillgdngliga transportresur-
ser och for 16sning av mera lokala problem. Sjofartsstyrelsen har vidare
med ledning av under &rens lopp vunna erfarenheter gjort upp en nor-
malplan for isbrytarverksamhetens bedrivande, varvid beaktats de fér-
andringar betriffande transportvigar och godsvolym som successivt skett.
Styrelsen redogér i anslutning hiirtill ocksd fér den principiella beredskaps-
plan som gjorts upp i samrad med savil néringslivet som trafikintressen-
terna, diribland statens jiarnviigar, samt varit féremal for diskussioner
och éverviganden inom isbrytarnimnden dar dven statens jarnvégar ar re-
presenterade. For att fa storsta maojliga effekt av den totala transportappa-
raten halles, som redan férut niamnts, under isbrytarsisongen en mycket
nara kontakt mellan sjofartsstyrelsen och SJ, varvid de bada verkens dis-
positioner anpassas s nidra som méjligt till varandra.

Styrelsen understryker ocksd att en angeligen uppgift synes vara att,
da forutsittningarna medger, i forvig fixera de regionhamnar dit trafiken
bor dragas nir vissa kustavsnitt stiings pa grund av isen.

Aven utskottet finner det angeliiget att bittre organisatoriska och tek-
niska forutsittningar skapas for den langtgaende samordning av transport-
apparaten som vid svéra isférhallanden ar erforderlig for att niringslivets
transportbehov skall kunna tillgodoses pa ett tillfredsstillande sitt. Under
de senaste dren har, sisom av yttrandena framgar, flera atgirder i detta
syfte vidtagits eller planerats, varjamte viss utredningsverksamhet inom
omradet pagir. Salunda har at den under hosten 1965 tillsatta hamnutred-
ningen uppdragits att mot bakgrunden av dess allminna stiallningstagan-
den dven undersoka och ligga fram forslag rorande en andamalsenlig upp-
laggning av vintersjofarten p& Norrland.

Under hénvisning till det anférda och i avvaktan pa resultatet av fore-
namnda utredningsarbete finner utskottet nigon sirskild atgird i dmnet
fran riksdagens sida ej péakallad och avstyrker darfor motionerna.

Utskottet hemstiller

att riksdagen icke bifaller motionerna I: 538 och II: 678.

Stockholm den 28 november 1967

P& statsutskottets viignar:
GOSTA BOHMAN
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Vid forestaende drendes slutbehandling inom utskoltet har ndrvarit

fran forsta kammaren: herrar Nasstrom (s), Gillstrom (s), Einar
Persson (s), Virgin (h), Axel Andersson (fp), Kaijser (h), fru Wallentheim
(s), herrar Martensson (s), Herbert Larsson (s), Nils Theodor Larsson (cp),
Ronnberg (s), Waag (s), Thorsten Larsson (cp), Strandberg (h) och Ny-
man (fp); samt

frin andra kammaren: herrar Bohman (h), Karlsson i Olofstrém (s),
Blidfors (s), Stahl (fp), Almgren (s), Mattsson (cp), froken Olsson (s), her-
rar Gustafsson i Skellefted (fp), Lindholm (s), Johansson i Norrképing (s),
Alemyr (s), Cassel (h), Fagerlund (s), Tobé (fp) och Elmstedt (cp).

Reservation

av herr Strandberg (h)
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Bilaga

Yttranden over motionerna I:538 och II:678

Statens jirnviigar (12.5.1967)

I motionerna framhalles det norrlandska naringslivets krav pa transport-
mojligheter for dkande varuvolymer och pa snabba, fortlspande leveranser
pa avtalade tider. Det séges, att den stringa vintern 1965—66 med tre mana-
ders avbrott i sjofarten beriknas ha kostat landsindan 60 miljoner kronor,
att transporterna blev orimligt férsenade med stora aterverkningar pa fére-
tagens 16nsamhet och pa de fortroendefulla kundkontakterna. Det sages, att
isbrytarledningen beriknar, att stringa vintrar aterkommer vart fjirde ar.
Det fragas, om samordningen mellan statens transportresurser till och fran
Norrland och inom Norrland ar utan brister, om beredskapsplan upprattats
och atgirder vidtagits i samordnande syfte med hinsyn till dterkommande
svéra isvintrar och med beaktande av 6kande varuvolymer. Det uttalas, att
statsmakternas ansvar for att transportapparaten fungerar r ostridigt. Det
hemstilles slutligen att riksdagen métte besluta att ge Kungl. Maj:t i uppdrag
att utarbeta en beredskapsplan for samordning av transportresurserna vin-
tertid for Norrland.

Med anledning av vad salunda anférts och yrkats far SJ anféra féljande.

Vintern 1965—66, som sarskilt nimnts i motionerna, har av Sveriges
Meteorologiska och Hydrologiska institut karakteriserats sd: Borjade ovan-
ligt tidigt i sédra och mellersta Sverige, var ovanligt kall i stérre delen av
landet, i Norrland den kallaste hittills under 1900-talet, var ovanligt snorik i
mellersta och norra Gotaland, Svealand och sydvistra Norrland.

Det ir sdlunda en vinter av sillan férekommande typ som synes ha initierat
motionerna.

Det ir ocksa ostridigt, att vintern 1965—66 medforde storningar av ovanlig
omfattning i SJ trafik.

De da gjorda erfarenheterna har inom SJ givit anledning till bl. a.

forstirkt snoberedskap, bl. a. anskaffning av modern snéréjningsmateriel,
el-uppvirmning av ett stort antal vixlar

anskaffning av kraftiga el-lok, 60 enheter &r bestillda, leveransen har pa-
borjats

konstruktionsforbéttringar av el-lok

forstirkning av reparationsresurserna for lok

utékning av godsvagnsparken, utdver normal ersittningsplan anskaffas
2 000 godsvagnar

en mer centraliserad och effektivare transportledning

inforande av datasystem for transportévervakning m. m.; berdknas klart
till kommande vinter.

Sedan namnda atgirder vidtagits — lok- och godsvagnsanskaffningen 16-
per over en femarsperiod — star SJ bittre rustat att motsvara normala vin-
terkrav.

Det maste dock konstateras, att under svara isvintrar, d. v. s. sddana som
stanger Bottniska viken och Bottenhavet och dnnu mer siddana som stanger
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aven Ostersjon for sjofart, kraven pa SJ blir sa stora att SJ omdjligen kan
fullt ut svara mot dem, om samtidigt aretruntkundernas transportbehov
skall nojaktigt tillgodoses. Hur stora isvinterkraven blir, beror pa situationen
vid varje tillfalle, sasom issparrens omfattning till tid och rum samt export-
industrins aktuella transportbehov kvantitetsméssigt och mot vilka export-
hamnar behovet riktar sig.

P4 val av exporthamn har SJ svart att inverka. Darvidlag ligger avgérandet
hos trafikanten. Pa dennes val inverkar bl. a. hamnarnas kapacitet i olika
avseenden, hamnkostnaderna, sjofartens mdojligheter och fraktkostnaderna
for vidaretransport fran hamnen.

Det synes vara oklart, vilka hamnar som i framtiden kan bli lampliga for
vintertransporter fran Norrland. Det torde emellertid fa forutséttas att den
nu arbetande hamnutredningen dven behandlar detta problem.

Skall SJ under svara isvintrar skota isvintertransporter snabbt, fortld-
pande och pa avtalade tider som motionerna ifragasitter och samtidigt skota
sina normala aret runt foreliggande transportuppgifter pa godtagbart satt,
miste SJ tillforas ytterligare 6kade resurser. Det géller bl. a. 1ok, godsvagnar,
utbildad personal, sannolikt pa nagra strickor ocksa linjekapacitet. Fore-
tagsekonomiskt sett ar det uteslutet, att SJ kan halla en stor extra kapacitet,
som skulle anvindas endast enstaka ar och da endast fa& manader. Kostna-
derna for sidan extra kapacitet kan inte tdnkas bli tickta av fraktinkomster
fran »isvintertransporterna» eftersom dessa da skulle behdva belastas med
mycket hoga fraktsatser.

Statens isbrytartjanst stills vad havsisbrytningen angar &n sa ldnge av-
giftsfritt till naringslivets forfogande. Skulle statsmakterna pa motsvarande
sitt vilja stalla extra kapacitet pa SJ for isvinterbehov till naringslivets for-
fogande och i sarskild ordning tacka SJ kostnader, har SJ inga invandningar.
Det synes emellertid vara lampligare fran samhallsekonomisk synpunkt att
undersoka, i vilken utstridckning och under vilka ekonomiska betingelser
exportindustrin i Norrland kan vara intresserad av att lata den tidskansliga
delen av sin export, d.v.s. den del, som ej anses hora lagras i vantan pé
oppel vatten, gi pa jarnvig aret runt. Tonkilometerkostnaden vid aretrunt-
transporter méaste bli vida ldgre d4n vid transporter, som utnyttjar resurserna
endast del av aret eller del av vart fjarde ar eller med dnnu ldngre intervaller.

Skulle sjotransporten betala kostnaderna for isbrytartjanster, vilket SJ
anser borde krévas vid en konsekvent tillimpning av den accepterade trafik-
politiska tesen om konkurrens pa lika villkor transportmedlen emellan,
skulle aretrunttransporter pa jarnviag sannolikt komma att framst4 i en for-
delaktigare dager.

Sammanfattningsvis vill SJ framhalla

att mycket har gjorts och 4n mer kommer att goras for att forbattra SJ
vinterberedskap

att trots detta SJ kapacitet vid en ny vinter av samma slag som vintern
1965/66 icke kommer att racka till for att tillgodose de krav i fraga om
Norrlandstransporterna, som motionérerna stiller upp

att en beredskapsplan av den art motionérerna synes ifragasitta maste in-
nebéra en kapacitetsutbyggnad vid SJ som med hansyn till den daliga utnyttj-
ningen icke liter sig forena med SJ foretagsekonomiska riktlinjer (och inte
heller med samhéallsekonomiska principer) och

att darfor en viktig beredskapsatgird fran trafikanternas sida vore en
6vergéng till aretrunttransporter pa jarnvag i all mojlig utstrackning.
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Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen (10.5.1967)

I vad avser vighdllningen har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen en sér-
skild vintervighallningsberedskap avsedd att kunna insittas dir sarskilt
sviarartade snoforhallanden eller liknande kan uppsta. Denna, som har
fungerat i cirka 20 ar, har aldrig behovt tagas i anspridk inom Norrland.
Erfarenheterna har visat att i vad avser huvudvagnatet darstiades ev. fore-
kommande trafikavbrott till f6ljd av snosvarigheter dro av sddan kort var-
aktighet att de icke torde vara av betydelse i férevarande sammanhang. Hu-
vudparten av det huvudvéignit, som i samband med en isavsparrning skulle
kunna komma i fraga for landsvagstransporter i stéllet for sjotransporter,
ar upplatet for fordon med 10 tons axeltryck och 16 tons boggitryck i enlig-
het med bilagda karta. Under tjallossningsperioder kan dock pa begrinsade
striackor vissa inskrinkningar tillfalligt fa vidtagas i det tillatna axel- och
boggitrycket. DA emellertid tjéllossning som regel torde intriffa relativt
néra islossningen borde detta forhallande icke utgora ett alltfér stort hinder
for uppritthallande av en i foérevarande avseende betryggande transport-
beredskap.

Sjofartsstyrelsen (14.6.1967)

1 motionerna hinvisas till de speciella forutsittningar som géller for det
norrlindska niringslivet och de insatser statsmakterna via lokaliserings-
politiken ir i fird med att vidtaga for att differentiera produktionen och
oka sysselsittningen. Som ett viktigt instrument i syfte att forbittra nirings-
livets konkurrensférmaga namner motionirerna snabba, fortlopande trans-
porter och kommer dirvid in pA de merkostnader m. m. for olika industri-
foretag som den striinga isvintern 1965/66 innebar. Motiondrerna stiller f6l-
jande tre fragor. Ar samordningen mellan statens transportresurser till och
fran Norrland och inom Norrland utan brister? Har beredskapsplan upp-
rittats och atgirder vidtagits i samordnande syfte med hansyn till de ater-
kommande svara isvintrarna? Tages den 6kande varuvolymen med i berék-
ningen?

Sjofartsstyrelsen far anfora foljande i drendet.

Under de tider av &ret som isbrytningen péagar haller sjofartsstyrelsen
nira kontakt med statens jiarnvigar bade for allmdnna 6verviganden i syfte
att samordna tillgingliga transportresurser och for 16sning av mera lokala
problem. Statens jarnvigar ar ocksd representerad i statens isbrytarndmnd.
Ett samarbete sker fortlopande mellan driftsavdelningen inom statens jarn-
viigars centralférvaltning och isbrytarledningen inom sjofartsstyrelsen. Har-
vid limnas Omsesidiga orienteringar om aktuella forhallanden sasom till-
ginglig kapacitet och belastningen av denna. Isbrytarledningen soker att
i sa god tid som méjligt ange den troliga utvecklingen av isférhallandena
och av dessa betingade restriktioner for fartygstrafiken pa olika kustavsnitt,
hamnar och lastageplatser. S& 1angt det dr mojligt med hinsyn till rddande
isutveckling anpassar styrelsen insatser av tillgingliga isbrytarresurser efter
de 6nskemal statens jarnvigar uttalar mot bakgrund av belastningen pa
olika bandelar, tillgidngen pa lok och vagnar samt hamnarnas resurser. Da
isliget och isbrytarkapaciteten tillater att endast ett begrinsat antal ham-
nar kan héllas 6ppna bedomer styrelsen i samrad med statens jirnvégar
prioriteringen med utgangspunkt fran vad som ér lampligt for att fi den
storsta mojliga transportkapaciteten.
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Som underlag for styrelsens atgarder ligger forutom samverkan med jarn-
vagen en kontinuerlig uppféljning av isférhallandena i samarbete med is-
tjdnstens och viderlekstjinstens prognosavdelningar vid Sveriges meteoro-
logiska och hydrologiska institut. Dessutom forekommer oémsesidiga och
upprepade dagliga kontakter med isbrytarombuden i de olika skeppnings-
distrikten samt med avlastare, méklare och rederier betriffande fartygs-
trafik och skeppningar. Dir fartyg och laster pa grund av isférhillandena
méste omdirigeras till alternativa hamnar sker detta alltid efter samrad
med jarnvdgen och berérda sjofartsintressenter. Samarbete dger dven rum
med Overstyrelsen for ekonomisk forsvarsberedskap i fragor, som ror olje-
importen. I synnerhet under stridngare isvintrar tages dagliga kontakter
for att samordna till férfogande stiende transport- och isbrytarresurser.

Enligt en 6verenskommelse mellan de nordiska linderna halles direkt
kontakt mellan isbrytarledningarna i dessa linder och vad betraffar de
norrlindska farvattnen speciellt med den finska sjofartsstyrelsen for att
vid behov samordna trafiken och insatsen av de samlade statliga isbrytar-
resurserna. Kontakter och samarbete etableras dven direkt mellan de svenska
och finska statsisbrytarna for att astadkomma erforderlig samordning.

Betriffande beredskapsplan och atgarder i samordnande syfte med hén-
syn till de dterkommande svéara isvintrarna far sjofartsstyrelsen framhaélla,
att enligt det av sjofartsstyrelsen faststillda reglementet for den statliga
isbrytarverksamheten skall statsisbrytarna vara klargjorda fér isbrytar-
expedition i god tid fore issdsongens borjan. Kontrakt ir tecknade med
ett stort antal bargnings- och bogseringsbolag for att inom olika kustavsnitt
sakerstilla tillgdngen pa erforderliga hjélpisbrytare. Atgiarder ar vidtagna
for att vid behov kunna forhyra tillgingliga statsisbrytare fran 6vriga nor-
diska linder om sa skulle visa sig nodvandigt och lampligt.

Sjofartsstyrelsen har med ledning av under arens lopp vunna erfaren-
heter uppgjort en normalplan fér isbrytarverksamhetens bedrivande, var-
vid beaktats de forandringar betriffande transportviigar och godsvolym,
som successivt skett. I denna normalplan anges hamn fér hamn, nir sjo-
farten genomsnittligt pa grund av intrddande ishinder maste upphéra och
nar skeppningarna under foraret eller varen regelmissigt bér kunna ater-
upptagas. Denna normalplan ligger till grund for isbrytarnas utrustning
och basering, liksom for avlastares och redares skeppningsdispositioner.
Den torde ocksa ligga som en naturlig bakgrund foér statens jarnvigars
atgarder av olika slag for vintertrafikens genomforande.

Normalplanen utgér som nimnts ett erfarenhetsmiissigt genomsnitt. I
praktiken avviker emellertid den faktiska bilden merendels mer eller mindre.
Vid milda vintrar kan skeppningarna piga viisentligt lingre &n normalt.
Vid héirda vintrar kan stoppet i sjotrafiken intriffa tidigare och vara lingre.
Hirtill kommer att medan normalplanen riknar med att isliggningen sker
successivt med borjan ldngst i norr, uppstar vid harda vintrar ofta svarig-
heter for sjotrafiken samtidigt pa olika kuststrickor. Vind- och strém-
forhéllanden m. m. medfor ocksa ofta, att en nordligare beligen hamn kan
hallas 6ppen, medan trafiken pa en sydligare nédgas upphéra.

Vid issituationer av nu nidmnd art ar isbrytarkapaciteten i allménhet
for liten for att helt tillgodose behovet av isbrytarhjialp. En prioritering
madste ske. For dispositionen av isbrytarna i ett siddant lage har olika bered-
skapsplaner uppgjorts. Den principiella innebérden dérav ér, att nir isbry-
tarnas verksamhetsomriden méste begrinsas, stoppas i forsta hand isbrytar-
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hjalpen till hamnarna vid Bottenviken, dérefter trafiken pa de mindre ham-
narna i Bottenhavet. En ytterligare skirpning av laget medfér att de nord-
ligare s. k. regionhamnarna i Bottenhavet stdngs. I sista hand koncentreras
stodet till trafiken vid stockholmsomradet, syd- och véstkusten.

Denna principiella beredskapsplan har gjorts upp i samrad med sivil
naringslivet som trafikintressenterna, déaribland statens jarnvigar, som
varit foremal for diskussioner och 6verviganden inom ishrytarndmnden. Av
skal som framgatt av det foregdende, maste emellertid i varje sarskilt fall
en anpassning ske till de aktuella férhallandena, alltsa den lokala issitua-
tionen, godsanhopningen, tillgiangliga transportmedel m. m. En viktig fak-
tor ar hérvid statens jarnvigars transportmdjligheter, omfattningen och
dispositionen av dess lok- och vagnpark. For att fa storsta mojliga effekt
av den totala transportapparaten halles, som redan nidmnts, under isbrytar-
siasongen en mycket nira kontakt mellan sjéfartsstyrelsen och statens jarn-
vigar, varvid de biagge verkens dispositioner anpassas s niara som mojligt
iill varandra.

Styrelsen vill understryka det mycket positiva intresse statens jarnvégar
visat for en dylik samordning, savél vid verksamhetens generella planlagg-
ning som vid dess praktiska bedrivande.

Det dr emellertid naturligt, att da transporterna pa grund av ishinder
maste liggas om fran sjotransport till landtransport en bristsituation litt
uppstar pa grund av otillfredsstallande proportion mellan efterfragan och
tillgang pa jarnviagsmateriel. Denna disproportion har ytterligare markerats
genom de svarigheter jarnviigarna mott vid vintertrafik i form av snoéhinder
och lokskador m. m. Jarnviagens mdjligheter att halla beredskap for att ta
hand om gods, som normalt fraktas sjovigen, begridnsas av nédvandigheten
for verket att som affarsdrivande erhalla full tickning for sina kostnader.
Aven vid aldrig s& god vilja och basta mojliga samordning kan darfor brist-
situationer uppstd. Tva vigar synes styrelsen mojliga for att i varje fall
begrinsa en uppkommande bristsituation. Den ena &r att éka transport-
underlaget for jarnvigen och darmed dess mdojligheter att ytterligare bygga
ut vagn- och lokbestandet, den andra &r att ticka viss del av uppkommande
merkostnad for en storre vagn- och lokreserv pa annan vig dn den reguljira.

Vad den forstnidmnda viagen betriffar, vill styrelsen framhalla, att enligt
gillande trafikpolitiska riktlinjer kostnaderna for isbrytarverksamheten i
fortsattningen helt kommer att belasta de berérda trafikanterna, varigenom
kostnadsforhallandet mellan jarnvégs- och sjotrafik vintertid i viss utstréack-
ning kommer att paverkas. I vilken man detta kommer att medféra férand-
ringar i trafiken och déarmed 6ka underlaget for jarnvagens kapacitet later
sig dock inte nu 6verblickas. Styrelsen ar vidare medveten om de anstriang-
ningar som i samma syfte gors fran jarnvigens sida for att fa till stand
langsikliga fraktavtal med berorda trafikanter. Fragan om avgiftsbeliggning
av den statliga isbrytarhjalp, som ldmmnas, ar foremadl for oOverviaganden,
forutom inom styrelsen, inom den pagaende sjofartsutredningen.

Den andra av de nidmnda védgarna, som borde bli foremal fér nérmare
undersékning, gar ut pa att ¢ka den beredskap i form av bl. a. vagnar och
lok, som fran jarnvagens sida kan stillas till forfogande vid omliggning
fran sjo- till landtrafik. Skal kan enligt styrelsens mening anfoéras for att
denna kostnad i varje fall till viss del inte bor belasta statens jarnvagar,
da den delvis far ses som ett led i beredskapsatgiarderna for vintertrafiken.

Det samarbete vad géller beredskap och trafiksamordning, som ovan
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berorts, kommer att fortsiatta och vidareutvecklas. Fragan om beredskapens
utformning kommer att tas upp i bland annat isbrytarndmnden, dar statens
jarnvagar ar representerad.

En angeldgen uppgift synes darvid vara att da forutsattningarna medger
i forvag fixera de regionhamnar, dit trafiken bor dragas, nir vissa kust-
avsnitt stdngs pa grund av isen. Slutlig stillning hértill torde emellertid
inte kunna tagas forran hamnutredningen, som har fragan om vintersjo-
farten i Norrland under overviagande, framlagt sina synpunkter och férslag
i drendet.

Styrelsen har som av det ovanstdende framgar utgatt fran att i framtiden
vintersjofarten pa Norrland, liksom pa ovriga kustavsnitt, kommer att be-
lastas med kostnaderna for isbrytarverksamheten. Skulle férhallandet bli
ett annat forutsitter styrelsen, att systemet ges en sddan utformning, att
det harmonierar med hir berérda allménna riktlinjer fér konkurrensen
mellan olika trafikmedel.

Sveriges industriférbund (6.9.1967)

For det norrlandska néringslivet ar det sjalvfallet av vital betydelse att
transporterna av ravaror, branslen och firdigprodukter dven vintertid kan
ske pa ett tillfredsstdllande sitt. De transportférseningar som uppstod un-
der den senaste stranga isvintern asamkade foretagen stora forluster till
foljd av leveransforseningar. Forbundet har darfér i olika sammanhang
bl. a. understrukit behovet av ytterligare en statsisbrytare for att en for-
biattrad och sikrare isbrytarberedskap skall kunna uppritthallas kring
vara kuster. Vid arets riksdag har beslut fattats om anskaffning av en
siadan isbrytare och om prioritering av investeringsobjekt fér vinterbered-
skap inom Statens Jarnvigar. Forbundet hélsar med tillfredsstillelse att
transportmojligheterna under vintertid till och fran Norrland och inom
Norrland déarigenom efter hand kommer att forbattras.

Utvecklingen inom transportsektorn gar i stor utstridckning ut pa att
astadkomma integrerade transporter. Samordningen av olika transport-
funktioner blir darfor av allt storre betydelse for att effektivisera trans-
portapparaten och anpassa den till trafikanternas dndrade behov. Foérbun-
det delar motionirernas uppfattning att staten héar har ett stort ansvar.

Av sarskild betydelse blir samordningen av de skilda transportgrenarna
under de svara isvintrar som i genomsnitt aterkommer vart fjarde ar.
Forbundet har svart att bedéoma mojligheterna att i forvag gora upp en
mera detaljerad beredskapsplan for koordinering av transportresurserna
under sidana vintrar med héansyn till de olikheter som foreligger betraf-
fande issparrens utbredning och de transportbehov som skall tillgodoses.
Under alla forhallanden ar det emellertid angeldget att skapa organisato-
riska och tekniska forutsiattningar for den langtgdende samordning av
transportapparaten som vid svara isférhallanden ar erforderlig for att
néaringslivets transportbehov skall kunna tillgodoses pa ett tillfredsstal-
lande satt.

Av betydelse ar darvid bl. a. att klargéra vilka hamnar som bor utnyttjas
for vintertransporter och vilka atgarder som kréavs for att de pa ett effek-
tivt satt skall kunna fullgéra sin uppgift. Darvid bor givetvis behovet av
samordning mellan sjétransport-, hamn- och landtransportfunktionerna be-
aktas. Forbundet forutsatter att sistndmnda spérsmal kommer att behandlas
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av den ar 1965 tillsatta hamnutredningen, som enligt sina direktiv bl. a.
skall lagga fram forslag rorande en &dndamélsenlig uppldggning av vin-
tersjofarten pa Norrland.



