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Nr 133

Utlitande i anledning av motioner om anviindning av nedlagda

jarnvdgar som cykelvdigar.
(4:e avd.)

I de likalydande motionerna I: 293 av herr Hjorth och II:378 av herr
Lindahl har hemstillts att riksdagen hos Kungl. Maj:t matte begira att
frigan om nedlagda jarnvigslinjers framtida anvindning som cykelvigar
blir féoremal for utredning.

Utskottet har i den ordning § 46 riksdagsordningen féreskriver inhamtat
yttrande 6ver motionerna fran statens jérnvigar och vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen. Dérjamte har pa utskottets begiran Cykel- och Moped-
frimjandet yttrat sig i drendet.

Statens jarnvdgar framhaller att dgare till fastigheter gransande till ned-
lagd jarnvigslinje har visat stort intresse att forvirva jarnvagsmarken.
Aven berérda kommuner har i manga fall visat intresse att fa forvirva si-
dan mark. For statens jarnviigars del ar det synnerligen angeléget att mark
och byggnader siljes si snart som méjligt sedan banan lagts ned och sparet
rivits upp.

Av de 102 bandelar, vard bemyndigande om nedliggning begirts, an-
vinds enligt SJ i dag 54 helt eller delvis som industrispar. Forsaljning av
mark har avslutats eller delvis skett pa 41 bandelar. P4 resterande 7 ban-
delar dr marken i dag helt i statens #go.

Mot bakgrund av anférda skal synes enligt SJ:s uppfattning moéjligheter-
na att i nagon stérre omfattning anvinda nedlagda jarnvigar som cykel-
vigar vara smi. Om t.ex. kommun eller landsting i dylika fall &r intres-
serade for att kopa marken av SJ till marknadspris, ar dock fran SJ:s sida
ej nagot att erinra mot att nedlagda jirnvigslinjer i framtiden anvinds
som cykelvigar. Nigon utredning av fragan fran SJ:s sida anses ej er-
forderlig.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen erinrar om att styrelsen — fér att i
anslutning till den nu pagéende véigplaneutredningen illustrera cykeltra-
fikens utveckling pa landsbygden i Sverige — under 1965 liksom tidigare
under édren 1942—1958 utférde vissa manuella trafikrikningar. Trots den
Okade foérsidljningen av cyklar har cykeltrafiken mellan 1958 och 1965 i
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de studerade vigsnitten minskat med 55 %, medan motorfordonstrafiken
okat med 70 %. Det genomsnittliga antalet cyklar och motorfordon som
passerade vigsnitten 1965 var ca 44 resp. 4 175 st. Aven pa de mindre tra-
fikerade viigarna har skett en minskning av cykeltrafiken. I undersokta
vigsnitt med motorfordonstrafik mellan 0—500 och 500—1 000 motorfor-
don per dag minskade cykeltrafiken med 22 % resp. 50 % medan motor-
fordonstrafiken 6kade med 40 % resp. 18.

De sedan 1950 nedlagda jarnviigarnas lingd uppgar till ca 320 mil. Vissa
av dessa bandelar har ombyggts till landsvigar och vissa har overgatt till
privat igo. Kostnaderna fér en upprusining av de nedlagda jarnvigarna
till cykelvigar kan enligt styrelsen ej berdknas utan att en omfattande in-
ventering angiende bandelarnas kondition utférts. En enkel justering och
beliggning med asfalt av en smalsparig bandel i god kondition beddmes
i runt tal kunna kosta ca 10 kr. per lingdmeter. For en normalsparig bandel
synes motsvarande kostnad kunna uppskattas till ca 15 kr. per meter.

Fér bandelar i dalig kondition och vid t. ex. korsningar med allmén vag
eller vattendrag torde kostnaderna kunna bli av helt annan och stérre ord-
ning. For erforderliga skyddsricken och andra sikerhetsanordningar till-
kommer dven kostnader.

Med hiinsyn till cykeltrafikens hittillsvarande och beriknade utveckling
och till att bandelarnas striickning endast undantagsvis ar beldgna dir behov
av cykelvig finns r det enligt styrelsens uppfattning ej troligt att nagon
storre del av de nedlagda jarnvigarna dr lamplig och nyttig som cykelvig.
En eventuell utredning av bandelarnas kondition och férutsittningarna for
att 6verfora marken till cykelvig bér dérfor begrinsas till bandelar dar ett
behov av cykelvig redan nu ar uppenbart och kan pévisas.

Cykel- och Mopedfrimjandet (CMF) anfor foljande.

CMF bedriver bl. a. en upplysnings- och informationsverksamhet for att
vicka allminhetens intresse inriktad pad nodvandigheten av en dkad mo-
tion. En regelbunden cykeldkning, som enligt nyligen publicerade under-
sokningsresultat fran Karolinska Sjukhuset i Solna kan medféra upp till
16 % batire kondition, bedéms fran likarhall som en liamplig form av
motionerande.

Som motiondrerna papekar, har ocksa allménhetens intresse for cykel-
akning visat en markant 6kning under de senaste éren, en 0kning som
alltfort pagar. Emellertid utgor, vilket dr allom bekant, bilismens utbred-
ning, dven bokstavligt, pa véira gator och végar pa olika sitt en forsvarande
faktor i trafikbilden for cyklisterna. Den differentiering av trafiken som
ir en mélsittning for all modern trafikplanering lider tyvérr av stor brist
pa erforderliga medel for att i onskvird utstrickning kunna fullfélja dagens
trafiksikerhetskrav. Cykelbanor och cykelviigar finnes darfor icke pé langt
nér i den omfattning, som med hinsyn till trafikintensiteten ar motiverad.

Nir darfér en mojlighet nu yppas att med férhallandevis blygsamma
kostnader kunna overféra diarfor limpliga strickor av nedlagda jarnvags-
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linjer till cykelviigar, maste detta enligt CMFs bedomning vara ett tillfille
som icke far forsittas.

I CMF's arbete att verka for savil storre trafiksikerhet som ckade mojlig-
heter till rekreation bland annat genom é&verforing av nedlagda bandelar
till cykelvégar har det visat sig att vi redan ar for sent ute i vissa fall. En
ur bide lokal och regional synpunkt mycket énskvird omvandling av den
s. k. Atranbanan fran Varberg upp till den stora friluftsanldggningen Akulla
till cykelvig har omojliggjorts genom att marken fér banvallen redan for-
sdlts till enskilda markégare. I andra fall sasom Sirébanan utanfor Géte-
borg och Bolmenbanan fran Halmstad genom Simlangsdalen mot Smélands-
gransen ir dock nu efter framstéllning frdn var och andra organisationers
sida kommunala organ i arbete for att realisera mycket onskvirda cykel-
vagsprojekt.

Emellertid har det visat sig bl. a. med hinsyn till att nedlagda bandelar
passerar olika kommuner och olika vagdistrikt bade svararbetat och om-
stiandligt att ta vara pa de moéjligheter som nu star till buds. Samtidigt som
det star klart att icke alla nedlagda jarnvigsstrackor ar lampade som cykel-
vagar, maste det enligt CMF's mening vara synnerligen angeliget att en in-
ventering genomfores snarast for att mojligheten skall besta att Gverfora
limpliga strackor till cykelvigar. Under tiden vore det nodvindigt att SJ
icke t. v. méatte forsilja nagra bandelar, forrin inventeringen genomforts.

CMF uppfattar stimningen frin en bred folkopinion s4, att samhéllsnyttan
genom en forbéatirad allminkondition icke kan nonchaleras och att en
framstéllning, som genom nadmnda motioner kommit fram, maste leda till
allvarliga 6verviganden. CMF vill ocks& anmaila sin vilja och sitt intresse
for att — om sa befinnes onskvirt — stilla krafter till forfogande for att
medverka till genomférandet av inventeringen.

CMF vill slutligen understryka, att ingen tid métte forspillas i denna
angelidgna uppgift, som icke kan beriknas &terkomma, och vill genom vad
som ovan framférts klart markera sin fulla anslutning till motionirernas
framstéllning.

Uiskottet. T sitt yttrande over férevarande motioner har jarnvagsstyrelsen
framhallit att mojligheterna att i nagon stérre omfattning anviinda nedlagda
jarnvigar som cykelvigar synes vara sma. Négon utredning av fragan fran
SJ:s sida anses bl. a. darfor ej erforderlig. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
har erinrat om att enligt utférda trafikrakningar cykeltrafiken mellan 1958
och 1965 minskat kraftigt och detta dven pa mindre trafikerade vagar. Med
hiénsyn till cykeltrafikens hittillsvarande samt beriknade framtida utveck-
ling och till att bandelarnas strickning endast undantagsvis 4r belidgna dir
behov av cykelvig finns ar det enligt styrelsens férmenande ej troligt att
nagon storre del av de nedlagda jarnviigarna ir lamplig eller nyttig som
cykelviag. En eventuell utredning av bandelarnas kondition och férutsitt-
ningarna for att dverféra marken till cykelvdg bor darfor enligt styrelsen
begrinsas till bandelar dér ett behov av cykelvig redan nu ar uppenbart och
kan prévas. Cykel- och mopedfrimjandet diremot anser den aktualiserade
frdgan bora allvarligt dverviigas och uttalar sin fulla anslutning till mo-
tionérernas forslag.
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Utskottet vill for sin del erinra om att 1963 ars riksdag i anledning av
vickta motioner provade fragan om en for cykeltrafik bittre anpassad
planering av viigar och gator. Allménna beredningsutskottet framholl dér-
vid i sitt utlatande (nr 40) bl. a. att vid fragans bedéomande hinsyn syntes
bora tagas inte endast till att cykeln ar ett billigt och smidigt fortskaff-
ningsmedel utan ocksi till att cykelikning har ett stort virde fran halso-
och rekreationssynpunkt inte minst fér befolkningen i stider och tatorter.
Mot bakgrund bl. a. hirav tillstyrkte utskottet en utredning i dmnet i syfte
att klarligga de samhillsekonomiska vinster som stode att vinna pa en fran
cyklismens synpunkt bittre planering av samhillen och viagbyggnader,
dari inridknat vinsten av okad trafiksékerhet och minskade sjukvérdskost-
nader m. m. Riksdagen fattade sedermera beslut i enlighet med vad utskottet
salunda foreslagit (rskr. nr 393). Som f6ljd harav har enligt de direktiv som
meddelats vigplaneutredningen &t denna uppdragits att dven taga harmed
sammanhingande sporsmal under overviagande. Att ddrutdver frén riks-
dagens sida nu begira en siirskild utredning av det slag motionérerna yrkat
kan utskottet inte finna motiverat. Under hénvisning hértill och med beak-
tande jamvil av vad i férendmnda remissyttranden av jarnvagsstyrelsen och
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen i ovrigt anforts avstyrkes darfor motio-
nerna i fraga.

Utskottet hemstéller siledes

att riksdagen icke bifaller motionerna I: 293 och II: 378.

Stockholm den 24 oktober 1967
P4 statsutskottets vignar:

GOSTA BOHMAN

Vid forestdende drendes slutbehandling inom utskottet har ndrvarit

fran forsta kammaren: herrar Nisstrom (s), Gillstrom (s), Einar
Persson (s), Axel Andersson (fp), Birger Andersson (s), Ivar Johansson
(ep), Svensson (s), Kaijser (h), fru Wallentheim (s), herrar Bengtson (cp),
Martensson (s), Hjorth (s), Wallmark (h), Strandberg (h) och Karl-Erik
Eriksson (fp); samt

fran andra kammaren: herrar Bohman (h), Blidfors (s), Stahl (fp),
Almgren (s), Mellqvist (s), fru Lewén-Eliasson (s), herrar Bergman (s),
Mattsson (cp), Turesson (h), froken Olsson (s), herrar Gustafsson i Skel-
lefted (fp), Lindholm (s), Gustafsson i Karby (cp), Killstad (fp) och Lin-
dahl (s).

Reservationer

1) av herr Hjorth (s)
2) av herr Lindahl (s).
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