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Nr 107

Utlatande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende rikt-
linjer for luftfartsverkets verksamhet och organisation
jamte i dmnet vickta motioner.

(4:e avd.)

I propositionen nr 1 har Kungl. Maj:t under sjéitte huvudtiteln (bilaga 8,
punkt H4) foreslagit riksdagen att, i avvaktan pa sarskild proposition
i dmnet, for budgetaret 1967/68 beriakna till Driftbidrag till luftfartsverket
ett anslag av 22500 000 kr.

Dérefter har Kungl. Maj:t i propositionen nr 57, under aberopande av bi-
lagt utdrag av statsrddsprotokollet éver kommunikationsirenden fér den 3
mars 1967, foreslagit riksdagen att dels godkénna av departementschefen
angivna riktlinjer for luftfartsverkets verksamhet, dels godkinna av depar-
tementschefen foreslagna riktlinjer for omorganisation av luftfartsverket,
dels bemyndiga Kungl. Maj:t att pa personalforteckning for luftfartsverket
fora upp tjénster pa Iéneplan C i enlighet med vad departementschefen i
statsradsprotokollet foreslagit, dels bemyndiga Kungl. Maj:t att vidta de
overgangsanordningar som fordras i anledning av omorganisationen, dels
godkanna att luftfartslanefonden avvecklas, dels till Driftbidrag till luftfarts-
verket for budgetaret 1967/68 pa driftbhdgeten under sjitte huvudtiteln an-
visa ett anslag av 22'500 000 kr. '

Forslagen i propositionen bygger pa det av 1963 ars luftsfartsutredning
avgivna betinkandet Luftfartsverkets ekonomi och organisation (SOU
1966: 34). Utredningens forslag jamte yttranden héaréver har i huvuddrag
redovisats i propositionen (s. 4—41).

Betriffande departementschefens anférande far utskottet hanvisa till pro-
positionen (s. 41—55). '

I forevarande sammanhang har utskottet behandlat

dels tva likalydande motioner, vickta den ena inom foérsta kammaren av
herr Waag m. fl. (I1: 724) och den andra inom andra kammaren av herr
Nilsson i Kristianstad m. fl. (II: 905), i vilka hemstéllts att riksdagen matte
uttala, att med fragan om flygplatsens i Kristianstad overforande till se-
kundéarflygplats bor ansta i minst fem ar;

dels tva likalydande motioner, vickta den ena inom forsta kammaren av
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herr Sveningsson och fréoken Stenberg (I:731) och den andra inom andra
kammaren av herrar Bengtson i Solna och Kronmark (II: 912), i vilka hem-
stallts att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte hemstélla att de kom-
munala investeringsbidragen vid anliggande av primirflygfilt faststilles
till 25 procent;

dels tva likalydande motioner, vickta den ena inom férsta kammaren av
herr Torsten Hansson och froken Mattson (I:730) och den andra inom
andra kammaren av herr Kristenson (II:913), i vilka hemstallts att riks-
dagen métte, med godkidnnande av vad i propositionen i dvrigt anfoérts om
riktlinjerna for luftsfartsverkets verksamhet, besluta att kostnaderna for
utbyggande av samtliga flygplatser skall i sin helhet utgéras av statsmedel;

dels ock tva likalydande motioner, vickta den ena inom férsta kammaren
av herr Akesson m. fl. (I: 732) och den andra inom andra kammaren av fru
Nettelbrandt m. fl. (1I:914), i vilka hemstallts att riksdagen vid sin be-
handling av proposition nr 57 matte besluta 1. att bl. a. i avvaktan pa resul-
tatet av den pégéende internationella taxekonferensen inte nu uttala nigon
mening om det satt pa vilket de s. k. undervigskostnaderna skall tickas;
2. att overlatelse av den s.k. ramptjansten skall kunna ske framst till
svenska flygtrafikforetag i enlighet med 1963 &rs luftfartsutrednings for-
slag; 3. att kommuns bidrag vid anliggning av primarflygplats endast
skall avse de sammanlagda markkostnaderna samt 4. att staten till 100 %
skall svara for kostnaderna i 6vrigt for byggnader och anlidggningar inklu-
sive investeringar i radioanldggningar.

Vidare har utskottet i forevarande sammanhang behandlat de vid bérjan
av innevarande ars riksdag vickta likalydande motionerna, nimligen av
herr Strandberg (I: 296) och av herr Hedin m. fl. (11: 377), i vilka hemstallts
att riksdagen i avvaktan pa sirskild proposition i dmnet for budgetaret
1967/68 till Driftbidrag till luftfartsverket matte anvisa ett anslag av
18 500 000 kr.

Betriffande de skil motiondrerna anfort till stod for sina yrkanden far
utskottet hianvisa till motionerna II: 905, II: 912, 1: 730, II: 914 och I: 296.

Utskottet. 1 férevarande proposition foreslas — pa grundval av ett av 1963
ars luftfartsutredning framlagt betinkande (SOU 1966:34) — att de av
1963 ars riksdag antagna riktlinjerna for den statliga trafikpolitiken #dven
skall galla i friga om den civila luftfarten. I anslutning hirtill férordas att
luftfartsverket bibehélles som afférsdrivande verk men att nuvarande system
med anslag for tackning av underskott i luftsfartsverkets rorelse ersittes av
arliga driftbidrag tills avsedd kostnadstickning uppnds. Verket avses dir-
igenom jamstéallas med de 6vriga affarsdrivande verken.

Luftfartsverkets befattning med markorganisationen anses i enlighet
med utredningens forslag bora koncentreras till tvd huvuduppgifter. Den
ena skall vara att forvalta och driva flygplatser som ar avsedda for linjefart
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vilka — inklusive fér sddan trafik uppliatna militdra flygfalt — bendmnas
priméirflygplatser. Aven landsting, kommun eller enskild intressent skall
emellertid kunna anldgga, forvalta och driva flygplatser for linjefart, vilka
d& benimnas sekundarflygplaiser. Den andra huvuduppgiften skall vara atk
svara for eller ombesorja civil flygtrafikledning och fran flygsikerhetssyn-
punkt pakallad évervakning och tillsyn savél vid primér- och sekundarflyg-
platser som eljest i det luftrum som anvinds for civil luftfart.

I anslutning hartill férordas att verket kompletterar den till flygtrafiken
direkt knutna verksamheten med annan verksamhet som indirekt anknyter
till flygtrafiken. Den s. k. rampijansten pa primérflygplatserna anses diarvid
bora forbehéallas verket. Om verket finner det foretagsekonomiskt motiverat
bor dock upplatelse mot erséiitining kunna ske av ritten att utéva sadan
tjanst pa viss eller vissa primérflygplatser. Departementschefen har dock
inte ansett det lampligt att genom sarskilt uttalande om avtalsparter begrin-
sa verkets mojligheter att traffa avtal av detta slag.

I anledning hérav har i motionerna I: 732 och II: 914 hemstéllts, att riks-

dagen ma besluta att dverlatelse av ramptjansten i enlighet med luftfarts-
utredningens férslag skall kunna ske framst till svenska flygtrafikforetag.
Motionirerna finner ndmligen departementschefens forslag mindre limpligt
med hinsyn dels till flygforetagens krav pa flygsakerhetsmaissigt tillfreds-
stillande och effektiv ramptjanst, dels till den reciprocitet som tillimpas
mellan skilda Idnders flygforetag betriffande utférande av ramptjanst for
varandra.
Aven utskottet anser luftfartsverket bora behalla sin stillning som affiirs-
drivande verk och har i princip inte nagot att erinra mot vad departements-
chefen anfort betriffande dess huvudsakliga verksamhet liksom den fér-
ordade indelningen av flygplatser i primér- och sekundiarflygplatser.

Utskottet anser i likhet med utredningen och departementschefen, atl
ramptjansten ar en verksamhet som bor ankomma pé lufifartsverket i den
mén verket inle anser férenligt med dess intressen att dverlita den pa
annan foéretagare. Overenskommelse om sidan dverldtelse av ramptjanst
bor sjalvfallet innefatta ersittning for disponerade utrymmen, rampmate-
riel, elkraft ete. Overlatelse bor ske pa skéliga villkor. Utskottet finner det
naturligt att overlatelse i forsta hand kommer i friaga till SAS och LIN
men delar departementschefens uppfattning att det inte &r lampligt att
genom sirskilt uttalande begrinsa luftfartsverkets mojligheter att triffa
avtal. Utskottet forutsitter att luftfartsverket med beaktande av bl. a. for-
hallandena inom den internationella linjefarten efterstriavar en rationell
ramptjénst till ligsta mojliga kostnader. Under hinvisning lill det anférda
avstyrker utskottet motionerna i friga.

I fréiga om luftfartsfondens ackumulerade forluster £6r budgetiren 1947/48
——1964/65, vitka inklusive rdntor berdknats till 365.2 milj. kr., har deparie-
mentschefen i likhel med uiredningen funmnit att staten inte hor fordra att
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dessa skall tickas av luftfarten. Utskottet delar denna uppfattning och till-
styrker dven att de av departementschefen forordade redovisningstekniska
normerna i fortsittningen tillimpas. Detta innebér bl. a. att avskrivnings-
tiderna for verkets investeringar faststélles till 40 ar for banor och byggna-
der, 20 ar for belysningsanliaggningar och 10 ar for tele- och radioanligg-
ningar samt fordon och maskiner. Forriantning av kapitalet skall t.v. ske
enligt normalréantefoten och pensionskostnaderna tas upp med faktiskt ut-
betalda belopp.

Atgirder bor enligt departementschefen nu vidtas for ait anpassa den
civila Iuftfarten till kravet pa kostnadstidckning, d.v.s. full tickning av det
allminnas kostnader. Da en siadan anpassning till det trafikpolitiska reform-
programmet inte anses kunna ske omedelbart foreslas en viss 6vergangstid.
Det nuvarande systemet for underskottstickning bor darvid, sisom tidigare
namnts, avvecklas och ersittas med arliga driftbidrag som under 6vergéngs-
tiden tas upp med sa stora belopp att full tickning erhélls for verkets kost-
nader inkl. rinta pa i luftfarisfonden investerat kapital. Driftbidraget bor
enligt departementschefen avvecklas i den takt som bedéms liamplig med
hinsyn till mojliga utgiftsbegransningar och intdktsokningar i verket. Rikt-
punkten fér avirappningen anses bora vara en minskning av storleksord-
ningen 2,5 milj. kr. per ar. Med utgangspunkt bl. a. fran det for budgetaret
1966/67 beriknade underskottet om ca 25 milj. kr. foreslas driftbidraget for
nista budgetdr bli 22,56 milj. kr. I samband hirmed uttalar departements-
chefen att dven undervigskostnaderna, d.v.s. avgifterna for navigations-
hjilpmedel i terminalomréden och luftleder, bor tickas av luftfarten.

I anledning av Kungl. Maj:ts dskande har i motionerna I: 296 och II: 377
yrkats att det foreslagna driftbidraget reduceras till 18,5 milj. kr. Som skél
harfor har aberopats att f.n. en subventionering i realiteten sker av sall-
skapsresor med charterflyg med ca 10 kr. per passagerare. For budgetaret
1967/68 har detta beridknats motsvara ett belopp av minst 4 milj. kr., varmed
erforderligt driftbidrag alltsd skulle kunna minskas ddrest nimnda subven-
tion avvecklas.

Aven enligt utskottets uppfattning framstar en »subventionering» av detta
slag av flygreseniirerna som i och for sig mindre tillfredsstillande. Utskottet
vill darfor for sin del inte motsitta sig att fragan hiarom provas i samband
med den forestaende dversynen av verkets taxor och avgifter, varvid dock
bor beaktas att forhallandet inte enbart torde gélla charterresenirer. Nagon
minskning av driftbidraget for nista budgetar torde emellertid av namnda
skil inte bora komma i fraga. Anslaget bor salunda utga med 22,5 milj. kr.
Jamvil i ovrigt tillstyrker utskottet Kungl. Maj:ts forslag i denna del.

Vidare har i motionerna 1: 732 och II: 914 hemstéallts att riksdagen beslu-
tar att i avvaktan pa den internationella taxekonferensens resultat inte nu
uttala nagon mening om det sitt pa vilket undervigskostnaderna skall tac-
kas. Utskottet far i anledning harav anfora foljande.
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Utskottet ansluter sig liksom departementschefen till utredningens upp-
fattning att luftfartsverkets kostnader i sin helhet bor innefattas i luftfar-
tens kostnadsansvar. Det innebar att éven undervigskostnaderna bor téc-
kas av luftfarten. I motionerna I: 732 och II: 914 har yrkats att bl. a. i av-
vaktan pa resultatet av den pagaende internationella taxekonferensen inte
i defta sammanhang skulle uttalas nagon mening om det sitt pa vilket
underviagskostnaderna skall tdckas. Departementschefen har givit uttryck
for uppfattningen att sdtlet for kostnadstickningen bor narmare overvi-
gas nar resultatet av taxekonferensen foreligger. Enligt vad utskottet er-
farit har konferensen, som numera avslutats, rekommenderat en viss stan-
dardisering av metoderna for att ta ut avgifter for undervigskostnader.
Vid sadant forhallande finner utskottet att motionerna i férevarande av-
seende inte bor foranleda nagon riksdagens atgiard. Utskottet finner inte
heller anledning till uttalande frin riksdagens sida om och i sa fall nar
sdarskilda avgifter for undervigskostnader bor inféras.

I statsradsprotokollet foreslds vidare att vissa riktlinjer for kommunala
bidrag till investeringar i statliga flygplatser fér linjefart fastliggas. Den
kostnadsfordelning som hittills i stort tillampats for flygplatser med blandad
inrikes och utrikes trafik, namligen att kommunerna svarar fér markkost-
nader och 37,5 % av kostnader for byggnader och anlidggningar, foreslas
darvid skola tillampas. Samma normer skall gilla for alla priméarflygplatser,
och nagon siarbehandling av Arlanda flygplats anses inte motiverad.

I motionerna I: 732 och II: 914 har i anledning hirav hemstéllts dels atl
kommuns bidrag vid anldggning av priméarflygplats endast skall avse de
sammanlagda markkostnaderna, dels ock att staten till 100 % skall svara
for kostnaderna i 6vrigt for byggnader och anldggningar inklusive investe-
ringar i radioanldggningar. Vidare har i motionerna I: 730 och II: 913 yrkats
att riksdagen matte besluta att kostnaderna fér utbyggnad av samtliga flyg-
platser skall i sin helhet utgéras av statsmedel. I motionerna I: 731 och
I1: 912 slutligen har yrkats att de kommunala investeringsbidragen vid an-
laggande av primérflygplatser faststéllas till 25 %.

Sasom utredningen i denna fraga anfort foreligger starka skl for att
kommun, som i forsta hand betjdnas av en viss primérflygplats, bidrar till
dess anldggning och fortsatta utveckling. S& har ocksa i betydande utstrack-
ning skett hittills, vilket torde ha varit till fordel saval for ndrmast berérda
orter och regioner som for luftfartens utveckling i dess helhet.

Utskottet finner det for sin del motiverat att bidrag av detta slag utgar
daven i fortsidttningen. De av departementschefen dérvid foreslagna reglerna
betriaffande bidragens storlek m. m. synes utskottet vil avvigda och 6verens-
stammer for ovrigt med f. n. tillimpade principer. I sammanhanget ma dock
framhallas att kommunalt bidrag inte skall behova komma i fraga for in-
vesteringsobjekt som berdknas uppga till hogst 200 000 kr. per flygplats och
budgetar. Utskottet avstyrker med det anforda de i damnet vickta motionerna.
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Kommunala bidrag till driftkostnaderna vid statliga flygpiatser bor enligt
departementschefen inte ldngre utga. I fraga om Borldnge och Kristianstads
fiygplatser anses forhandlingar bora tas upp med vederborande intressenter
om att fora over dessa fiygplatser till kategorin sekundéarflygplatser i anslut-
ning till att nuvarande avtal 1oper ut. Utskottet delar denna uppfattning och
avstyrker foljaktligen det i motionerna I: 724 och II: 905 framstéllda yrkan-
det att med fragan om flygplatsens i Kristianstad éverférande till sekundér-
flygplats skall ansta i minst fem ar.

Utskoltet har inte funnit anledning till erinran mot departementschefens
forsiag att kommun, som tillskjuter investeringsbidrag enligt avtal som
triffas efter den 30 juni 1967, i princip skall kunna fa viss ersidttning harfor
sedan statens driftbidrag till luftfartsverket avvecklats. Utformningen av en
sddan ersdttning forutsitts bli provad néir driftbidrag ej langre erfordras.

Vad i statsradsprotokollet anforts i fraga om investeringarnas inrikining
m. m. samt planerad utbyggnad av Torslanda flygplats har inte givit utskot-
tet anledning till erinran liksom ej heller den forordade avvecklingen av
Iuftfartslanefonden.

Omfattningen av och tidpunkten for de taxe- och avgiftshéjningar som
erfordras for att uppnd full tickning av luftfartsverkets kostnader anges i
statsradsprotokollet bora bli beroende av hur de faktorer utvecklas som &r
bestaimmande for verkets rorelseresultat. Departementschefen tillkdnna-
ger dock sin avsikt att foresla Kungl. Maj:t att hoja passageraravgiften i
utrikes trafik med fem kronor den 1 oktober 1967 och att i ovrigt i huvud-
sak genomféra av utredningen foreslagna taxeatgarder for budgetéret
1967/68. Hojningarna beriknas ge ca 3,6 milj. kr. i ytterligare intdkter for
nimnda budgetir. Av statsradsprotokollet framgar vidare att beslut fat-
tats om tillsittande av en skandinavisk arbetsgrupp med tvd representan-
ter fran varje land for att klarlagga kostnadstickningens reala innebord
inom den civila luftfartens omrade i de tre linderna och for att behandla
taxestruktur och taxenivd med héinsyn till skilda forutsittningar. Utskot-
tet vill i anslutning hirtill understryka vikten av att en sidan samverkan
sker samt att vederbérlig hiansyn dérvid tages @ven till de nationella flyg-
foretagens utvecklingsmojligheter och internationella konkurrenssituation.

I syfte att oka luftfartsverkets effektivitet foreslds vissa organisatoriska
forindringar, vilka framst innebir en samordning av driftfunktionerna i en
driftavdelning samt att for de ekonomiska och administrativa uppgifterna
inrittas en ekonomiavdelning och en administrativ avdelning. En fjarde
huvudenhet utgdres av luftfartsinspektionen, som med hénsyn till att dess
arbetsuppgifter innebdr tillsyn fran flygsdkerhetssynpunkt av sévil luft-
fartsverket som flygtrafikforetagen, anses bora sjilvstiandigt svara for hand-
liaggningen av sidana fragor.

Det nuvarande utrikessekretariatet inordnas som en sektion i administra-
tiva avdelningen och en sirskild sektion for kameral revision och sakrevi-
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sion, direkt understiild generaldirektoren, inrdttas. Den regionala organisa-
tionen foreslas bli understilld driftavdelningen och uppdelad pa t.v. fem
flygplatsforvaltningar. Verkets styrelse foreslds utékad med en ledamot som
skall representera det kommunala intresset.

I anslutning till genomfoérandet av organisationsforédndringarna inrittas
for cheferna for huvudenheterna fr. o. m. den 1 juli 1967 fyra tjanster i 1one-
graden C 2, namligen en som driftdirektdr, en som administrativ direktor, en
som ekonomidirektér och en som Gveringenjor. Hartill kommer ett antal
tjanster for cheferna for sektioner eller motsvarande enheter. Vissa tjanster
utgér & andra sidan ur organisationen.

Mot det sdlunda framlagda forslaget har utskottet inte funnit anledning
till erinran. Utskottet tillstyrker darfor att omorganisationen genomfores.
Det torde fa ankomma pa Kungl. Maj:t att i den utstrackning som erford-
ras fora tjinster pa overgangsstat samt eljest utfirda de 6vergangshestam-
melser som péakallas av omorganisationen, vilken berédknas kunna i sin
helhet bli genomférd under hosten 1967.

Utskottet hemstéller,

I. att motionerna I: 732 och II: 914, savitt de avser ramp-
tjansten, icke ma av riksdagen bifallas;

II. att motionerna I: 732 och II: 914, savitt de avser un-
dervidgskostnaderna, icke ma foranleda nagon riksdagens
atgird;

III. att motionerna I: 732 och II: 914, savilt de avser kom-
munala bidrag till mark- och investeringskostnader for pri-
marflygplatser, samt 1: 730 och II: 913 &vensom I: 731 och
I1: 912, icke ma av riksdagen bifallas;

IV. att motionerna I: 724 och II: 905 icke ma av riksdagen
bifallas;

V. att riksdagen mi godkidnna de i statsradsprotokollet
over kommunikationsirenden for den 3 mars 1967 forordade
riktlinjerna for luftfartsverkets verksamhet;

VI. att riksdagen ma godkanna de i statsradsprotokollet
foreslagna riktlinjerna f6r omorganisation av luftfartsver-
ket;

VII. att riksdagen ma bemyndiga Kungl. Maj:t att pa per-
sonalférteckning for luftfartsverket féra upp tjanster pa 16-
neplan C i enlighet med vad i statsradsprotokollet toreslagits;

VIII. att riksdagen ma bemyndiga Kungl. Maj:t att vidta
de Overgangsanordningar som fordras i anledning av omor-

ganisationen;
IX. att riksdagen ma godkéinna att luftfartslanefonden av-
vecklas;

X. att riksdagen ma, med bifall till Kungl. Maj:ts forslag
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samt med avslag 4 motionerna I: 296 och II: 377, till Drift-
bidrag till luftfartsverket tor budgetaret 1967/68 pa driftbud-
geten under sjéitte huvudtiteln anvisa ett anslag av 22 500 000
kr.

Stockholm den 9 maj 1967

P& statsutskottets vignar:

GOSTA BOHMAN

Vid férestaende drendes slutbehandling inom utskottet har ndrvarit

fran forsta kammaren: herrar Nasstrom, Birger Andersson, Fritz
Persson, Svensson, Kaijser, fru Wallentheim, herrar Bengtson, Ottosson,
Martensson, Bertil Pelersson, Herbert Larsson, Edstrom, Eric Gustaf Peter-
son, Strandberg och Nils-Eric Gustafsson;

fran andra kammaren: herrar Bohman, Karlsson 1 Olofstrom, Blidfors,
Stahl, Bergman, Mattsson, Turesson, froken Olsson, herrar Lindholm, Jo-
hansson i Norrkoping, Nelander, Fagerlund, fru Holmberg, herrar Tobé och
Sjonell.

Reservationer

a) betraffande ramptjdnsten av herrar Kaijser, Bengtson, Ottosson, Ed-
strom, Eric Gustaf Peterson, Strandberq, Nils-Eric Gustafsson, Bohman,
Stahl, Mattsson, Turesson, Nelander, Tobé och Sjonell, vilka ansett att ut-
skottet bort tillstyrka motionerna I:732 och II: 914 i denna del, och att
darfor

dels det stycke i utskottets yttrande pa s. 3, som borjar med »Utskottet
anser» och slutar med »i fraga», bort ersittas med text av féljande lydelse:

»Vad betriaffar handhavandet av ramptjansten delar utskottet emellertid
den uppfattning som kommit till uttryck i motionerna. Kungl. Maj:ts forslag
om monopol pd denna tjanst for luftfartsverket synes namligen innebéra att
helt nya principer fér denna verksamhet infores, i varje fall nir det géller
den kategori av flygbolag till vilken SAS hor, d. v. s. de reguljira IATA-bola-
gen. Om ramptjinsten pa de svenska flygplatserna i fortsattningen helt skall
has omhand av luftfartsverket kommer detta bl. a. alt innebéra en fordyring
framst for SAS men dven for de bolag SAS i detta hidnseende f. n. betjanar.
Departementschefens forslag torde bl. a. innebéra att exempelvis SAS maste
dels triaffa avtal med, dels betala erséttning till luftfartsverket for att fa
utfora ramptjinst pa sina egna flygplan. Forhandlingsmojligheterna betraf-
fande ramptjanstkostnaderna pa utliandska flygplatser bortfaller vidare,
och den kostnadsokning SAS far i Sverige kan dérigenom fa dubbelbetalas
genom motsvarande 6kning pa utldndska flygplatser. I sammanhanget ma
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for ovrigt erinras om att statskontoret bestamt hivdat att luftfartsverket
snarast bor avveckla sitt engagemang i ramptjinsten,

Av angivna skl och inte minst med hénsyn till de av motioniirerna abe-
ropade sikerhetsaspekterna finner utskottet angeliaget att overlatelse av
ramptjinsten i likhet med utredningens forslag ma kunna ske framst till
svenska flygtrafikforetag utan sarskild ersatining till luftfartsverket. I en-
lighet med det anforda tillstyrker utskottet motionerna i denna del.»

dels ock utskottets hemstéillan under I. bort ha féljande lydelse:

»I. att riksdagen ma, med bifall till motionerna 1: 732 och
IT: 914 savitt nu ar i fraga, uttala att overlatelse av den s. k.
ramptjinsten skall kunna ske framst till svenska flygtrafik-
foretag i enlighet med 1963 ars luftfartsutrednings {orslag;»

b) betriffande fdckning av undervdigskostnaderna

1) av herrar Bengtson, Edstrom, Eric Gustaf Peterson, Nils-Eric Gus-
tafsson, Stahl, Mattsson, Nelander, Tobé och Sjonell, vilka ansett att utskottet
i denna del bort tillstyrka motionerna I: 732 och II: 914, och att darfor

dels det stycke i utskottets yttrande pa s. 5, som borjar med »Utskottet
ansluter» och slutar med »bor inférass, bort ha foéljande lydelse:

»Luftfartsutredningen har framhéllit att flertalet linder med internatio-
nell luftfart av storre omfattning f. n. underlater att genom sirskilda avgif-
ter ticka undervidgskostnaderna. Utredningen har darfér funnit inférandet
av sadana avgifter bora anstid. Med hinsyn till att de redan nu uppgar till
betydande belopp har dock fragan om hur de skall tiackas ansetts bora pro-
avs inom fem 4r. I sdrskilt yttrande till utredningen har framhallits att kost-
naderna i friga bor undantas fran kravet pa kostnadstackning. Ett uttagande
harav kan enligt ulskottets mening ocksa befaras medfora kedjereaktioner
av liknande slag i andra linder. Med hinsyn till Sveriges geografiska lige
och trafikstruktur skulle detta kunna innebéra att de svenska flygforetagen
nodgas betala avgifter for undervigskostnader i utlandet som hégst viisent-
ligt overstiger vad utlindska flygforetag kan komma att i Sverige erligga i
motsvarande avgifter. Utskottet vill f. 6. erinra om att dven luftfartsstyrelsen
ansett undervigskostnaderna t.v. bora undantas fran kostnadstickning for
att svensk internationell luftfart inte skall komma i ett ogynnsamt konkur-
renslige och svensk inrikestrafik inte alltfér hart betungas under sitt upp-
byggnadsskede. Av bl. a. sidlunda anférda skél finner utskottet denna fraga
bora ytterligare overvigas. I enlighet med utredningens forslag synes si
bora ske fore den 1 juli 1972. Fragan om avtrappningen av den aterstdende
delen av driftbidraget efter utgangen av budgetaret 1971/72 bér bli beroende
av namnda overviaganden. Utskottet tillstyrker med det anféorda motionerna
i nu berérda delar.»

dels ock utskottets hemstéllan under II. bort ha féljande lydelse:
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»1I. att riksdagen ma, med bifall till motionerna I: 732 och
II: 914 savitt nu ar i fraga, uppskjuta stillningstagandet till
fragan om tickning av undervigskostnaderna;»

2) av herr Strandberg.

¢) betraffande kommunala bidrag till anliggande m. m. av flygplatser

1) av herrar Edsirém, Eric Gustaj Pelerson, Stahl, Bergman, Nelander
och Tobé, vilka i anledning av yrkanden i motionerna I: 732 och II: 914 samt
I: 730 och II: 913 ansett att

dels det avsnitt i utskottets yttrande pa s. 5, som boérjar med »Sasom ut-
redningen» och slutar med »vickta motionerna», bort ha foljande lydelse:

»Utskottet har vid sin provning av dessa fragor inte funnit sig kunna god-
taga departementschefens forslag. Sdsom i kommunférbundens yttrande
over utredningsforslaget framhallits torde ansvaret for att landet har till-
gang till ett val utvecklat nit av flygplatser, ldimpade for regelbunden trafik,
vara en rent statlig angeldgenhet i likhet med vad som géller betrdffande de
allminna vigarna och jarnvigsnitet. Staten bor ocksa enligt utskottets upp-
fattning i princip béra det ekonomiska ansvaret fér anldggningskostnaderna.
Skal kan vidare anforas mot att kommunerna skall svara for markkostna-
derna till 100 %. Att sa sker kan dock godtagas mot bakgrund av att det ofta
foreligger ett kommunalt intresse att fa en flygplats forlagd till viss ort och
att darfor ett kommunalt bidrag i denna form kan framsta som motiverad.

Utskottet bitrdder silunda de i motionerna I: 730 och II: 913 samt I: 732
och II: 914 framforda yrkandena att staten helt skall svara for kostnaderna
for anlidggning av primdrflygplatser. I fraga om redan beslutade eller plane-
rade flygplatsutbyggnader bor dock hittills tillampade regler gilla. Av det
anforda foljer att utskottet inte kan bitrdda det i motionerna I: 731 och
IT: 912 framlagda forslaget att de kommunala bidragen skall faststillas till
25 9% av anlidggningskostnaderna.»

dels ock utskottets hemstéllan under III. bort ha féljande lydelse:

»III. att riksdagen ma&, med bifall till motionerna 1: 732
och II: 914, namnda motioner savitt nu ar i fraga, samt i an-
ledning av motionerna I: 730 och II: $13 dvensom I: 731 och
IT: 912, besluta alt kommuns bidrag vid anldggning av pri-
méarflygplats endast skall avse de sammanlagda markkost-
naderna samt att staten till 100 % skall svara for kostnader--
na i 6vrigt for byggnader och anldggningar inklusive investe--
ringar i radioanldggningar;»

2) av herrar Kaijser, Ottosson, Strandberg, Bohman och Turesson, vilka
ansett att utskotlet bort tillstyrka motionerna I:731 och II: 912, och att.
darfor
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dels det avsnitt i utskottets yttrande pa s. 5, som borjar med »Sasom ut-
redningen» och slutar med »vickta motionerna», bort ha foljande lydelse:

»Liksom utredningen anser utskottet att starka skil talar for att kom-
mun, som i férsta hand betjanas av en viss flygplats for linjefart, skall
bidraga till dess anliggning och fortsatta utveckling. Det synes ocksa rik-
tigt att — sisom departementschefen foreslagit — ett enhetligt system
tillimpas harfor.

Den av departementschefen foreslagna procentsatsen for bidraget kan
dock ifrdgasittas. Man kan nidmligen inte bortse fran det forhallandet att
anlidggandet av primirflygfilt i framsta hand ir en statlig angeligenhet.
Det kommunala bidragets storlek blir di en friga om hur hégt man vir-
derar fordelarna fér en kommun att ha tillging till ett primarflygfalt.
Ett kommunalt bidrag om 37,5 % synes dérvid vara vil hogt. Utskottet vill
darfor foresla att bidraget i stillet faststilles till 25 % samt bitrader folj-
aktligen det i motionerna I: 731 och II: 912 framstillda yrkandet darom.
I friga om redan beslutade eller planerade flygplatsutbyggnader bor dock
hittills tillimpade regler gilla. Av det anférda foljer att utskottet inte kan
bitrada det i motionerna I: 730 och II: 913 samt I: 732 och II: 914 fram-
lagda forslaget att staten helt skall st for anliggningskostnaderna.»

dels ock utskottets hemstéllan under III. bort ha féljande lydelse:

»III. att riksdagen m&, med bifall till motionerna I: 731
och II:912 samt i anledning av motionerna I:730 och
IT: 913 davensom I: 732 och II: 914, sistnimnda bada motio-
ner sivitt nu ar i fraga, besluta att de kommunala investe-
ringsbidragen vid anlidggande av primirflygfilt faststilles
till 25 % ;»



