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Nr 8

Utlatande i anledning av vickta motioner om héjning av maximihastig-
heten for fordon med slipvagn.

Tredje lagutskottet har behandlat tva inom riksdagen vickta, till lagutskott hin-
visade motioner, nr 116 i forsta kammaren av herr Larsson, Thorsten, och herr Ti-
stad, samt nr 153 i andra kammaren av herrar Werbro och Larsson i Borrby.

I motionerna, som &r likalydande, hemstilles “att riksdagen matte besluta att i
skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla att, i avvaktan pa att utredningen om *Fordons-
kombinationers lingder och hastigheter’ slutféres och proposition kan framliggas,
en provisorisk forfattning utfardas som medger en maximal hastighet av 70 km/tim
for fordon med slipvagnar som dr férsedda med av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
godkdnda bromsar och vilkas slipvagns totalvikt icke Gverstiger dragbilens tjinste-
vikt.”

Betridffande motionens fullstindiga innehall far utskottet, i den méan redogdrelse
inte ldimnas nedan, hianvisa till motionen I1:153.

Gallande bestimmelser m m.

Definitioner

Enligt 1 § 4 mom. végtrafikforordningen férstas med

slapfordon: fordon, som &r byggt for koppling till bil eller traktor och avsett for
bland annat person- eller godsbefordran;

slapvagn; slapfordon, som dr forsett med hjul eller band;

pdhingsvagn: slipvagn, som dr avsedd att genom kopplingsanordning, bestdende
av tapp med vindskiva eller dirmed jimforlig konstruktion, férenas med bil eller
traktor, och som &r sa utférd, att dess underrede (chassi) eller karosseri direkt vilar
pa det dragande fordonet.

Vidare forstas enligt 1 § 6 mom. vigtrafikférordningen med

slapfordons tjinstevikt: vikten av fordonet i normalt, fullt driftfirdigt skick vid an-
vandning av tyngsta till fordonet horande karosseri;

slipfordons maximilast: den berdknade vikten av det storsta antal personer och
den storsta mangd gods, varfor fordonet dr inrittat;

slapfordons totalvikt: summan av fordonets tjanstevikt och maximilast;

fordons bruttovikt: den vikt, som vid visst tillfalle uppbérs av fordonets samtliga
hjul, band eller medar.
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Bestiimmelser om utrustning m. m.

Fordon far enligt 2 § vigtrafikférordningen tagas i bruk pa vig, endast om for-
donet ar tillforlitligt ur sikerhetssynpunkt och i 6vrigt lampligt for trafik. I dessa
hinseenden giller for slipvagn vad som stadgas i 6 § végtrafikférordningen. Slap-
vagn, som drages av bil, skall sdlunda vara forsedd med tillfredsstdllande kopplings-
anordning (6 § punkt a). Betriffande bromsutrustning féreskrivs i punkt b) att
slipvagn, som drages av bil och som ir avsedd for personbefordran eller har en total-
vikt overstigande 750 kg, skall vara forsedd med effektiv broms, som kan mandvreras
fran fotbroms eller motsvarande anordning pd dragande bil och &r si beskaffad, att
slipvagnen automatiskt inbromsas vid brott p& kopplingsanordningen; automatisk
bromsverkan erfordras dock ej i frdga om tvahjulig husvagn eller mindre bagage-
yagn, om den ir forsedd med tillf6rlitlig reservkoppling, bestaende av exempelvis
kedja eller stallina.

Vidare limnas i punkterna c—f) foreskrifter rérande parkeringsbroms, ringar, be-
lysnings- och reflexanordningar samt stankskydd.

Enligt 6 § 1 mom, andra stycket vigtrafikférordningen far slipvagn, som skall vara
forsedd med broms avsedd att mandvreras fran dragande bil, ej kopplas till annan
bil 4n sddan som #r forsedd med anordningar, vilka mojliggor tillkoppling av slap-
vagnens bromssystem utan menlig inverkan pa bilens eget bromssystem.

Undantag fran foreskrifterna om broms mé enligt 6 § 1 mom. sista stycket med-
givas av myndighet, som Konungen bestammer.

Berérda bestimmelser om bromsutrustning infordes i 6 § 1 mom. vagtrafikférord-
ningen genom forfattningsindring den 2 juni 1961, nr 297. Av féredragande departe-
mentschefens uttalanden (se prop. nr 130/1961 s. 10 ff) framgar, att dndringen syftat
till att anpassa ifrigavarande bestimmelser efter gillande och féreslagna internatio-
nella regler, vilket 1 huvudsak innebar en skirpning av tidigare gillande foreskrifter
om bromsutrustning pa slapvagnar.

Enligt 1 § 1 végtrafikkungorelsen dger vig- och vattenbyggnadsstyrelsen meddela
erforderliga nirmare bestimmelser om bland annat fastillande av fordons vikt och
maximilast samt om sittet {or kopplingsanordnings fistande pa bil.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har, betriffande faststillande av maximilast och
totalvikt for bostadsvagn i meddelande till besiktningsméannen &r 1963 foreskrivit
“foljande.

Bostadsvagns totalvikt skall faststéllas i enlighet med foreskrifterna i 9 och 11 §§
vigtrafikkungérelsen, det vill siga med stéd av intyg frdn chassitillverkaren om den
totalvikt for vilken chassiet ar byggt. Dir intyg av tillverkaren om totalvikten saknas
eller chassiet befinnes uppenbarligen vara byggt fér annan totalvikt dn den i intyget
uppgivna, skall totalvikten faststillas av besiktningsmannen.

Skillnaden mellan faststilld totalvikt och faststdlld tjanstevikt skall utgdra fordo-
nets maximilast.

Direst enligt ovan faststilld maximilast understiger 100 kg + 10 kg per kvadrat-
meter bostadsutrymme, far fordonet icke godkdnnas. Med bostadsutrymme avses
hirvid produkten av karosseriets storsta utvindiga langd- och breddmatt.
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Bestimmelser om begriinsning av draget fordons bruttovikt m. m.

Enligt 55 § 1 mom. forsta stycket vigtrafikférordningen far av bil eller traktor
icke dragas mer @n tva for koppling till bil eller traktor byggda fordon eller ett
fordon av annat slag. Draget eller dragna fordons bruttovikt eller sammanlagda
bruttovikt far icke uppga till mer 4n tva ganger det dragande fordonets bruttovikt.

Fran denna allmiénna regel goéres i lagrummets andra stycke vissa undantag, av-
seende savil antalet dragna fordon som dessas bruttovikt.

Bestimmelser om hastighetshegriinsning

Betriffande tillaten hastighet for bil med tillkopplat fordon giller fr.o. m. den
1 juli 1962 (SFS 263/1962) enligt 56 § 1 mom. vagtrafikforordningen bland annat
foljande:

Har till bil kopplats fordon, far fordonen icke féras med hogre hastighet dn nedan
for varje fall sdgs, ndmligen da frdga om

Hastighet
km i tim.
a) en pahdngsvagn samt bilens och pahingsvagnens samtliga hjul iro
forsedda med effektiva fran fotbroms eller motsvarande anordning pé bilen
mandvrerbara bromsar . ... ... .. o 70
b) en sldpvagn i annat fall, n som under a) sdgs, samt sldpvagnen dr
forsedd med effektiva fran fotbroms eller motsvarande anordning pa bilen
manovrerbara bromsar .. ......... i e 50
c) en slipvagn i annat fall, &n som under a) och b) sigs, samt slip-
vagnen har en bruttovikt icke Gverstigande bilens bruttovikt ............ 40
g) ett eller flera fordon i andra fall, &n som under a—f) sidgs ........ 20

Har till bil kopplats endast en slapvagn, vars totalvikt icke dverstiger en tredjedel
av bilens tjanstevikt, ma fordonet utan hinder av vad ovan stadgats féras med sam-
ma hastighet, som dr medgiven for bilen utan slipvagn. Vad nu sagts om slipvag-
nens totalvikt skall, direst slipvagnen ej ar lastad, gélla dess tjianstevikt. -

Med stéd av kungorelsen den 8 mars 1963 (nr 38) om undantag rorande vissa
slipvagnar fran 6 § 1 mom. och 56 § 1 mom. VTF giller en hogsta tilldten hastighet
av 50 km/tim. for tvahjulig slipvagn med en totalvikt ej overstigande 1500 kg och
som utrustats med paskjutsbroms av typ som godkints av vig- och vattenbyggnads-
styrelsen. Ar vikt- eller bromskraven ej uppfyllda, giller ligre maximihastighet.

I efterféljande tabell har intagits vissa gallande, utlindska bestimmelser om maxi-
mihastighet betriffande ldtta fordonskombinationer.
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Hogsta tillaten has-
Land tighet (km/tim) Anm.

Belgien. . usewsomss — Overstiger kombinationens totalvikt 5 ton,
ir hastigheten begrinsad till 60 km/tim

Danmark .......... 60

Finland ............ 70 Pa motorvig dr hastigheten begréinsad till
80 km/tim

Frankrike .. ..o —

Nederldnderna . ..... <= Overstiger slipvagnens hjultryck 375 kg, ar
hastigheten begrinsad till 60 km/tim (80
km/tim pa motorvig)

Norge : «:wsswimssmsse 60

Schweiz ............ 80 Overstiger slipvagnens vikt 1 000 kg, dr has-
tigheten begrinsad till 60 km/tim

Storbritannien ...... 64

Vasttyskland ........ 80

Tidigare behandling av fragan

Vid 1962 ars riksdag vicktes motionerna 1:301 och 11:370 vari begirdes en 6versyn
av vigtrafikférordningens bestimmelser om sldpvagnar i syfte framst att héja gillan-
de fartgranser for bil med tillkopplad husvagn.

I sitt av riksdagen godkinda utldtande nr 38 uttalade tredje lagutskottet foljande:

Behovet av den begirda oversynen vitsordas av flertalet remissinstanser. Svenska
ledaméterna av Nordisk vigtrafikkommitté har vidare i sitt remissyttrande 6ver motio-
nerna anfort att de i samband med upprittandet av forslag till gemensamma nordiska
trafikregler avser att aktualisera frigan om sirbestimmelser for husvagnar. Vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen har férklarat sig avse att for Kungl. Maj:ts provning
framligga ett forslag om dndrade hastighetsbestimmelser for slipvagnar, sedan en
inom styrelsen pagdende utredning i saken slutforts.

I sitt av riksdagen godkinda utldtande nr 34/1962 har utskottet uttalat att en
méttlig hojning av maximihastigheten for vissa tyngre fordon synes kunna ske. Till
stéd hirfor har utskottet bl. a. &beropat den successivt hojda standarden pa vig-
nitet samt den Okade tillforlitligheten hos styr- och bromsutrustning pa de fordon,
som tillverkats under senare ar. Utskottet har vidare anfért att man sjdlvfallet inte
boér bibehalla en storre restriktivitet in som verkligen kan anses praktiskt betingad,
da risk eljest foreligger att respekten for och didrmed ocksd efterlevnaden av fore-
skrifterna minskar. Utskottet har darfor funnit det onskvért att hastighetsreglerna
successivt anpassas till den fortgdende utvecklingen pa bl. a. det fordonstekniska om-
radet. Mot bakgrunden av vad s&lunda uttalats och med beaktande av vad som i ak-
tuellt hinseende anférts i motionerna och i remissyttrandena finner utskottet att
den 6versyn, varom motionirerna hemstéllt, bor komma till stand.

Under hinvisning till behovet av ytterligare trafiktekniska undersdkningar betraf-
fande de tyngre lastfordonskombinationerna undantogs visserligen ———flertalet kom-
binationer av tva eller flera fordon fran den i utlatandet 34/1962 behandlade hastig-
hetshojningen. Enligt utskottets mening kan det emellertid inte anses pakallat att
sporsmalet om hastighetshéjning for bil med tillkopplad husvagn avgores samtidigt
med frigan om maximifarten for de tyngre lastfordonskombinationerna. Det dr dér-
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for utskottets forhoppning att den av motiondrerna véckta fragan snarast bringas till
sin 16sning.

I skrivelse till Kungl. Maj:t (rskr. nr 361) gav riksdagen Kungl. Maj:t till kinna
vad utskottet anfort.

Offentlig utredning

Genom beslut den 26 oktober 1962 och den 19 december 1963 uppdrog Kungl.
Maj:t at statens trafiksikerhetsrdd att i samrad med vidg- och vattenbyggnadsstyrel-
sen och statens viginstitut undersoka verkningarna av hastighetshéjning for vissa
fordonskombinationer och genom undersckningar belysa fragan om inverkan pa tra-
fiksikerheten av fordons och fordonstags langd samt att till Kungl. Maj:t inkomna
med resultat av utférda undersckningar dvensom rédets yttrande i berdrda fragor.

Trafiksikerhetsridet avgav féregdende ar betdnkande i @mnet, ”Fordonskombina-
tioner, langder och hastigheter” (SOU 1966:41).

Inom utredningens ram har trafiksakerhetsfaktorer och olyckor pa omradet inven-
terats samt studier verkstallts av bl. a. hastigheter, omkorningsméjligheter, kérdyna-
mik, bromsférmaga och dynamisk stabilitet vid bromsning.

Vad giller behovet av bromsar fastslas i betdnkandet att bromsar fordras for alla
slapfordon vars totalvikt Gverstiger en sjattedel av dragfordonets tjanstevikt (s. 216).

Utredningen sammanfattar betraffande de litta fordonskombinationerna sina 6ver-
viganden och forslag pa foljande sitt (s. 53—54):

Studier av omkorningsmojligheter for latta fordonskombinationer har visat att
man ej bor utféra accelererande omkoérningar med dessa kombinationer vid en has-
tighet av omkring 70 km/tim. eller ddréver samt att dragfordonet i en latt fordons-
kombination bor uppfylla krav pa4 motorstyrka som dr beroende av bl. a. kombina-
tionens vikt.

Studier av korhastighetens inverkan pa en litt fordonskombinations kérdynamik
har gett vid handen att en lampligt dimensionerad fordonskombination har tillfreds-
stillande dynamisk stabilitet aven vid hastigheter 6ver 100 km/tim. samt att i ogynn-
samma fall dynamisk instabilitet kan erhéllas vid en hastighet understigande 70
km/tim.

Av utforda faltforsok och teoretiska studier framgar att en fordonskombination
med ldmpligt anpassat bromssystem har tillfredsstdllande bromsférmaga. Om vid
bromsning instabilitet pa grund av hjullasning erhalles, 4r dock en fordonskombina-
tion en storre trafikolycksfallsrisk dn ett ensamt fordon. Féllknivsverkan hos fordons-
kombinationer utbildas mycket snabbt och 4r svar att bemistra. Svérigheten Okar
med okande fardhastighet. Med hénsyn till detta bor fri fart ej tillatas f6r nagon typ
av fordonskombinationer. En bedémning av utférda bromsprov och teoretiska berzk-
ningar ger vid handen, att vid normalt viglag och under férutsittning, att slapfor-
donet ar forsett med bromsar eller har en totalvikt som ej Gverstiger en sjattedel av
bilens tjinstevikt, 50 km/tim. dr en siker hastighet, 70 km/[tim. dr en godtagbar has-
tighet och 90 km[tim. dr en inte rekommendabel hastighet.

Litta fordonskombinationer utgores till 6vervigande del av husvagn som kopplats
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till personbil. Antalet dylika kombinationer har de senaste &ren okat kraftigt och
det maste darfor anses vara av stor betydelse att bestimmelser rorande de litta for-
donskombinationernas hastighet anpassas till en niva dir trafiksikerheten inte efter-
sattes.

Av utférda studier och praktiska prov framgér visserligen att en fordonskombina-
tion dr en storre trafikrisk dn det ensamma dragfordonet. Det torde emellertid
kunna anses klarlagt att man genom ldmpliga krav, vilkas uppfyllande bér kontrolle-
ras vid besiktning, kan sikerstilla tillrackligt goda kéregenskaper hos den litta for-
donskombinationen for att en mattlig hdjning av de nuvarande hastighetsgrinserna
skall kunna motiveras.

Det nu anférda féranleder utredningen att betriffande litta fordonskombinationer
foresla en enhetlig hogsta tilliten hastighet av 70 km/tim., under férutsittning att de
uppfyller vissa vilkor rérande dynamisk stabilitet samt att slipvagnen antingen &r
utrustad med effektiva bromsar eller har en totalvikt som ej 6verstiger en sjittedel av
bilens tjanstevikt. Foreligger inte nimnda férutsittningar, féreslas kombinationen f&
framféras med hogst 40 km/tim. eller den ldgre, hogsta tillitna hastighet som enligt
gallande bestdimmelser dr foreskriven for den aktuella fordonskombinationen.

En konsekvens av utredningens forslag blir att bestimmelsen i 56 § 1 mom. sista
stycket VTF, som medger mojlighet till fri hastighet bl. a. nir slipvagnens totalvikt
ej overstiger en tredjedel av bilens tjanstevikt, inte lingre bor bibehallas. Utred-
ningen féreslar darfor att ndmnda stadgande utgdr. Med hinsyn till framkomna
undersckningsresultat, varav bl. a. framgar att 90 km/tim &r en ej rekommendabel
hastighet, anser utredningen skil inte foreligga att foresld hogre maximihastighet pa
motorvig dn pa annan vag.

‘Betiéinkandet remissbehandlas f. n. Remisstiden har med hinsyn till fragans kom-
plicerade art inte kunnat utmitas kortare an till den 1 maj 1967. Férslag i dmnet
kommer dirfor inte att kunna foreldggas riksdagen under vérsessionen. Forslag
kommer emellertid darefter att snarast mojligt framliggas. (Se interpellationssvar i
forsta kammaren den 26 januari 1967 i fréga om nya hastighetsbestimmelser for
husvagnar m. m.)

Motionerna

Motionérerna framhéller att foreskrivna hastigheter f6r ett husvagnsekipage med-
verkar till att de utgér en effektiv propp i trafiken. Det ir, siger motionirerna, inte
mojligt, for att fA en vagn godkind f6r {ri hastighet, att bygga en trafiksiker hus-
vagn sa ltt att dess totalvikt understiger 1/3 av bilens tjinstevikt. Till husvagnens
tjanstevikt skall ju enligt vig- och vattenbyggnadsstyrelsens anvisningar som last till-
liggas en vikt av 100 kg + 10 kg per m® husvagnsarea. Med en bil vigande 1000
kg och husvagn pa 6 m? skulle saledes husvagnen endast fa viga (1000/3 = 333 kg)
333—100—60 = 173 kg. Detta torde vara helt omgjligt, om man skall erhilla till-
fredsstillande hallfasthet. Skulle husvagnsfabrikanternas strivan g ut pa att félja
den férordningens inriktning, skulle dessa fordon innebira en stor trafikfara.
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Motionarerna fortsitter:

Genom vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forsorg skall numera alla bromssystem
vara typgodkianda. Provningar utférs av statens hantverksinstitut. Det kan darfor
sagas att husvagnsbromsarna i dag dr verkligt effektiva. Det har visat sig att bil med
pakopplad husvagn stannar med kort bromsstracka.

DA man tidigare tagit stillning till denna fraga har man kopplat samman hus-
vagnsbestimmelserna med fragan om “fordonskombinationers lingder och hastig-
heter”, som ror i huvudsak “langtradare”. Husvagnsdelen utgor dar endast en ringa
del och borde darfor helt kunna frikopplas fran denna fraga.

De svenska husvagns- och sldpvagnsidgarna ligger i en speciell strykklass i jam-
forelse med Gvriga landers i Europa.

Den svenska husvagnsindustrien har de senaste aren kvalitativt natt en mycket
framskjuten position. Motororganisationer och vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen har
lagt ned ett omfattande arbete pa att skapa trafiksdkra husvagnar med god vighall-
ning och goda bromsar. Sverige torde 1 dagens ldge vara det land i Europa som kom-
mit ldngst vad géller elektriska bromsar for husvagnar. Det dr darfér orimligt att vi
skall bibehélla de nuvarande hastighetsbestimmelserna fér denna fordonstyp.

Utskottet

Enligt vagtrafikforordningen giller f6r bil med husvagn som slipfordon en maxi-
mihastighet av 50 km/tim. om husvagnen ar foérsedd med effektiva bromsar av visst
slag, samt en maximihastighet av 40 km/tim. om husvagnen saknar sadana bromsar
och har en bruttovikt som inte Gverstiger bilens bruttovikt. Om husvagnens totalvikt
inte Gverstiger en tredjedel av bilens tjanstevikt, far dock fordonen féras med sam-
ma hastighet som ar medgiven for bilen utan slapvagn. Uppfylles inte nagot av dessa
villkor giller en maximihastighet av 20 km/tim.

I ett nyligen framlagt betdnkande om fordonskombinationers ldngder och hastig-
heter foreslas savitt giller ldtta fordonskombinationer, dit bilar med husvagnar hén-
{ors, en enhetlig hogsta tillatna hastighet av 70 km/tim. under férutsittning att de
uppfyller vissa villkor rérande dynamisk stabilitet samt att sldpvagnen antingen &r
utrustad med effektiva bromsar eller har en totalvikt som inte Gverstiger en sjattedel
av bilens tjanstevikt. Foreligger inte dessa forutsittningar foreslas med visst undan-
tag en maximihastighet av 40 km/tim.

I avvaktan pa att proposition i dmnet framldggs yrkas i motionerna att riks-
dagen 1 skrivelse till Kungl. Maj:t hemstiller om att en provisorisk forfattning ut-
fardas som medger en maximihastighet av 70 km/tim. f6r fordon med siddana slap-
vagnar som dr forsedda med godkdnda bromsar och som har en totalvikt ej Gver-
stigande dragbilens tjanstevikt.

Nyssnamnda betdnkande remissbehandlas f. n. Remisstiden ar satt till den 1 maj
i ar. Proposition i dmnet avses ddrefter snarast mojligt, dock ej under varsessio-
nen, foreldggas riksdagen. Vid sadant férhallande finner utskottet — som anser att
provningen av utredningsforslaget och daréver avgivna remissutlaitanden inte bor
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foregripas — skil ej foreligga att hos Kungl. Maj:t hemstilla om att en provisorisk
forfattning utfirdas i avvaktan pd den vintade propositionen.
Utskottet far darfor hemstilla,
att motionerna I: 116 och II: 153 icke matte foranleda nigon
riksdagens atgard.

Stockholm den 21 februari 1967
Pa tredje lagutskottets vignar:

ERIK ALEXANDERSON

Vid detta drendes behandling har ndrvarit :

fran forsta kammaren: herrar Alexanderson, Svante Kristiansson, Knut Johans-
son, Ebbe Ohlsson, Erik Jansson, Akesson, Torsten Hansson* och Falldin.

fran andra kammaren: herrar Johansson i Torp, Nyberg, Grebick, Hedin, Pers-
son i Tando, Sundelin, Aberg* och Hugosson.

* Ej nidrvarande vid utlitandets justering.

Victor Pettersons Bokindustri AB, Stockholm 1967



