Tredje lagutskottets utlatande nr 4 ar 1967 1

Nr 4

Utldtande i anledning av vickt motion om uppskov med Gvergingen till
hégertrafik.

Tredje lagutskottet har behandlat en i riksdagens andra kammare vickt och till
lagutskott hdnvisad motion, nr 452, av herr Rubin.

Motiondren framhaller bl. a. f6ljande. Ekonomiska och framfor allt sikerhetsskil
talar for att trafikomldggningen uppskjuts. Vad den ekonomiska sidan betriffar
kan ett uppskov medfora att kostnaderna férdelas pa flera ar. Aven om kostnaderna
kan 6ka genom bl. a. prisstegringar kan besparingar dga rum genom de vidgade méj-
ligheter en senareliggning utgér for en grundlig planering. Fran sikerhetssynpunkt
bor fére hogertrafikreformen vignitet upprustas. Ett uppskov medfor ocksi méjlig-
heter till en samlad &versyn av vigtrafiklagstiftningen liksom till en vetenskaplig un-
dersdkning om hogertrafik skulle vara limpligare fran sikerhetssynpunkt &n vinster-
trafik. Faststillt datum i september méste vidare anses vara olimpligt. Skolbarnen
kommer under alltfér kort tid efter sommarlovet att férberedas p4 omliggningen.
Slutligen skulle titorterna behova ytterligare ett par &r fér att smidigare 16sa ut-
byggnadsproblemen rérande trafikleder. Mot bakgrund av det anférda hemstiller
motionéren “att riksdagen matte besluta att uppskjuta omliggningen till hogertrafik
att genomfGras under senare hilften av september 1969”.

Fragans tidigare behandling m. m.

I Sverige utfirdades den forsta forordningen om automobiltrafik den 21 septem-
1906. Den innehdll ingen bestammelse om vinster- eller hogertrafik. Vinstertrafiken
hade dock gammal hdvd i landet. Som det #ldsta klara uttrycket i lagstiftningen
for en regel om vinstertrafik brukar anforas gdstgivareférordningen den 12 decem-
ber 1734, vari stadgades att nir resande eller farande i stéder eller pa landet méttes,
borde de till var sin vénstra sida siledes vika, att de hinderslést kunde komma var-
ann forbi.

Automobiltrafikférordningen av ar 1906 ersattes av férordningen den 30 juni
1916 om automobiltrafik. I 16 § 4 mom. sistnimnda férordning stadgades &liggan-
de {6r automobilférare att vid méte och nir kérbanan ej kunde fritt verskadas halla
till vinster samt att halla till hger, nir annan trafikant forbikérdes. Den forsta
vdgtrafikstadgan den 15 juni 1923 innehdll i 6 § bestimmelse om vinstertrafik.

De med stod av Kungl. Maj:ts bemyndigande &r 1927 tillkallade motorfordons-
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sakkunniga, vilka hade att gora en revision av bl. a. 1923 ars végtrafikstadga, fore-
slog i sitt betinkande (SOU 1929:16) visserligen bibehallande av vanstertrafik.
Men de sakkunniga férordade en utredning om kostnaderna fér en trafikomlagg-
ning, som de ansig forr eller senare nédvindig. I proposition 1930: 121 anslot sig
departementschefen till de sakkunnigas uppfattning och tillstyrkte en utredning. Vid
4rendets behandling i riksdagen uttalade sig andra lagutskottet (utl. nr 34) for en
utredning om overgang till hégertrafik. Utskottets uttalande godkiandes av forsta
men ej av andra kammaren. P4 grundval av ett i vissa frégor upprattat samman-
jamkningsforslag bitridde forsta kammaren sedermera andra kammarens beslut i
denna del.

1934 érs vigsakkunniga forordade i sitt betinkande (SOU 1935:23) bl. a., att
overgang till hogertrafik skulle ske utan uppskov. Betinkandet féranledde inte i
denna del ndgot forslag till riksdagen.

Vid 1939 drs riksdag foreslog andra lagutskottet (utl. nr 24) i anledning av vackt
motion, att en utredning om limpligheten av en trafikomliggning skulle verkstdl-
las. Forslaget bifolls av riksdagen.

Med stéd av Kungl. Maj:ts bemyndigande tillkallade chefen f6r kommunikations-
departementet samma ar sirskilda sakkunniga — 1939 drs hogertrafikkommatté —
for att verkstilla den begirda utredningen. I sitt betinkande (SOU 1940: 30) an-
sig kommittén, att Svervigande skil talade for en trafikomldggning, och foérordade
dirfér att — ddrest hinder ej métte fran statsfinansiella synpunkter eller av andra skél
som undandrog sig kommitténs beddmande — beslut fattades om dvergang till hoger-
trafik. Betinkandet foranledde emellertid inte ndgon proposition till riksdagen.

Vid 1941 och 1943 drs riksdagar vickta motioner om inférande av hogertrafik
foranledde inte nagon Atgird fran riksdagens sida.

I motioner vid 1945 drs riksdag framlades aterigen forslag om inférande av hoger-
trafik. Samma ar hade chefen for kommunikationsdepartementet anmodat vdg- och
vattenbyggnadsstyrelsen att verkstilla utredning av vissa sporsmél rérande overgang
till hogertrafik. Styrelsen férordade i sin den 2 mars 1945 redovisade utredning Gver-
gang till hogertrafik. I sitt ver motionerna avgivna yttrande avstyrkte andra lag-
utskottets majoritet (utl. nr 62) en trafikomléiggning, medan minoriteten foreslog ett
principbeslut om inférande av hégertrafik. Forsta kammaren bif6ll minoritetens for-
slag, men andra kammaren gick pé avslagslinjen. Motiondrernas {orslag f6ll saledes.

1944 érs trafikférfatiningssakkunniga tog i sitt betdnkande (SOU 1948:34), som
ligger till grund for nu gillande végtrafikforordning, i enlighet med utredningsdirek-
tiven inte upp frigan om 6vergang till hégertrafik. De sakkunniga understrok emel-
lertid de betydande fordelar, som en dverging skulle medféra, och ansdg angeléget,
att frigan vederbérligen uppmérksammades.

Vid 1953 drs riksdag vicktes anyo motioner i hogertrafikfragan. I anledning av
dessa och pa férslag av andra lagutskottet (utl. nr 39) besl6t riksdagen anhalla, att
Kungl. Maj:t ville utreda forutsittningarna {6r vart land att under den narmaste
framtiden genomféra en 6vergang till hégertrafik och for riksdagen framligga de
forslag, vartill utredningen kunde ge anledning.
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Chefen for kommunikationsdepartementet tillkallade, med stod av Kungl. Maj:ts
bemyndigande, paféljande ar sdrskilda sakkunniga for att verkstélla den av riksdagen
begirda utredningen. De sakkunniga, 1954 dars kommitté for utredning om hioger-
trafik, foreslog i sitt betdnkande (SOU 1954:30), att en trafikomliggning skulle
genomféras i fraga om vidg- och gatutrafiken men inte betridffande jarnvigstrafiken.
Hiaremot reserverade sig kommitténs ordférande, som féreslog bibehdllande av vins-
tertrafik.

I kommittéfrslaget berdrdes icke folkomréstningsfrigan av utredningens majo-
ritet. Tre ledamoéter gjorde emellertid uttalanden, som kunde sigas innebira, att de i
princip accepterade tanken pa en folkomrdstning i drendet.

I propositionen nr 111 till 1955 drs riksdag foreslogs, att en rddgivande folkom-
rostning angaende hogertrafikfragan skulle anordnas.

Statsutskottet som behandlade propositionen tillstyrkte i sitt utldtande nr 131 for-
slaget om en allmin folkomrdstning i drendet. Riksdagen godkinde utldtandet.

Folkomrostningen dgde rum den 16 oktober 1955. Dérvid avgavs 2 581 687 roster,
varav 400 061 ja-rGster och 2 139 996 nej-roster samt 41 630 blanka roster. Omrik-
nat i procent innebar resultatet att 15,5 procent rostade for hogertrafik, 82,9 procent
for vinstertrafik och att 1,6 procent icke hade nigon bestimd mening. Det mi an-
markas att rostdeltagandet uppgick till ungefar 53 procent.

Till Nordiska rddets nionde session i februari 1961 viacktes hosten 1960 ett med-
lemsforslag, att radet med hénsyn till trafikfrigans stora nordiska vikt métte rekom-
mendera Sveriges regering att Gverviga mdjligheterna for en Sverging till hoger-
trafik. Vid medlemsforslagets behandling understrok trafikutskottet betydelsen av
att de nordiska linderna fick enhetliga trafikregler, frimst i friga om kérriktningen,
men fann, eftersom fragan tagits upp fran svensk sida, att det ej var behov av nigon
rekommendation av det slag medlemsforslaget forordade.

Trafikutskottet syftade dérvid bl.a. pa att den 2 december 1960, med Kungl.
Maj:ts bemyndigande, en sirskild sakkunnig tillkallats fér att inom kommunika-
tionsdepartementet bitrida med utredning av kostnaderna vid Svergdng till higer-
trafik. Den sakkunnige, 6verdirektdren i vig- och vattenbyggnadsstyrelsen G. V. Hall,
avgav den 31 oktober 1961 ett betdnkande i &mnet (SOU 1961: 62).

I april 1961 antog Europarddets radgivande forsamling en resolution, vari bl. a.
regeringarnas uppmarksamhet féstes pa onskvirdheten av en enhetlig trafikriktning
i Europa.

Vid 1961 ar riksdag togs hogertrafikfragan pd nytt upp genom motioner. I sitt
utlatande understrék andra lagutskottet (utl. nr 35) angeldgenheten av att frigan
om en eventuell trafikomldggning fordes fram till ett skyndsamt avgérande och fére-
slog, att detta bringades till Kungl. Maj:ts kinnedom. Riksdagen besl6t i enlighet
med utskottets forslag.

I proposition den 15 februari 1963, nr 58, foreslog Kungl. Maj:t riksdagen bl. a.
att for sin del besluta om &vergang till hogertrafik i enlighet med vad féredragande
departementschefen férordat i propositionen och bemyndiga Kungl. Maj:t att be-
stimma tidpunkten for Gvergangen.
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Tredje lagutskottet tillstyrkte i sitt av riksdagen godkdnda utlatande i anledning
av propositionen bifall till det framlagda forslaget i principfragan om Gvergéng till
hégertrafik (L*U 23/1963).

Kungl. Maj:t beslt sedermera, att dvergéngen till hogertrafik skulle dga rum den
3 september 1967 (SFS 900/1964).

Vid 1966 drs riksdag vicktes motioner om uppskov med omlidggningen av hoger-
trafik. Motionerna remitterades till vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens trafik-
sikerhetsrad, statens hogertrafikkommission, Svenska stadsforbundet, Nationalf6r-
eningen for trafiksikerhetens frimjande och Svenska vigféreningen. Motionerna av-
styrktes i samtliga remissyttranden.

Rent allmint anfordes i yttrandena att en senareliggning av Gvergangen till ho-
gertrafik skulle medféra mycket stora problem och oligenheter med hénsyn till den
nuvarande planeringen och de vidtagna forberedelserna.

I vad avser de &beropade fordelarna ur trafiksikerhetssynpunkt genom ett upp-
skov under tva ar framhéll védg- och vattenbyggnadsstyrelsen, att en upprustning av
vignitet under s& kort tid inte har ndgon avgorande betydelse med hénsyn till att
en dylik upprustning ir en friga pa mycket lingre sikt. Hogertrafikkommissionen
anforde att man inte heller betriffande motorfordonsparkens kvalitet torde kunna
rikna med nigon avsevird hojning under tvd ar. Rorande farhdgorna for att det
skall bli nédvindigt att forcera arbetet infor trafikomldggningen pa ett sitt som &r
mindre tillfredsstillande med hinsyn till trafiksikerheten, ansdg kommissionen att
man inte behover rikna med starkare koncentration och forcering av atgirderna
infér omliggningen in som krivs redan darfor att atgdrderna bor vara si vil av-
passade som mojligt efter den aktuella situationen pé trafikomradet och att ungefér
samma arbetstakt sikerligen skulle bli nédviandig pa de flesta omraden dven vid en
senare overgang till hogertrafik.

Betriffande nackdelar ur trafiksikerhetssynpunkt av ett uppskov aberopade vdig-
och vattenbyggnadsstyrelsen att ett av argumenten for omldggningen varit, att man
dirigenom skulle minska antalet trafikolyckor, foranledda av utldndska trafikanter
med vana vid hogertrafik, och framhdll att en senareldggning skulle innebira, att
sadana olyckor fortsitter och sannolikt ¢kar i antal for varje ar pd grund av den
Skande fordonstrafiken, nationell savil som frimmande. Hdogertrafikkommissionen
hinvisade dven till att en forlingning av tiden fram till omldggningen innebér att
skilda slag av provisorier, som kan vara férknippade med risker, maste tolereras un-
der langre tid.

Vad angar en samlad dversyn av trafiklagstiftningen under en uppskovstid anfor-
de vig- och vattenbyggnadsstyrelsen att det inte synes realistiskt att rdkna med att
en genomgripande revidering av vigtrafiklagstiftningen i férsta hand for vénster-
trafik skulle medhinnas. Enligt styrelsens mening fick de dndringar som féreslagits i
propositionen 1965: 180 och tillstyrkts av tredje lagutskottet i dess utlitande nr 1
ar 1966 tillsammans med de ytterligare i utsikt stdllda @ndringar, som blir erforder-
liga bl. a. for att genomféra Nordisk vigtrafikkommittés forslag om enhetliga vig-
mirken (SOU 1965: 33), anses rimligt avvidgda for att dstadkomma en smidig och
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trafiksiker omlaggning vid den bestdmda tidpunkten. Daremot bor lagstiftnings-
arbetet enligt styrelsen inriktas s& att en ytterligare modernisering och samordning
med motsvarande lagstiftning i de 6vriga nordiska linderna liksom i Gvriga, framst
europeiska, lander kan ske sa snart som mgjligt efter trafikomlidggningen.

Betriffande kostnaderna for omliggningen anférde vdg- och vattenbyggnadssty-
relsen att en senareldggning av Overgangen till hogertrafik skulle innebdra fordy-
ringar bl. a. genom att de stora vdg- och gatuforetag, som planerats for att tas i bruk
i samband med eller omedelbart efter omldggningen, skulle fa ombyggas fér vinster-
trafik. Hogertrafikkommaissionen framhdll 1 kostnadsfragan bl. a. f6ljande.

Kommissionen har sedan varen 1965 traffat uppgorelser med ett antal trafikfore-
tag, som tillsammans dger omkring 6 000 bussar, om foretagens omstillningsatgarder
och om ersdttning fran kommissionen. Darutéver har godkdnnande ldmnats genom
delbeslut betraffande omkring 1 000 bussar. Beslut foreligger saledes betraffande om-
kring 7 000 av totalt ca 7 500 bussar. Om tidpunkten fér 6vergangen till hogertra-
fik andras maste nya planer och kostnadsberékningar upprittas och behandlas, vilket
medfor starkt 6kade kostnader.

Omstallningsplanerna upptar ombyggnader av fordon, nyanskaffningar av fordon
samt dndringar pa fasta anldggningar — for sparvagsforetagen i vissa fall nedligg-
ning av linjer. Redan ombyggda fordon, omkring 3 000, kan som regel anvindas i
savil vinster- som hogertrafik. Detsamma géller levererade nya fordon, vilka hittills
med fa undantag forsetts med provisoriska anordningar fo6r vénstertrafik. I vixande
antal byggs emellertid bussar om for hogertrafik i en etapp genom samtidig igen-
sittning av vansterdorrarna. Ett beslut om senareldggning av Gvergangen kan med-
fora att vinsterdorrar ater maste upptas pa ett antal pa sa sitt ombyggda bussar,
namligen i den mén dispenstrafik inte blir méjlig. I fraga om bestédllda nya fordon,
som konstruerats for hégertrafik med tillfdlliga anordningar for vénstertrafik, torde
leveranserna i regel kunna fullgéras enligt ursprunglig plan och bussarna sittas i
trafik. Avser bestdllningarna ddremot rena hoégerbussar maste i de flesta fall antingen
bussarna stdllas upp, bestdllningarna annulleras, leveranstiden forskjutas eller bus-
sarna forses med extraddrrar pa vinster sida.

For narvarande berdknas omkring 2 000 rena hogerbussar vara bestillda for leve-
rans under tiden hésten 1966—hdsten 1967. Atminstone 1550 av dessa bestillda
hégerbussar dr avsedda for sadan stads- och forortstrafik, dar dispens inte kan kom-
ma i fraga och inte heller bussar med provisoriska ddrranordningar pa vénster sida
kan anvidndas. InkOpspriset for en stadsbuss torde genomsnittligt vara omkring
135 000 kronor. Om leveranserna fullféljs — detta forefaller naturligt — uppkommer
rantekostnader och kostnader f6r uppstdllning (garagering) och vard av bussarna.
Viss vardeminskning uppstar ocksd. Med hénsyn till dessa kostnadsposter kan den
sammanlagda kostnaden for 1550 bussar — under forutsittning att Gvergangen till
hégertrafik uppskjuts tva ar — berdknas uppga till mer dn 55 miljoner kronor. Om
en mera avsevard forskjutning av leveranstiderna dr mdojlig och vad i sa fall kostna-
derna skulle bli, kan inte sikert bedémas utan férhandlingar med leverantérerna.
En forskjutning torde dock endast 1 undantagsfall bli mojlig.

Efter beslutet om 6vergang till hogertrafik har man sokt undvika att uppsitta nya
trafiksignalanldggningar som senare skulle behéva dndras. Det finns déarfér ett upp-
damt behov av nya signalanldggningar. Trots restriktiviteten har atskilliga kompli-
cerade anldggningar tillkommit under trycket av trafikens tillvdxt. Uppskjuts Gver-
gangen tvad ar maste man rikna med att antalet trafiksignalanldggningar kommer
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att 6ka betydligt mer dn som varit fallet de senaste aren. Kostnadsokningen fér dnd-
ring av trafiksignaler torde i det antagna fallet bora uppskattas till 4 a 5 miljoner
kronor.

Slutligen mi nimnas att ett uppskov med Gvergangen till hogertrafik sannolikt
skulle medféra en ganska stor Skning av de totala kostnaderna for administrationen
av trafikomldggningen.

Det moter uppenbara svarigheter att nirmare ange nagot belopp, men overslagsvis
kan kostnadsckningen vid omgéende beslut om tvé ars uppskov uppskattas till minst
100 miljoner kronor.

Nationalféreningen for trafiksikersikerhetens frimjande bedémer ett uppskov med
trafikomliggningen sdsom oldmpligt ur informationssynpunkt, da det kan skapa osa-
kerhet hos allménheten.

I sitt av riksdagen godkinda utlitande nr 29 dr 1966 anforde tredje lagutskottet
bl. a. f6ljande i anledning av motionerna. '

Kostnadsokningen vid ett tvAdrigt uppskov med trafikomldggningen har av hoger-
trafikkommissionen berdknats till 100 miljoner kronor. Av de mest kostnadskrdvande
fordyringarna m& nidmnas dels provisoriska ombyggnader for vinstertrafik av de
stora vig- och gatuforetag, som planerats tas i bruk i samband med omléggningen,
dels trafikforetagens kostnader fér hogerbussar, bestillda for leverans under tiden
hosten 1966—hosten 1967.

Utskottet delar remissinstansernas uppfattning, att en senareliggning av over-
gangen till hogertrafik skulle medféra mycket stora problem och oligenheter med
hénsyn till den nuvarande planeringen och de vidtagna forberedelserna. Enligt ut-
skottets mening skulle en tvairig uppskovstid inte medféra négra patagliga férdelar
fran trafiksikerhetssynpunkt. En koncentration och forcering av atgdrderna infor
omliggningen torde nimligen bli nddvindig dven vid en senare 6vergang till hoger-
trafik 4n ar 1967. Dartill kommer att upprustning av vigarna dr en friga pa lang
sikt och att en samlad Gversyn av trafiklagstiftningen inte torde kunna medhinnas
s4 snabbt, att nya trafikregler kan komma i bruk i god tid fére en omléggning till
hogertrafik ar 1969. Olika slag av provisorier, som maste tolereras fram till omldgg-
ningen, skulle dven f& bestd under lingre tid @n som eljest vore nddvandigt.

Med hinsyn till vad sélunda anforts anser utskottet, att ndgon atgérd fran riks-
dagens sida i anledning av motionerna ej ar pakallad.

Skolan och hogertrafikomlaggningen
Fran ”Aktuellt fran skoldverstyrelsen” nr 5 1966/67 inhdmtas f6ljande.

a) Héstterminens borjan 1967

Kungl. Maj:t har foreskrivit, att hostterminen 1967 skall borja den 24 augusti vid
f5ljande slag av skolor, nimligen grundskola, folkskola, gymnasium, fackskola, real-
skola, kommunal flickskola, kommunal och landstingskommunal yrkesskola med hel-
tidskurs omfattande minst en termin, specialskola, sirskola samt statsunderstodd pri-
vatskola, varjaimte Kungl. Maj:t medgivit att undervisningen i nimnda skolor mé
vid borjan av sagda termin instillas under tid motsvarande hogst tva dagar for 1a-
rarinformation m.m. rérande skolans medverkan vid Svergéngen till hogertrafik.
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b) Tidsplan for skolstarten histen 1967

Statens hogertrafikkommission har i samradd med skol6verstyrelsen faststillt en
plan for skolans verksamhet vid trafikomléggningen. Foljande tidsplan giller for
veckan narmast fore dagen H.

24—25.8 Studiedagar

28—29.8 Hogertrafikundervisning med avslutande standardprov
30.8 Rittning av standardprov

1.9 Kompletterande hogertrafikundervisning

Speciell informations- och undervisningsmateriel 4r under utarbetande for skolans
trafikundervisning fére och efter dagen H. Skolradio och skol-TV kommer genom
sarskilda hogertrafikprogram att komplettera denna for skolan tillrdttalagda trafik-
undervisning.

¢) Trafikundervisning lasdret 196667

Maélet for skolans trafikundervisning infor trafikomldggningen Gverensstimmer
med hogertrafikkommissionens malsittning att “varje trafikantkategori skall tillfor-
sikras minst samma grad av trafiksikerhet efter 6vergangen till hogertrafik som
fére”. For att nd detta mal krivs det en intensifierad trafikundervisning under kom-
mande ldsar med sérskild inriktning pa hogertrafikomlaggningen.

Skolans planlidggning av en intensifierad trafikundervisning férutsitter dven en
samordning med hdgertrafikkommissionens programlagda informations- och ut-
bildningsverksamhet till alla trafikantgrupper. Denna plan upptar nedanstaende

program

Trafikbeteendeprogram  oktober—november 1966
Trafikregelprogram januari—april 1967
Informationsprogram III maj—juni 1967

Inom skoldverstyrelsen har utsetts en sdrskild arbetsgrupp med representanter for
hégertrafikkommissionen, Nationalféreningen for trafiksikerhetens framjande och
Sveriges Radio-TV med uppgift att planldgga och genomféra erforderliga atgérder
betraffande trafikundervisningen.

Med utgdngspunkt i de av hogertrafikkommissionen planlagda programmen kom-
mer for skolans del speciella program att utarbetas anpassade till elevernas alder
och mognadsniva i grundskolan och skolor med motsvarande elevaldrar. Program-
men utsidnds till skolorna 6ver lansskolndmnderna.

De program, som hogertrafikkommissionen férmedlar till samtliga trafikantkate-
gorier, skall ligga till grund vid information om hdgertrafikomldggningen i gymna-
siala skolor, lararutbildningsanstalter och yrkesutbildningsanstalter av olika former
som ej ingdr i begreppet yrkesskola.

I Pedagogiska meddelanden frin skoloverstyrelsen nr 5/1966 har hogertrafik-
kommissionen ldmnat en utforlig information om den planlagda informations- och
utbildningsverksamheten infér 6vergangen till hogertrafik.
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Utskottet

P4 ovan angivna skil hemstills 1 motionen om uppskov med 6vergangen till héger-
trafik till senare hilften av september 1969.

Aven vid foregdende ars riksdag hemstalldes i motioner om uppskov med omlagg-
ningen. Utskottet redovisade da i sitt av riksdagens godkianda utlatande att kostnads-
Skningen vid ett tvadrigt uppskov med trafikomliggningen av hogertrafikkommis-
sionen beriknades till cirka 100 miljoner kronor. Utskottet fann i likhet med remiss-
instanserna att en senareliggning skulle medféra mycket stora problem och olagen-
heter med hinsyn till den nuvarande planeringen och de vidtagna férberedelserna.
En tvairig uppskovstid skulle inte heller medféra nagra patagliga fordelar fran tra-
fiksikerhetssynpunkt. En koncentration och forcering av atgirderna infér omligg-
ningen anségs bli nédvindig dven vid en senare dvergang till hogertrafik dn ar 1967.
Dirtill ansigs att en upprustning av védgarna var en fraga pa lang sikt och att en
samlad 6versyn av trafiklagstiftningen inte kunde medhinnas sa snabbt att nya trafik-
regler kunde komma i bruk i god tid fére en omldggning till hogertrafik ar 1969. Vad
utskottet silunda uttalade géller alltjamt och gor sig i vissa avseenden géllande med
in storre styrka i dag dn for ett ar sedan. Vid sadant férhallande, och da utskottet
inte har nigot att erinra mot den faststillda dagen for 6vergang till hogertrafik, bor
motionen avslas.

Utskottet far darfor hemstélla,

att forevarande motion, 11:452, icke matte foranleda ndgon riks-
dagens atgard.

Stockholm den 15 februari 1967

Pa tredje lagutskottets vignar:

ERIK ALEXANDERSON

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

fran f6rsta kammaren: herrar Alexanderson, Goran Karlsson®, Svante Kri-
stiansson, Ebbe Ohlsson, Erik Jansson, Akesson, Torsten Hansson och Falldin*;

frain andra kammaren: herrar Johansson i Torp, fru Torbrink, herrar Hedin,
Persson i Tando, froken Anderson i Lerum, herrar From, Aberg och Josefson i Arrie.

* Ej nidrvarande vid utlatandets justering.

Victor Pettersons Bokindustri AB, Stockholm 1967



