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Nr 27

Utlatande i anledning av vdckta motioner angdende firg och belysning
pa motorfordon.

Tredje lagutskottet har behandlat tva inom riksdagen vickta och till lagutskott
hinvisade motioner nidmligen nr 455 i {orsta kammaren av herr Isacson och nr 573
i andra kammaren av herr Nilsson i Agnis m. fl.

Motionédrerna framhaller som troligt att det inte &r ovanligt att fordon ibland syns
mycket dligt. De ir, framhalls det, maskerade pa grund av en olycklig kombination
av ljusférhallanden, terrdngforh&llanden och bilens utseende. Forsck att minska
olyckor som beror pi detta forhallande bér enligt motionirerna snarast vidtas. Nar
det giller felinriktad uppmérksamhet dr det snarast en uppgift for utbildningen, f6-
retradesvis trafikskolorna. Maskeringsolyckorna déremot borde kunna minskas pa be-
tydligt kortare sikt. Det bor kunna ske genom att oka kontrasten mellan fordon och
bakgrund. Eventuellt kan det ske genom att man begrinsar bilfirgerna till ett antal
som mycket kraftigt bryter av mot omgivningen. Tyvérr saknas p4 denna punkt 4dn
sa lange tillrdckliga kunskaper for att avgéra om det ér en tillricklig atgird och for
att avgora vilka farger som bor viljas. En atgdrd med samma syfte och vars positiva
effekt man atminstone i vissa situationer kan vara siker pa dr enligt motionirerna
att ha tinda stralkastare pa dagen. Ett fordon med tidnda lyktor bryter otvivelaktigt
av kraftigare mot omgivningen och uppticks dérigenom littare. Speciellt kraftig ar
denna effekt under det morka vinterhalvaret samt i vissa situationer sdsom skym-
ning, gryning, dis, dimma och snofall.

Motionirerna foreslar dirfor att det foreskrivs att motorfordon alltid skall, utom
vad giller titbebyggt omrade med god végbelysning, framféras p& minst halvljus.
En sadan féreskrift skulle enligt motionirerna dven eliminera den risk som ligger dari
att det overlats at férarens bedomning att avgéra nir han skall tinda sina stral-
kastare.

Under aberopande av det anférda hemstills "att riksdagen matte besluta att i skri-
velse till Kungl. Maj:t framféra de i motionen angivna synpunkterna betriffande
bilarnas firger och belysning sd att de kommer till beaktande vid utarbetande av nya
sikerhetsbestammelser {6r fordonstrafiken”.

Over motionerna har utskottet pa sitt § 46 riksdagsordningen foreskriver inhimtat
utldtande fran rikspolisstyrelsen, vag- och vattenbyggnadsstyrelsen och statens trafik-
sikerhetsrad. Darjimte har pa begiran av utskottet yttrande Gver motionerna av-
givit av Nationalféreningen fér trafiksikerhetens frimjande (NTF).

Betriffande motionernas fullstindiga inneh&ll hinvisas till motionen 1:455.
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Gallande ratt

I 3-8 §¢§ vagtrafikforordningen (VTF) finns bestimmelser om bl. a. de belys-
ningsanordningar som bilar, motorcyklar, traktorer, motorredskap, slipfordon, efter-
fordon, cyklar samt fordon forspinda med dragare skall vara férsedda med.

Enligt 51 § 1 mom. VTF giller att de i 3—8 §§ VIF foreskrivna lyktorna skall vara
tinda da fordon fores pa vig under méorker. P& bil och motorcykel skall sddan lykta
hallas tind dven vid fird pa vig i tit dimma. Har slipvagn kopplats till bil, beh6ver
baklykta hallas tind endast pa slipvagnen eller, om flera slapvagnar tillkopplats, pa
den sista av dessa.

I stillet for stadgad lykta for sken framét fir motsvarande parkeringslykta an-
vindas pa vig, dir tillfredsstéllande belysning dr anordnad.

Fordon, som under morker dr uppstéllt p& vig annorstiddes dn pa parkeringsplats,
skall, om tillfredsstillande vigbelysning inte 4r anordnad, vara forsett med belysnings-
och reflexanordning i enlighet med vad som dr foreskrivet, da fordonet fores under
morker pa vig; dock att skyltlykta, d& sidan finnes, icke behdver vara tind och att
i stillet for stadgad lykta for sken framét motsvarande parkeringslykta far anvindas.
P3 slipfordon eller efterfordon, som inte #r kopplat till bil eller traktor, skall dérut-
6ver finnas belysnings- eller reflexanordning, som utsinder eller reflekterar vitt eller
gult ljus framat.

P4 fordon far ej begagnas blindande ljus pa vig, dar tillfredsstéllande belysning dr
anordnad, eller vid méte med annat fordon, eller nir fordonet dr uppstillt pd vig.
Vid méte med fordon skall avblindning ske i god tid.

P4 fordon far under fird icke framat visas annat @n vitt eller gult sken, savida ej
annat blivit i sdrskild ordning foreskrivet eller medgivet. P4 fordon fir ej nyttjas
belysningsanordning med blinkande sken, med mindre tillstand dartill meddelats av
Konungen eller myndighet som Konungen dértill férordnat. Det sagda giller inte
korriktningsvisare.

Enligt 2 mom. bér den som med fordon av annat slag dn som avses i 3—8 §§ fardas
under mérker pa vig, dir tillfredsstillande belysning ej dr anordnad, vara férsedd
med tind lykta eller reflexanordningar eller ocksd bira klddesplagg, som vid belysning
skarpt avtecknar sig mot omgivningen.

Remissyttrandena

Ingen av remissinstanserna tillstyrker bifall till motionsyrkandet. Over lag hin-

visas till pagiende utredningar pa omradet.

NTF framhaller att det inte torde vara nagot tvivel om att ett mycket stort antal
trafikolyckor beror pa att en fordonsférare tillfélligt haft sin uppmirksamhet riktad
p& nagonting annat dn det for honom viktiga i trafikmiljén. Problematiken kring
denna ouppmirksamhet eller omvint uttryckt skapande av en sadan trafikmiljo att
en fordonforare far bista méjliga informationer i trafikmiljon dr grundliggande {or
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vitala delar av trafiksikerhetsarbetet. Omradet dr foremél for omfattande forskning
inom trafiksdkerhetsradet.

I frégan om vilken betydelse ett motorfordons fdrg har betrdffande méjligheten for
andra vigtrafikanter att under olika ljusférhéllanden i tid observera fordonet, fram-
héller vig- och vattenbyggnadsstyrelsen att undersckningar péagatt savil i Sverige
som 1 andra linder. T augusti 1966 anordnades en diskussion av Ingeni6rsvetenskaps-
akademien i samradd med trafiksikerhetsridet och Svenskt fargcentrum, varvid en
undersdkning pd omradet behandlades. Av diskussionsrapporten kan enligt styrelsen
utldsas att man dr av den uppfattningen, att fargen pa motorfordon har en viss be-
tydelse, men att flera faktorer dr okdnda och att ytterligare undersdkningar bor
goras. De vid diskussionen nirvarande beslot enligt protokollet att uppdra at Ingen-
iorsvetenskapsakademien att utreda behovet av forskning inom omradet. I proto-
kollet dr dven antecknat att Aktiebolaget Volvo lovat att underscka skadefrekvensen
{6r olika bilfidrger genom sitt forsikringsbolag Volvia. Resultatet fran denna under-
sokning beriknas foreligga vid slutet av ar 1967. Vég- och vattenbyggnadsstyrelsen
fortsdtter:

De resultat av undersokningar, som hittills dr kinda, tyder pa att vissa fiarger ur
synbarhetssynpunkt dr att foredra framf6r andra. Vissa farger dr gynnsamma under
vissa forhéllanden medan delvis andra farger dr att foredra under andra férhallan-
den, dar bakgrundsfirg, belysning ctc. spelar stor roll. Salunda 4r exempelvis vita
cller mycket ljusa bilar att foredra mot mork bakgrund, medan de ddremot dr att
anse sdsom kamouflerade vid korning i vinterlandskap. Enligt styrelsens mening fore-
ligger for narvarande ej underlag for utfardande av foreskrift om att bilar skall vara
malade 1 vissa farger. Styrelsen anser att resultatet av de undersokningar, som avi-
serats vid ovannidmnda diskussion bor avvaktas, innan ytterligare atgarder vidtages.

Savitt rikspolisstyrelsen uppger sig ha bekant har hittills genomférda undersok-
ningar inte givit tillrackligt material fér att kunna avgéra vilken betydelse fordons-
firgen har fran trafiksikerhetssynpunkt. Det torde ocksé enligt styrelsen kunna ifraga-
sittas om nu anvanda fordonsfiarger 6ver huvud taget kan anses ha tillracklig effekt
i detta avseende med tanke pa de stora variationer som férekommer i landet mellan
ljus och mérker och med hinsyn till de under olika arstider skiftande omgivningarna
utmed vigarna.

Trafiksikerhetsradet framhaller att radet deltagit i namnda utredning om bil-
firgernas betydelse frin trafiksikerhetssynpunkt. Det uppges att bakgrunden till
denna utredning &r resultaten fran en olycksstatistisk undersokning i Sédermanlands
lin utférd av fargkonsulent Sigvard Viberg i Linképing. Resultaten av undersck-
ningen ger enligt radet anledning tro att bilfirgerna inte saknar betydelse ur trafik-
sdkerhetssynpunkt.

NTF anser att ingenting framkommit under diskussionen pa omrédet under de
senaste aren som tyder pa att fargsdttningen skulle ha ndgon namnvérd betydelse sa-
som ensam eller bidragande orsak till trafikolyckor.
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I den andra av motionirerna aktualiserade fragan om belysningen pa fordon dven
under dagtid anfor NTTF foljande. :

Under 1960-talet har en betydande utveckling dgt rum i friga om anvéindande av
belysning pa fordon. Tidigare var det regel att fordonsbelysning endast anvindes for
att hjdlpa bilféraren att se viigen, men numera anvinds fordonsbelysning, alltsa
stralkastarna inte parkeringsljuset, ocksa for att fordonet skall synas i morker pa gator
med vigbelysning och pa dagtid vid nedsatt sikt eller besvidrliga ljusférhallanden.
NTF :s rekommendationer till bilférarna gar ut pa att belysningen skall vara tdnd pa
dagtid 1 hiftigt regn och regndis, vid sndfall, efter ett snofall da bilar river upp sné-
rok, vid smutsigt viglag och vid kérning med lagt staende sol bakom den egna bilen.
Belysningen boér vidare tindas da man vill pakalla sdrskild uppmérksamhet, till
exempel under féretagande av en omkdrning.

Fragan om dessa N'TT :s rekommendationer eventuellt skulle utstrickas till att be-
lysningen alltid borde vara tind vid fiard utom tittbebyggt omrade har av NTF pa
varen 1965 understiillts psykologiska institutionen vid Uppsala universitet. Institu-
tionens svar gar ut pa att nagra namnvérda vinster ur trafiksdkerhetssynpunkt sanno-
likt inte kan goras med standigt tind fordonsbelysning. Institutionen rekommenderar
NTE att fortsitta med upplysningsverksamheten enligt ovan angivna riktlinjer.

Rikspolisstyrelsen anfor foljande.

Vad betriffar atgirden att motorfordon idven dagtid framféres med tdnd belys-
ning visar prov genomforda 1 USA att atgdarden méjligen kan ha sadan trafiksiker-
hetsframjande effekt som avses 1 motionerna. Proven har emellertid inte varit upp-
lagda sa att de givit ett entydigt och slutgiltigt resultat. T'or att kunna avgora om
bestimmelser 1 detta avseende bor utfirdas har styrelsen darfér hemstédllt om ut-
latande av statens trafiksikerhetsrad vilken effekt en sadan atgéird kan ha fran trafik-
sakerhetssynpunkt. Med anledning hérav har professor G. Johansson vid psykologiska
institutionen vid Uppsala universitet fatt i uppdrag att genomféra en undersdkning
1 detta avseende. Undersckningen kommer att grundas pa praktiska prov med motor-
fordon tillhériga polisvisendet och inledas den 1 mars detta ar.

NTF uplyser att {6rsvarsmyndigheterna beordrat att samtliga militdra fordon inom
Ostra militdiromradet fran och med den 1 januari 1967 skall standigt framféras med

tdnd belysning.
Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen yttrar féljande.

Att fordon med tind belysning under vissa ljustorhdllanden observeras littare in
andra fordon torde vara stillt utom allt tvivel. Det kan emellertid ifrdgasittas, om
belysningen har nagon funktion att fylla, da starkt solsken rdder. Aven om det ej
torde vara till nimnviird oligenhet {6r fordonsigare eller andra trafikanter att under
goda ljusférhallanden motorfordon framférs med tidnda stralkastare anser styrelsen
dndock, att lagstiftning enligt motiondrernas férslag ej kan rekommenderas p& grund-
val av nu tillgdngligt underlag. Styrelsen dr av den uppfattningen, att lagstiftande at-
girder 1 ifrdgavarande avseende inte bor vidtagas, forrdn full klarhet foreligger om
effekten dédrav. Ett led 1 att vinna klarhet synes vara att gora riksomfattande forsok
i likhet med de forsck som gjorts betrdffande generella hastighetsbegransningar, ge-
nom att pabjuda att alla fordon under olika tider under aret skall framforas med tind
belysning. Undersékning av sadant slag bor utféras 1 trafiksdkerhetsradets regi och
planeras sa att andra trafiksidkerhetsfrimjande punktvis insatta atgérder ej {érsvarar
utvirderingen av resultat eller gér detsamma missvisande.



Tredje lagutskottets utlatande nr 27 dr 1967 5

Utskottet

En av de viktigare faktorerna nir det giller att forhindra trafikolyckor, i vilka mo-
torfordon #r inblandade, #r trafikanternas mdjlighet att i tid upptidcka ett fordon.
Hirvid uppkommer frigan om fordonets firg eller tinda belysning kan underlatta
upptickandet av ett fordon i s& hdg grad att det motiverar foreskrifter pa omradet.

I motionerna framh3lles att bilarna ofta ar svara att upptidcka pa grund av en
olycklig kombination av ljusférhillanden, terringforhéallanden och bilens utseende.
Olyckor som beror hirpa bor enligt motiondrerna kunna minskas pa kort sikt genom
att kontrasten okas mellan fordon och bakgrund. Eventuellt skulle detta kunna ske
genom att man begrinsar bilfirgerna till ett antal som mycket kraftigt bryter av mot
omgivningen. En annan &tgird med samma syfte och med en i vissa situationer tim-
ligen siker positiv effekt r enligt motiondrerna att ha strilkastarna tinda pé dagen.
Sarskilt verkningsfullt fsrmenas detta vara under det morka halvaret och i vissa situa-
tioner sdsom i skymning, gryning, dis, dimma och snofall. Motiondrerna hemstiller
att det anforda méatte beaktas nir de nya sikerhetsbestimmelserna utarbetas for for-
donstrafiken.

Sasom upplysts vid remissbehandlingen har frigan om vilken betydelse fordonsfér-
gen har frin trafiksikerhetssynpunkt varit féremal for savél diskussioner som under-
sokningar under de senare &ren. Foregéende &r anordnades salunda en diskussion av
Ingeniorsvetenskapsakademien i samrdd med trafiksédkerhetsradet och Svenskt farg-
centrum, varvid en undersokning pd omridet behandlades. Av diskussionsrapporten
synes enligt vig- och vattenbyggnadsstyrelsen framga att fargen pa motorfordon har
en viss betydelse men att flera faktorer dr okinda och att ytterligare undersdkningar
bér goras. Enligt denna rapport uppdrogs ocksd at Ingenidrsvetenskapsakademien
att utreda behovet av forskning pa omradet. Aktiebolaget Volvo utfiste sig vidare att
underscka skadefrekvensen for olika bilfarger.

Vad hirefter giller den av motionérerna berdrda fragan om fordonsbelysningen
har enligt vad NTTF uppger en viss férindring intrdtt i friga om anviandningssittet
under 1960-talet. T motsats till vad tidigare var fallet anvinds numera ofta i enlighet
med rekommendationer fran NTF stralkastarna och inte enbart parkeringsljuset for
att fordonet skall synas i morker pd gator med vigbelysning och péa dagtid vid ned-
satt sikt eller besvirliga ljusférhallanden. Frigan om négot star att vinna fran trafik-
sikerhetssynpunkt p& att motorfordon under hela dagen framférs med ténd belysning
oavsett sikt- och ljusforhallandena undersdks f. n. av psykologiska institutionen i Upp-
sala i samarbete med trafiksikerhetsridet och rikspolisstyrelsen. Undersdkningen skall
grundas pa praktiska prov med polisvisendets fordon cch har inletts i mars i &r.

Motionirernas syfte med sina forslag att forbattra trafiksdkerheten dr givetvis for-
tjant av beaktande. Som framgér av det anférda pagar emellertid undersckningar be-
triffande bada de fragor motionédrerna aktualiserar i detta sammanhang. Innan ytter-
ligare 6verviganden gores pd dessa omraden bor enligt utskottets mening resultaten
av undersokningarna avvaktas. Vid sddant férhallande bér motionerna f. n. inte for-
anleda nagon riksdagens sarskilda atgéard.
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Utskottet far darfor hemstilla,
att férevarande motioner, 1:455 och I1:573, icke matte foranleda
nagon riksdagens atgard.

Stockholm den 13 april 1967

Pa tredje lagutskottets vignar:

ERIK ALEXANDERSON

Vid detta drendes behandling har néirvarit :

frén fOrsta kammaren: herrar Alexanderson®, Goran Karlsson*, Svante Kris-
tiansson, Erik Jansson, Akesson, fru Landberg och herr Falldin*;

frin andra kammaren: herrar Johansson i Torp, Grebick, Hedin, Svenning,
Sundelin, froken Anderson i Lerum och herr From.

*) Ej ndrvarande vid utlatandets justering



