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Nr 20

Utldtande i anledning av vickta motioner om undersékning wvid bil-
provning av koloxidhalt.

Tredje lagutskottet har behandlat tvd inom riksdagen viickta och till lagutskott
hinvisade motioner, nr 33 i forsta kammaren av herr Blomquist och nr 44 i andra
kammaren av herr Rubin m. fI.

I motionerna, som dr likalydande, hemstilles att “riksdagen i skrivelse till Kungl.
Maj:t anhéller om att Kungl. Maj:t métte foranstalta om att vid den regelbundet
aterkommande bilprovningen férekomsten av koloxid obligatoriskt undersokes”.

Over motionerna, for vilkas innehéll redogdres nedan, har utskottet pi sitt § 46
riksdagsordningen féreskriver inhdmtat utldtande frén vig- och vattenbyggnadssty-
relsen. Dirjamte har pa begiran av utskottet yttrande Sver motionerna avgivits av
Aktiebolaget Svensk Bilprovning.

Gallande bestammelser m.m.

Enligt 24 § 1 mom. viigtrafikforordningen (VTF) skall motorfordon som 4r minst
tre &r gammalt, i den man Konungen inte férordnar annorlunda, arligen undergd
kontrollbesiktning fran trafiksikerhetssynpunkt pa tid som bestimmes av Konungen
eller den myndighet Konungen forordnar. For vissa sirskilda fordon, sasom fordon
f6r brandvisendet eller f6r transport av sarade och sjuka samt vissa fordon i yrkes-
missig trafik eller uthyrningsrérelse, giller enligt samma lagrum sirskilda regler
om sadan besiktning.

Sikerhetskontrollen utféres inom det fér dndamalet bildade Aktiebolaget Svensk
Bilprovning.

Enligt paragrafens tredje moment géller bl. a. {6ljande. Befinnes vid kontrollbe-
siktning att fordonet dr i fOreskrivet skick eller behéftat med fel av endast ringa
betydelse fran trafiksikerhetssynpunkt skall fordonet godkinnas. Ar fordonet si
bristfalligt, att det inte utan uppenbar fara fér trafiksikerheten kan vidare nyttjas,
skall besiktningsmannen meddela korforbud {or fordonet. Foreter fordonet brister
av annan art skall besiktningsmannen foreligga fordonets dgare att avhjilpa brist-
falligheterna och inom viss tid instélla fordonet for besiktning.

Enligt 10 § 4 mom. VTF giller som villkor fér fordons upptagande i bilregister
bl. a. att fordonet inom ett ar fore ingivandet av registeransskan antingen godkints
vid registreringsbesiktning eller upptagits i typintyg eller ock, om fordonet #r reserv-
registrerat, godkints vid kontrollbesiktning enligt 24 § VTF.

Bihang till riksdagens protokoll 1967. 9 saml. 3 avd. Nr 20
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Typbesiktning far utforas endast av chefen for statens bilinspektion i Stockholm
samt annan bilinspektor dirstides, vilken fatt vig- och vattenbyggnadsstyrelsens {or-
ordnande att verkstilla sadan besiktning (20 § vagtrafikkungorelsen).

I SOU 1962:29 (s. 56) om sikerhetsinspektion av motorfordon och slipvagnar
framholls bl. a. att lickage 1 avgassystemet inte far forekomma. Foreligger misstanke
att koloxid tranger in i utrymme for passagerare eller forare borde enligt betdnkandet

vid kontrollbesiktning koloxidprov tas.
Den 15 februari 1966 utfirdade vig- och wvattenbyggnadsstyrelsen foljande be-

stimmelser om koloxidmiitning i bilar.

A. Forfaringssitt vid mdtning

1. Koloxidprov i bil skall som regel tagas endast om det finns anledning misstinka
forekomst av koloxid. De fordonsfel, som kan férorsaka koloxid i bil, ar framst
féljande.

otdta avgaspackningar (grenrors- eller flinspackningar),

avgasror sonder framfér ljudddmparen,

ljudddmparen sonder,

avgasror sonder bakom ljuddamparen,

avgasrors anslutning till ljudddmparen otit,

otita packningar for lock och/eller luckor anslutna till vevhuset,

otita tandstiftspackningar samt

koloxid utstrommande fran oljepéfyllningshal eller vevhusventilation hos mo-
torn.

2. Vid provtagning skall bruksanvisningen for koloxidprovaren noggrant f6ljas.
Provningen skall som regel foretagas enligt foljande :

a)

b)

Fordonet stilles upp i det fria mot vinden och ej bakom annat fordon som
har motorn 1 gang.

Motorn startas och med hjilp av handgasen (choken) stilles varvtalet nagot
hégre dn tomgangsvarvet.

Bilens dérrar och fonster stdngas; en liten springa i ett fonster ldmnas dock
oppen. Full virme sittes pa och eventuell flikt 1 virmesystemet startas.
Efter det motorn och védrmesystemet varit igang fem minuter sker provtagning
enligt bruksanvisning {o6r koloxidprovaren.

Under provet far tobaksrokning ej ske inne i bilen.

Det bor uppmirksammas att det kan vara erforderligt ut{éra prov dven under
korning, beroende pa var koloxidlickage forekommer. Pd en del fordons kon-
struktioner kan friskluftintag vara si placerade att om virmeflikt dr paslagen
mitningen kan visa mindre koloxid dn om exempelvis flikt och friskluftintag
ar avstdngda. Forfarandet vid provtagning maste darfor riittas efter de for
handen varande omstindigheterna.

Anviéndes koloxidprovare av ampulltyp skall utéver vad ovan sagts féljande
iakttagas.

Provet bor foretagas 1 dagsljus f6r att ampullens fdrgfordndring skall kunna
iakttagas med tillricklig noggrannhet.

Ingen ampull far anvindas till mer dn en provtagning och dirvid med hogst
det antal pumpslag som dr foreskrivet 1 méitarens bruksanvisning. Fargdmnets
kanslighet minskas efter for manga pumpslag beroende pa luftens fuktighet.
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Oppnad ampull 4r icke hallbar. Firgskalan stimmer endast om bruksanvis-
ningen f6ljes. Vid negativt prov dar fargdmnet ej forindrats far ampullen
darfér ej anvindas {6r ytterligare provtagning.

Atgirder m. m.

En mindre koloxidhalt torde vara timligen vanligt f6rekommande i ett fordon,
vars motor dr igdng. Om koloxidhalten understiger 0,01 volymsprocent anses
emellertid ingen pataglig forgiftningsrisk féreligga. Om vid prov en koloxidhalt
under 0,01 volymsprocent kunnat konstateras skall dock féraren underrittas
darom och om att han bér ha sin uppmérksamhet riktad pa férhallandet.

Konstateras en koloxidhalt som uppgar till eller verstiger 0,01 volymsprocent
men understiger 0,03 volymsprocent far fordonet icke godkinnas. Vid flygande
inspektion skall som regel féreliggande om kontrollbesiktning utfirdas. Med hin-
syn till férgiftningsrisken bér foraren rekommenderas att snarast mojligt 1ata av-
hjilpa de brister som kan fororsaka koloxid i bilen.

Konstateras en koloxidhalt som uppgar till eller 6verstiger 0,03 volymsprocent
skall som regel korférbud utfirdas.

Vid val av étgidrder — pépekande eller erinran, kontrollbesiktning eller kor-
forbud — bor hinsyn tagas icke endast till resultatet av koloxidprovet, som endast
ger ungefirligt virde, utan ocksa till de konstaterade bristernas svirighet och
fordonets anvindningsférhéllanden, endr forgiftningsriskerna Ar avsevirt storre
for forare som vistas ldngre tid 1 hytt dir koloxid konstaterats dn for forare som
vistas dir endast under kortare perioder.

Av intresse i sammanhanget 4r ocksd de bestimmelser som viig- och vattenbygg-

nadsstyrelsen den 15 december 1966 meddelat om avgasrér pa motordrivna fordon.

Bestimmelserna dr av {6ljande lydelse.

1.0
1.1

12

1.3

14

1.5

Avgasrér pa bil

Avgasror pa bil skall vara s anordnat, att avgaserna avledes uppat eller bakat
enligt de ndrmare anvisningar och med de avvikelser som nedan siges.
Uppatriktat avgasrér skall mynna ut pd sddan hojd, att oligenheter for forare
eller passagerare ej kan uppstd. Rérets myning skall vara si anordnad, att av-
gasernas huvudriktning utan inverkan av vind ej avviker mer 4n 30° fran verti-
kallinjen.

Bakétriktat avgasrér far ej utmynna under utrymme for forare eller passagerare
eller annat utrymme, som 4r sammanbyggt med sddant utrymme. P4 lastbilar,
dir férarutrymmet ej ar sammanbyggt med den Gvriga delen av karosseriet,
far dirfor avgasroret mynna ut under den fran forarutrymmet skilda delen av
karosseriet. P4 Gvriga fordon skall bakatriktat avgasrér salunda normalt utmyn-
na baktill pa fordonet. Om pa buss eller lastbil, vars férarutrymme 4r samman-
byggt med den Gvriga delen av karosseriet — t. ex. skapbil —, detta skulle vara
férenat med olagenheter, fir avgasrdret dock mynna ut pa fordonets vinstra
sida.

Baktill pa fordonet eller pa fordonets vinstra sida utmynnande avgasrér far vara
riktat snett t vinster 1 hogst 30° vinkel mot fordonets lingdaxel med nedan-
staende undantag. Avgasroret skall dirjimte vara si anordnat att avgasernas
huvudriktning dr horisontell eller snett nedat, dock ej si att damm virvlas upp 1
onddig omfattning.

Om med enligt ovan foreskriven placering och riktning pa avgasréret koloxid
intringer i {orar- eller passagerarutrymme far avgasréret i erforderlig grad riktas
mer dn 30° at vinster dock hogst 90°.
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Motionerna

Motionidrerna framhaller inledningsvis att trafiken arligen kriver stora offer. En-
bart under 1965 dédades 1253 personer i vart land och 3 500 ménniskor skadades
svart. I tidningars reportage betecknas méanga génger olyckorna som oforklarliga.
Som exempel ndmns att tva bilar med fri sikt pa rakstridcka kolliderat eller att en
forare utan rimlig forklaring gjort en sddan mandver med sin bil att en katastrof
intraffat. Allt som med rimliga medel kan goras for att minska trafikolyckor maste
enligt motiondrerna vidtas, och det dr darfor enligt deras mening férvanande att
inte frdgan om koloxidhalten i bilar dgnats stérre uppmérksamhet.

Motiondrerna anfor harefter f6ljande.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i meddelande till besiktningsmannen med
foreskrifter om koloxidmitning i bilar meddelat att prov skall som regel tagas endast
om det finns anledning misstinka forekomst av koloxid. En mindre koloxidhalt
finns praktiskt taget i alla bilar som har motorn i gang. Om koloxidhalten understiger
0,01 volymprocent anses ingen pataglig forgiftningsrisk féreligga, men redan vid
ndgot mer an 0,02 volymprocent koloxidhalt i en bil kan en forare efter ca tre tim-
mars korning genom gasens inverkan fa déligt omdéme, gripas av trétthet och van-
maktskdnsla, med andra ord maste foraren anses absolut oldmplig att framféra mo-
torfordon.

Enligt motiondrernas mening beror manga trafikolyckor pa att bilféraren mer
eller mindre drabbats av koloxidforgiftning. De fordonsfel som kan fororsaka kol-
oxid 1 en bil uppges vara manga, av vilka namns otita avgasror eller ljuddampare,
otita avgaspackningar, otita tiandstiftspackningar eller otdta packningar till vevhus
samt giftig gas fran oljepafyllningshal eller vevhusventilation hos motorn. Med hin-
syn till att manga lickor kan vara svara att upptiacka vid en kontroll dr det enligt
motionérerna férvanande att i AB Svensk Bilprovnings besiktningshandbok inte direkt
talas om koloxidprov i avsnittet om avgassystem dven om man i fradga om licka pa
grenror med forvarmningsspjall anger uppenbar {6rgiftningsrisk som skal for asattande
av korforbud. Med hénsyn till den ringa kostnad som en koloxidprovare av exem-
pelvis ampulltyp utgér och den relativt korta tid som atgar for att gora ett koloxid-
prov maste det, framhéller motiondrerna, klart framstd att obligatorisk koloxid-
kontroll av bilar bor ingd som ett viktigt moment i AB Svensk Bilprovnings besikt-
ning av bilar.

Remissyttrandena

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anser att de av motiondrerna aktualiserade at-
girderna inte ar pakallade. Akticbolaget Svensk Bilprovning uppger sig {6lja utveck-
lingen pa omradet noggrant och Gverviger liksom i sin 6vriga verksamhet alla
mojligheter till en effektivisering och foérbdttring av kontrollen inom rimliga kost-
nadsgranser.
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Aktiebolaget Svensk Bilprovning erinrar inledningsvis om motiondrernas uttalande
att mer eller mindre oférklarliga bilolyckor kan ha berott pa att bilférare drabbats
av koloxidférgiftning. De erfarenheter som gjorts inom bolaget i samband med kon-
trollbesiktning av motorfordon talar enligt bolaget for att denna uppfattning kan
vara riktig.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen uppger att pd fordon i drift kan defekter upp-
std varigenom risken Skar for att koloxid tringer in i fordonet. Som exempel pa sa-
dana bristfilligheter nimns otita avgasror, otitheter i karosseri mot motorrum och
mot avgassystemet under fordonet, otitheter i friskluftsintag m. m. Sadana felaktig-
heter dr enligt styrelsen férhallandevis latta att upptacka vid en noggrann besikt-
ning utan mitning av koloxidhalten i fordonet. Elimineras primira felkillor av detta
slag 4r risken for att koloxid skall intrdnga i fordonet mycket liten om fordonet i
ovrigt uppfyller de krav som i detta avseende uppstéllts vid typbesiktning av for-
donstypen.

Svensk Bilprooning anfor {oljande i fradga om kontrollbesiktningen i vad avser
koloxid.

For nirvarande utfores vid varje besiktning en okuldrgranskning av motor och
avgassystem. Dessutom utfores i tveksamma fall ett tdthetsprov pa sa sitt att avgas-
roret tilltipps, varvid motorn normalt stannar om ldckage i systemet inte foreligger.
Nir lickage konstaterats foranleder detta anmirkning i besiktningsprotokollen. For
att faststdlla huruvida bristfalligheten skall resultera'i t.ex. féreldggande om ny kon-
trollbesiktning eller korforbud utfors dessutom i vissa fall koloxidprov med tillhjalp
av s. k. LKB-mitare.

Den hir beskrivna besiktningsrutinen har under 1966 avslojat bristfalligheter i
friga om avgassystemet pa drygt 203 000 av ca 1.035 000 kontrollbesiktigade per-
sonbilar, d. v. s. pa 19,6 % av bilarna.

Bolaget framhaller att koloxidmitning &r en relativt besvérlig och tidsédande ar-
betsoperation, om den skall utféras sa att fullstindig sakerhet betréffande eventuella
forgiftningsrisker kan erhallas. Enbart ett stationdrt prov ér i de flesta fall otillrdck-
ligt. P4 grund av fordonets utformning, motorplacering, virmesystem m. m. maste
oftast dven matning under korning utforas. Dessa prov bor vidare utféras pa plats
med ej avgasstord luft samt under olika ventilationsférhallanden och hastigheter,
varvid dven hdnsyn maste tas till vindférhallandena.

I fraga koloxidundersokning vid typbesiktning anfor vig- och vattenbyggnadssty-
relsen foljande.

Vid typbesiktning av fordon utféres noggranna koloxidmatningar och kontroller.
Férutom en noggrann undersdkning av tdtheten hos avgassystem och hos karosseri,
friskluftsintags placering, ventilations- och uppvarmningsanordningar m. m., utfores
noggranna matningar av koloxidhalten under olika ventilationsférhallanden och
olika hastigheter. Bland annat gores korningar med arrangerade otdtheter baktill i
karosseriet dar avgasréret mynnar ut. Det har ndmligen visat sig att viss risk for att



6 Tredje lagutskottets utlatande nr 20 ar 1967

koloxid tringer in i fordonet féreligger om otitheter forekommer baktill pa karos-
scriet och om man anvinder fordonets ventilationsanordningar si att undertryck
uppstar i karosseriet. Om vid dessa prov koloxidhalten i den i karosseriet instrém-
mande luften pd nigot stille Gverstiger 0,01 volymprocent, godkinnes ej fordonet
forrin avgasrorets myning #ndrats pa sadant sitt att koloxidhalten under hir be-
skrivna férhallanden understiger 0,006 volymprocent. Bristfalligheter som féranlett
anmirkning vid typbesiktning rapporteras omgaende till AB Svensk Bilprovning for
att beaktas vid besiktningar som bolaget utfor.

Betriffande typbesiktningen siger bolaget att proven utféres under mycket ogynn-
samma f6rhéllanden med delvis éppen bagagelucka och med sidana ventilations-
forhallanden att undertryck i férarutrymmet uppstar. I vissa fall har det visat sig
att koloxid da kan trdnga in i fordonet. Oftast har denna bristfallighet kunnat av-
hjilpas genom @dndring av avgasrérets mynning. — Med hinsyn till de i samband
med typbesiktningsarbetet gjorda iakttagelserna 6vervigs inom bolaget, att effekti-
visera kontrollen av titningslister och liknande pa fordons bakluckor och bakdérrar.
— Nu tillimpad besiktningsrutin i vad avser férgiftningsrisken torde i vrigt enligt
bolaget ge rimlig sikerhet.

Bolaget framhaller slutligen att inom féretaget pagar kontinuerligt arbete for att
uppna effektivare och bittre kontroll av fordonens funktioner. Bl a. har bolaget
redan tidigare dvervdgt majligheten att inféra obligatoriskt koloxidprov pa varje
fordon, men med hinsyn till den avsevirda forlingning av besiktningstiden och dir-
med Skade kostnader for fordonségaren som ett effektivt koloxidprov medfor har
detta f6r nirvarande inte ansetts genomférbart. Ett forenklat och dirmed mindre
kostsamt prov torde & andra sidan inte ha den effekt, som motionirerna avser.

Aven vig- och vattenbyggnadsstyrelsen uppger sig ha noga Gvervigt om ytterligare
kontrollatgérder i ifrigavarande avseende vore pakallade men har med beaktande av
de synpunkter som ovan redovisats inte funnit anledning foreskriva mitning av kol-
oxidhalten i fordonet vid varje kontrollbesiktning.

Utskottet

Enligt 24 § VTT géller som huvudregel att motorfordon som Ar minst tre &r gam-
malt skall arligen undergd kontrollbesiktning fran trafiksdkerhetssynpunkt. Enligt av
vag- och vattenbyggnadsstyrelsen utfirdade foreskrifter skall koloxidmitning i for-
donen ske bara om det finns anledning misstinka férekomst av koloxid. Besiktningen
utfors av Akticbolaget Svensk Bilprovning.

I motionerna framhills att en mindre koloxidhalt férekommer i praktiskt taget
varje bil som har motorn i gang och att ménga trafikolyckor sannolikt beror p& att
forarna drabbats av koloxidférgiftning. Med hinsyn bl. a. till den ringa kostnad som
en koloxidprovare av exempelvis ampulltyp utgér och den relativt korta tid som &t-
gar f6r provet, anser motiondrerna att en obligatorisk koloxidkontroll bér ings som
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ett moment 1 besiktningen. Motiondrerna hemstiller att riksdagen begir att Kungl.
Maj:t foranstaltar om att sddan kontrollskyldighet inféres.

Sasom framgar av remissyttrandena utféres vid typbesiktning av fordon noggranna
koloxidmatningar och kontroller framst i friga om titheten hos avgassystem och ka-
rosseri, friskluftsintags placering samt ventilations- och uppvirmningsanordningars
tillforlitlighet i foérevarande avseende. For att na sd riktiga resultat som mojligt ut-
fores proven bl. a. med delvis 6ppen bagagelucka och under sddana ventilationsfor-
hallanden att undertryck uppstar i {orarrummet. Vid den av motionirerna berérda
kontrollbesiktningen av Aktiebolaget Svensk Bilprovning utféres en okulirgranskning
av motor och avgassystem med avseende bl. a. pd {6rekomsten av lickage. Dessutom
utfores i tveksamma fall ett sdrskilt tdthetsprov. Nér lickage konstateras féranleder
detta anmirkning i besiktningsprotokollen. For att faststdlla om bristfilligheterna
skall resultera i t. ex. féreldggande om ny kontrollbesiktning eller kérférbud utférs i
vissa fall koloxidprov med s. k. LKB-mitare.

Redan enligt gillande ordning utféres salunda rutinmissigt vid kontrollbesikt-
ningen viss undersékning som avser att utréna om risk fér koloxidférekomst i forar-
utrymmen finns. Sadan undersékning synes ocksa vara till fyllest i de flesta fall. Det
kan dock inte uteslutas att i nagot fall vissa bristfdlligheter, som kan férorsaka in-
trangning av koloxid i bilen, kan forbli oupptickta. Koloxidmitningar dr emellertid
enligt vad Svensk Bilprovning uppger ganska besvirliga och tidsédande om de skall
utforas sa att fullstindig sikerhet i fraga om forgiftningsrisker kan uppnas. Enbart
ett stationdrt prov dr inte heller alltid tillrdckligt. En effektiv provtagning skulle
darfor medféra en avsevird forldngning av besiktningstiden och 6kade kostnader for
fordonsdgaren. Ett férenklat prov av den typ motionirerna foreslar torde & andra
sidan enligt bolagets uppfattning inte ha erforderlig effekt. Inom bolaget pagar
emellertid kontinuerligt arbete for att uppna effektivare och bittre kontroll pa detta
liksom pa andra omraden inom bolagets verksamhet. For tillfallet vervigs bl. a. att
effektivisera kontrollen av titningslister o. d. pd fordonens bakluckor och bakdérrar.

Utskottet delar motionédrernas asikt att frigan om risken f6r koloxid i bilarna #r
en viktig trafiksdkerhetsfriga. Riskerna bor bekdmpas dels genom en upplysnings-
verksamhet, som skérper férarnas uppmirksamhet pd sidana defekter som kan med-
fora att koloxid intringer i bilarna och dels genom att dylika defekter i méjligaste
man beaktas vid sikerhetsbesiktningen. D& emellertid frigan om att minska risken
for koloxidférgiftning redan dr foremal for fortldpande uppmirksamhet inom det
foretag som svarar for besiktningen anser utskottet nagon sirskild atgird fran riks-
dagens sida f. n. ej vara pakallad.

Utskottet far darfor hemstilla,

att forevarande motioner, I:33 och 11:44, icke matte féranleda
nagon riksdagens dtgérd.

Stockholm den 14 mars 1967

Pa tredje lagutskottets vignar:

ERIK ALEXANDERSON
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Vid detta drendes behandling har ndrvarit :

fran f6rsta kammaren: herrar Alexanderson, Svante Kristiansson, Knut Jo-
hansson, Ebbe Ohlsson, Nils-Eric Gustafsson, Akesson, Wirmark och fru Landberg;

fran andra kammaren: herrar Levin, Johansson i Torp, Nyberg, fru Torbrink,
herrar Grebick¥, Svenning, Hamrin i Kalmar och Bengtson i Solna.

*) Ej nidrvarande vid utlitandets justering.

Victor Pettersons Bokindustri AB, Stockholm 1967



