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Nr 12

Utlatande i anledning av vickta motioner om anvindande av var-

ningstrianglar i trafiken.

Tredje lagutskottet har behandlat tva inom riksdagen vickta och till lag-
utskott hinvisade motioner, nr 640 i forsta kammaren av herrar Isacson
och Lundberg och nr 806 i andra kammaren av herr Bengtson i Solna.

I motionerna, som ar likalydande, hemstilles »att riksdagen i skrivelse till
Kungl. Maj:t métte anhélla om utredning i lampligt sammanhang av var-
ningstrianglars betydelse for okad trafiksikerhet».

Motionirerna anfér bl. a. att varje fordon som star stilla pa korbanan utan
tvekan utgor ett riskabelt trafikhinder och att nigot maste goras for att i
gorligaste man eliminera riskerna for olyckor. Det ar i synnerhet pa lands-
bygden som olycksrisken #r stor, da trafikhastigheten dar i regel ir hog.
For att varna andra trafikanter torde enligt motionirernas mening en var-
ningstriangel vara mest dndamalsenlig. Denna bor utgoras av tre stavar i
rott, reflekterande material, som sammanstills i form av en liksidig triangel.
Storst nytta gor varningstriangein, om den stills upp 30—50 meter bakom
det uppstillda fordonet intill kérbanans vigren. Motiondrerna anser det vara
utom allt tvivel att manga olyckor kunnat undvikas om en varningstriangel
varit utsatt.

Betriaffande motionernas fullstindiga innehall hinvisar utskottet till mo-
tionen II: 806.

Gillande bestimmelser

1 49 § vagtrafikférordningen den 28 september 1951 ges bestimmelser om
stannande och uppstillning av fordon. Enligt den allminna regeln i para-
grafens 1 mom. far fordon inte stannas eller uppstallas pa viag pa sadan plats
eller pa sddant sitt, att fara uppstar for person eller egendom eller trafiken
onodigtvis hindras eller stores. Overtradelse av stadgandet kan straffas som
vardsloshet i trafik enligt 1 och 2 §§ trafikbrottslagen. Bestimmelserna i
2 och 3 mom. har avseende pa vissa nirmare angivna platser, diar uppstall-
ning resp. parkering regelmissigt kan anses utgora en fara eller ett otillbor-
ligt hinder for trafiken. I 2 mom. stadgas salunda férbud mot stannande
eller uppstillning utan att trafikférhallandena det féranleder bl. a. pa motor-
vag annorstides dn pa parkeringsplats, i skarp kurva eller nira sidan
eller pa backkron eller i niarheten darav eller pa& annan plats, dar sikten ar
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skymd. Har fordon pa grund av motorfel eller annan sadan orsak blivit sta-
ende pa sadan plats Aligger det foraren att snarast avligsna det fran kor-
banan. I 3 mom. stadgas forbud mot parkering pa vig bl. a. dir parkering
hindrar andra fordon att komma férbi, pa bro eller viadukt och i vigport
eller trafiktunnel. Den som bryter mot bestimmelserna i 49 § 2 och 3 mon.
straffas enligt 67 § andra stycket med béter hogst femhundra kr.

Enligt 51 § 1 mom. tredje stycket skall fordon som under morker ar upp-
stillt pa vig annorstides in pa parkeringsplats, sdvida tillfredsstallande
viigbelysning inte ir anordnad, vara forsett med belysnings- och reflexan-
ordning i enlighet med vad som ér foreskrivet da fordonet féres under mor-
ker pa vig; dock att skyltlykta, dar sadan finns, inte behéver vara tand och
att i stallet for stadgad lykta fér sken framat motsvarande parkeringslykta
far vara tind. Pa slipfordon eller efterfordon, som inte ar kopplat till bil
eller traktor, skall darutdver finnas belysnings- eller reflexanordning, som
utsiinder eller reflekterar vitt eller gult ljus framat. Straffet for overtridelse
av bestimmelserna ir enligt 67 § andra stycket béter, hogst femhundra kr.

Foreskrift om utsittande av sirskilda varningsanordningar da fordon
stannats eller uppstiillts pa vig saknas i vigtrafikférordningen.

Fragans tidigare behandling

Bestimmelsen om belysning pa fordon, som under morker uppstillts pa
viig, fick sin nuvarande lydelse ar 1955. Till grund foér den dd genomférda
dndringen 1ag det av 1953 drs trafiksikerhetsutredning ar 1954 framlagda
betinkandet. Vid remissbehandlingen av detta erinrade Kungliga automobil-
klubben, att Forenta Nationernas ekonomiska kommission fér Europa
(ECE) framfort forslag om portabelt varningsmérke med reflexanordning
att medforas i lastbilar. Klubben ansig for sin del limpligt med en be-
stimmelse om att alla bilar, traktorer och motorredskap skulle vara utrus-
tade med ett sadant mirke eller annan jamférbar signalanordning, t.ex.
uppstillningsbar lykta med blinkande ljus och tillricklig lystid.

I propositionen nr 172 till 1955 drs riksdag, som grundade sig pa fore-
nimnda betinkande, foljde emellertid foredragande departementschefen
inte forslaget, eniar detta och andra under remissbehandlingen vickta for-
slag enligt hans férmenande fordrade for sitt forverkligande undersfkningar
och Overviganden, som icke ldmpligen kunde komma till stind i samman-
hanget.

Vid 1959 drs riksdag begirdes i motioner utredning syftande till skyl-
dighet att med reflekterande forvarningstecken utmirka motorfordon, som
i morker ar uppstillt pa viag utanfor tattbebyggt omride. Vid remissbe-
handlingen avstyrktes motionsyrkandet av viig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen och statens trafiksikerhetsrad men tillstyrktes av ovriga remissinstan-
ser, namligen Nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande (NTF),
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Kungliga automobilklubben (KAK), Motorminnens riksférbund (M), Mo-
torférarnas helnykterhetsférbund (MHF) och Folkrorelsernas motorfér-
bund (Fomo). Ingen av remissinstanserna ifragasatte virdet fran trafik-
sikerhetssynpunkt av forvarningstecken i de av motionirerna asyftade
fallen. Endast NTF, MHF och Fomo anslot sig emellertid till énskemalet
om skyldighet att medféra och anvinda sadana. KAK och M motsatte sig
visserligen icke utredningsyrkandet men forklarade sig tveksamma i fraga
om tvingande bestimmelser. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt tra-
fiksékerhetsradet gav uttryck fér uppfattningen, att man i forsta hand
borde inrikta sig pa att hindra att fordon limnas kvar pa vigarna. Trafik-
sikerhetsradet menade, att redan de gillande bestimmelserna, om de efter-
levs, bor géra olycksriskerna ganska sma. Vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen framlade liknande synpunkter. Andra lagutskotiet anférde i sitt av
riksdagen godkénda utldtande nr 13 bland annat, att anstrangningarna att
minska antalet olyckor vid pakérning i moérker av stillastiende fordon
1 forsta hand borde inriktas pa att férma fordonsforarna att iaktta skyl-
digheten att féra bort fordonen fran kérbanan. Utskottet var icke berett
tillstyrka en utredning med syfte att férvarningstecken skulle bli obliga-
toriska betrdffande alla slag av motorfordon. Utskottet fann emellertid
att en fortlopande undersokning av mérkerolyckorna mahinda skulle visa,
att skil fanns att inféra skyldighet att under mérker utmirka vissa slag av
fordon pa det sitt motiondrerna tinkt sig. Avskrift av riksdagens skrivelse
i anledning av uskottets utlitande 6verlimnades av Kungl. Maj:t till sta-
tens trafiksikerhetsrad med uppdrag att i samrad med vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen foretaga den av riksdagen forordade undersdkningen.

Motioner i dmnet vacktes dnyo vid 1961 drs riksdag. I sitt utlitande nr
68 uttalade andra lagutskottet, efter att ha redogjort fér vad som under
de senaste dren vidtagits i avsikt att minska morkerolyckorna, foljande:

Trots dessa atgirder intriaffar fortfarande manga olyckor, som har sin
grund déri att fordonsforare vid fard under mérker icke i tid varseblir
ett framférvarande stillastiende fordon. Anledningarna dirtill kan vara
att det parkerade fordonets baklyse inte fungerar eller att baklyktor och
reflexer skymmes av personer, som uppehaller sig bakom fordonet, eller
av last som fallit ner pa vigen. Vidare kan fordonet ha tvingats stanna,
t.ex. pd grund av motorfel, strax bakom en kurva eller ett backkrén utan
mojlighet for foraren att — sasom viigtrafikforordningen féreskriver —
fora fordonet av koérbanan. I sidana fall skulle enligt utskottets mening
nagon form av férvarningsmarkering verksamt bidraga till att minska ris-
kerna fér pakérningsolyckor, enir den bakomvarande trafikanten dérige-
nom far bittre mojlighet att verkstilla inbromsning eller omkorning. For
16sning av frigan om den limpligaste utformningen av ett sidant tecken
samt villkoren och sittet for dess uppstillande fordras viss utredning. En-
ligt utskottets asikt bor en siddan utan tidsutdrikt komma till stind och
lampligen genomféras i samarbete med de nordiska linderna for att Sverens-
stimmande bestimmelser pa detta omride skall kunna tillskapas.
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Utskottets hemstillan, att riksdagen maétte i skrivelse till Kungl. Maj:t
som sin mening giva till kdnna vad utskottet anfort angaende férvarnande
tecken for i morker uppstillt fordon, bifolls av riksdagen.

Kungl. Maj:t har den 15 december 1961 forordnat, att skrivelsen skulle
overlimnas till de svenska ledaméterna av Nordisk vigtrafikkommitté for
att tagas i beaktande vid fullgérandet av ledaméternas uppdrag.

Vid 1963 drs riksdag vicktes motioner aterigen i &mnet. Tredje lagutskot-
tet forklarade darvid i sitt av riksdagen godkidnda utldtande nr 5 att Nor-
disk véagtrafikkommittés utredning pa omradet borde avvaktas, innan slut-
lig standpunkt togs fran svensk sida i denna fraga. Utskottet forutsatte att
kommittén utan storre tidsutdrikt slutforde detta arbete och att spérsmalet
redovisades i anslutning hértill. Med hiansyn bl. a. till det sagda fann utskot-
tet ndgon riksdagens atgiard icke vara pakallad i anledning av motionerna.

I tvd vid 1965 drs riksdag vickta motioner om atgirder mot morker-
olyckor togs dven frigan om skyldighet for forare av motorfordon att alltid
medfora varningstriangel upp. Tredje lagutskottet fann dock i utlafande nr
5 namnda ar — under hinvisning till Nordisk vagtrafikkommittés arbete
— négon riksdagens atgird i anledning av motionerna icke vara pékallad.
Riksdagen godkéinde utlatandet.

Nordisk vigtrafikkommittés forslag

Enligt Kungl. Maj:ts bemyndigande den 9 decmber 1960 har tillkallats
svenska ledamoter att ingd i en nordisk kommitté med uppgift att utarbeta
forslag till gemensam vigtrafiklagstiftning fé6r Danmark, Finland, Norge
och Sverige.

Kommittén, som tidigare redovisat forslag till enhetliga vigmirken for
de fyra linderna, har den 26 maj 1966 avgivit betinkande angiende enhet-
liga vigtrafikregler (NU 1966: 2—3). I denna etapp har kommittén i huvud-
sak behandlat de egentliga trafikreglerna, dvs. i princip de regler som avser
vigtrafikants upptridande i trafiken.

Betidnkandet upptar bl. a. bestimmelser om stannande och parkering av
fordon och om belysning. Forslaget innebéir i denna del vissa jaimkningar i
forhallande till vad som f. n. giller. Kommittén framlagger dven forslag till
bestammelser om aligganden i vissa fall niar fordon stannats eller parkerats.
Enligt dessa skall foraren néar fordon pa grund av olyckshindelse, motor-
fel eller liknande orsak blivit stdende pa plats dér det enligt forslagets be-
stimmelser i 6vrigt inte far stannas eller parkeras (pa 6vergangsstille, i vag-
korsning, pa backkrén, i kurva etc.) se till att fordonet snarast flyttas till
lamplig plats. Nir motordrivet fordon — dock ej motorcykel — slipfordon
eller fordon avsett att dragas av djur av nyssniamnd orsak blivit stiende pa
korbana utom tattbebyggt omrade déar det enligt vissa andra bestimmelser
i forslaget (giallande bl.a. férbud mot stannande och parkering i vigport
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eller tunnel, pa backkroén, i kurva och pa motorvig) inte far stannas eller
parkeras skall foraren, om fordonet inte genast kan flyttas till ldmplig
plats, sitta ut varningsanordning enligt sérskilda bestimmelser. Om fordo-
net eljest stannats annat @n kortvarigt eller parkerats pa kérbana utom tatt-
bebyggt omréade, skall sddan utméirkning ske under morker eller niar vader-
leksforhallandena forsvarar mojligheten att i tid se fordonet. Varningsan-
ordning skall placeras sa att andra forare varnas i god tid.

Fragan om utseendet pa den anordning som skall anvédndas vid forvarning
har inte behandlats i forslaget, enér foreskrifterna i detta héinseende ansetts
boéra inflyta bland reglerna om fordons utrustning. Dessa kommer att ver-
ses under det fortsatta arbetet.

Betankandet remissbehandlas f. n.

Utlindsk lagstiftning

I atskilliga europeiska lander har inforts bestimmelser som aldgger fo-
rare av motorfordon dels att medféra varningstriangel eller liknande anord-
ning, dels att anvidnda sadan nér fordon under vissa forhallanden stannat
pa vig. Sadana bestimmelser finns enligt tillgdngliga uppgifter i Belgien,
Frankrike, Grekland, Irland, Italien, Jugoslavien, Nederldnderna, Portugal,
Schweiz, Spanien, Vasttyskland och Osterrike. Bestimmelserna &r négot
olika utformade i de olika linderna. I nagra ldnder giller de endast tyngre
fordon. Sa ar fallet bl. a. i Belgien, Frankrike och Spanien, dar bestimmel-
serna avser fordon med vikt overstigande 3,5 ton. I vissa ldnder straffbe-
liggs redan underlatenhet att medféra varningsanordning medan i andra
straffansvar intridder vid underlatenhet att anvinda sadan. I fraga om ut-
formningen av varningsanordningen géller i flertalet linder att den skall
besta av en triangel i reflekterande material medan i andra dven annan an-
ordning som t.ex. lampa med blinkande sken godtas. I nagra fall ges be-
stimmelser om visst siktavstdnd som forutsiattning for att varningsanord-
ning skall anvindas och om avstand mellan sddan anordning och fordon.

Utskottet

I forevarande motioner hemstéilles att riksdagen i skrivelse till Kungl.
Maj:t matte anhalla om utredning i lampligt sammanhang av varnings-
trianglars betydelse for okad trafiksiakerhet.

Som nédrmare framgar av den foregaende redogorelsen har Nordisk vag-
trafikkommitté i ett i maj 1966 avgivet betankande foreslagit att skyldighet
infors for fordonsforare att i vissa situationer sdtta ut varningsanordningar
nir fordon stannats eller parkerats. Skyldigheten skall enligt forslaget om-
fatta bl. a. det fall att fordon stannats annat &n kortvarigt eller parkerats pa
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koérbana utom téittbebyggt omrade under morker eller nir viderleksforhal-
landena forsvarar moéjligheten att i tid se fordonet.
D4 motionernas syfte att f& en utredning i d&mnet till stand far anses till-
godosett genom det ndmnda forslaget far utskottet hemstélla,
att forevarande motioner, I: 640 och II: 806, icke matte
foranleda nagon riksdagens atgard.
Stockholm den 28 februari 1967

Pa tredje lagutskottets vignar:

ERIK ALEXANDERSON

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:
frin forsta kammaren: herrar Alexanderson#, Goéran Karlsson,
Svante Kristiansson, Knut Johansson, Ebbe Ohlsson, Erik Jansson, Akesson
och Falldin#;
fran andra kammaren: herr Johansson i Torp, fru Torbrink, herrar
Grebiack, Hedin, Tobé, Sundelin, fru Ekroth och herr From.

* Ej narvarande vid utlatandets justering.



