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Nr 40
Utlatande i anledning av motioner om anliggande av pipe-lines.

I de till allménna beredningsutskottet hiinvisade likalydande motionerna
I: 368 av herr Eric Carlsson och herr Filldin samt II: 462 av herr Eliasson
i Sundborn m. fl. hemstilles, att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t
matte anhélla om en forutsittningslés utredning angaende anlidggande av
pipe-lines i Sverige i enlighet med vad i motionerna anfirts.

Motionerna

I motionerna anfores, att den svenska energiforbrukningen har okat
avseviart under de senaste dren. Oljan har kommit att fa allt storre bety-
delse for vart land. Enligt koncentrationsutredningens betinkande Olje-
branschen (SOU 1966: 21) 6kade under aren 19551964 férbrukningen
av olja med tio procent per ar. 1965 ars langtidsutredning (SOU 1966: 1)
framholl att den forutsedda samhillsutvecklingen kunde viintas fora med
sig att forbrukningen av energi kar dven i framtiden. Utredningen ansag
att detta kunde vintas dra med sig bl. a. en 6kning av importen av olje-
produkter fran 17 milj. kubikmeter 1963 till 6ver 25 milj. kubikmeter 1970
och omkring 35 milj. kubikmeter 1975. Den férbrukade oljevolymen skulle
sidlunda mer én férdubblas fran 1963 till 1975.

Motionirerna framhaller, att det dr av utomordentligt stor betydelse att
oljan kan transporteras inom landet till si laga priser som mojligt. Hittills
har huvudsakligen tag, bil och bat anvints som transportmedel. I andra
delar av virlden har man emellertid sedan linge begagnat sig av rorled-
ningar (pipe-lines), och pA senare &r har man iven i Europa tagit i bruk
anliggningar for detta &ndamail. Bl a. gar en ledning fran Trieste till Ingol-
stadt i Visttyskland. Frian denna bygges en anslutningsledning frin Wildon
s6der om Graz i Osterrike till wienomradet. Trieste-Ingolstadt-ledningen har
en langd av 500 km. En annan rérledning for olja gar fran den franska
hamnstaden Lavéra nira Marseille till Karlsruhe i Visttyskland. Den
miter omkring 760 km.

Tidigare har rorledningar av denna art aktualiserats dven i vart land.
Silunda framlades i borjan av andra virldskriget forslag betriffande en
ledning for bensin fran Uddevalla till Visteras. Forslaget foranledde emel-
lertid inte nagon atgird. 1946 tillsatte chefen for handelsdepartementet en
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utredning for att studera de ekonomiska och tekniska forutsittningarna for
en oljeledning fran vistkusten till hamn i Ostersjon eller Milaren och
dirmed forknippade sporsmal. 1948 avlamnade utredningsmannen ett be-
tankande. Bl. a. med hénvisning till fragan om oljans mojligheter att kon-
kurrera med kolet och ovissheten om utsikterna att 6ver huvud taget kunna
importera olja i onskad utstriackning foreslog utredningen att beslut dé ej
skulle fattas rorande oljeledningen utan att fragan togs upp till omprov-
ning vid en senare tidpunkt di man bittre kunde 6verblicka liget pa den
internationella oljemarknaden. I betdnkandet konstaterades emellertid att

kostnaderna for transport i ledning skulle — vid de transportmingder
som lag till grund fér berikningarna — avsevart understiga statens jarn-

viagars davarande frakttaxor foér bensin och oljor.

Motioniirerna anfor, att starka skél talar for att fragan om rorledningar
for olja i vart land blir foremal for fornyad utredning. 1946 ars oljeled-
ningsutredning anforde, att en avseviird del av den beriknade efterfrigan
pa eldningsolja kunde komma att bortfalla genom att oljan ersattes med
kol som industribrinsle. Si har det emellertid inte blivit. Vidare ansig ut-
redningen, att forbrukningen av olja fér uppvirmning av fastigheter igde
blott mindre betydelse for den totala konsumtionens storlek i ifrigavarande
delar av landet. Aven denna uppfattning har emellertid vederlagts av ut-
vecklingen.

Avseende maste idven fistas vid att tankfartygstonnaget under senare
ar undergatt en pataglig strukturell férandring. Fran 1956 till 1965 okade
den genomsnittliga fartygsstorleken fran 15500 ton dw till nérmare
26 000 ton dw. Sirskild uppméirksamhet maste i detta sammanhang é4gnas
utvecklingen mot mycket stora fartyg. Redan nu anvinder man sig av
fartyg pa betydligt éver 100 000 ton dw, men planer pa flerdubbelt storre
enheter foreligger. For att fartyg av sadan storleksordning skall kunna
anvindas krivs betydande investeringar i hamnar och kajanliggningar.
Foéljden hirav skulle bli en koncentration av sjofarten av detta slag till ett
mycket ringa antal hamnar.

Motionérerna framhéller, att ett av problemen vid transport av olja med
hjilp av rorledningar ar att oljans konsistens paverkas av klimatiska for-
hallanden, vilket gor att vissa trogflytande oljor kan vélla svarigheter.
Komplikationer av detta slag torde emellertid kunna undvikas, om man
transporterar rdolja och raffinerar denna inom férbrukningsomradet. Ut-
vecklingen i Europa under senare ar visar att allt fler raffinaderier for-
ligges inne i landet och ej vid kusten. Vidare har en omlokalisering av
raffinaderierna skett frin produktionsomraden till rena konsumtions-
centra. I stillet for att bygga ut kapaciteten i Mellersta Ostern har man
i stor utstriackning valt att anldgga raffinaderier bl. a. i de viktigaste vést-
europeiska konsumentlinderna. Koncentrationsutredningen har anfort att
overviganden betriaffande transport- och lagringskostnader troligen har
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spelat en viktig roll for denna utveckling. Ett rationellt utnyttjande av
pipe-lines och tankfartyg kraver stora laster, varfor uppdelningen i fardig-
produkter bor ske nira forbrukningsomradena. Emellertid star utveck-
lingen i detta avseende i vart land i stark kontrast till forhallandet i 6vriga
delar av Visteuropa. Sjalvforsérjningsgraden med raffinerade produkter
ar 1ag, och raffineringskapaciteten har inte hallit sin andel av den snabbt
viaxande oljekonsumtionen.

Genom att raffinera oljan i konsumtionsomréadet undgar man vidare vid
transport genom rorledningar de eventuella svarigheter som det kan inne-
bira att ha att géra med olika typer av oljor. Aven ur férsvarssynpunkt
torde denna metod att frakta olja vara att foredraga. Raffinaderier i in-
landet torde bli mindre sirbara dn sidana som ligger vid kusten.

Oljetransport genom rorledningar skulle vidare medverka till att av-
lasta vdgarna en del av den tunga trafiken. Det 4r angeldget att de stora
investeringarna i kommunikationsleder kan hallas tillbaka genom val av
andra transportmetoder.

Kostnaderna for rorledningarna beror givetvis i hog grad av terrang-
och grundférhéllandena. Den ovannidmnda ledningen fran Trieste over
Alperna till Ingolstadt uppges ha kostat ca 2 miljoner kr. per kilometer.
Diametern p& denna ledning ar 100 centimeter. Gjorda berdkningar tyder
pa att de aktuella anldggningskostnaderna i vart land skulle vara 500 000
kr. per kilometer om man riaknar med en diameter av 50 centimeter.

Motiondrerna foreslar att en ny utredning gors om mdjligheterna att
forsla olja genom roérledning exempelvis fran vastkusten till inlandet.

Yttranden

Utskottet har inhdmtat yttranden fran kommerskollegium — som aven
overlamnat yttranden fran Stockholms handelskammare, handelskammaren
i Goteborg och Skéanes handelskammare — 6verbefdlhavaren och forsvarets
intendenturverk och har vidare berett Svenska Petroleum Institutet, Sveriges
industriférbund och Oljekonsumenterna-OK tillfille att yttra sig.

Stockholms handelskammare anfér, att det vid tidigare utredningar i
frigan har kunnat konstateras att de forutsittningar, som skulle med-
fora att oljetransporter i pipe-lines bleve billigare #n andra transport-
metoder, inte synes foéreligga i vart land. Erfarenhetsmissigt har, med
Sveriges geografiska forutsittningar, oljetransporter med bat till eller i
nirheten av stérre oljekonsumenter stallt sig billigast. Dirtill kommer
avsaknaden hir i landet dels av industrikoncentrationer av den storleks-
ordning, som patriffas i exempelvis centraleuropa, dels #ven av ett inlands-
raffinaderi av sidana dimensioner, som skulle krdvas vid anliggning av
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en raoljepipe-line. Nuvarande tendenser inom néiringslivet ger ej stod for
nagot antagande att dessa forhallanden kommer att dndras under over-
skadlig tid. Da lonsamhetsforutsattningar for tillkomsten av raoljepipe-
lines i Sverige salunda torde saknas, avstyrker handelskammaren den
foreslagna utredningen.

Liknande uppfattning redovisas av Skdnes handelskammare, som #aven
avstyrker bifall till motionerna.

Handelskammaren i Géteborg anfor, att det med hénsyn till den langa
tid, som forflutit sedan fragan om pipe-lines for oljetransport inom Sverige
senast var foremal for offentlig utredning, forefaller i och for sig befogat
att en fornyad forutsittningslos utredning kommer till stand. Forutsatt-
ningarna for var energiproduktion har under denna tid fordndrats avse-
viart, och dven pa transportvisendets omride har utvecklingen medfort
visentliga forskjutningar. Handelskammaren vill darfor icke motséitta sig,
att fragan nu blir foremal for en fornyad utredning. I anslutning till de i
motionerna framforda synpunkterna erinrar handelskammaren emellertid,
att sjalvforsorjningsgraden med raffinerade produkter kommer att oka
avsevart sedan Shell-Koppartransraffinaderiet fatt sin pagaende utbygg-
nad klar och det nya BP-raffinaderiet i Torslanda blivit fardigt. Handels-
kammaren Aterger féljande siffror:

1966 1968
Miljoner ton/ar Raflinaderikapacitet 4,4 10,9
» m3/ar Produktimport 19,2 19,0

Handelskammaren framhaller, att fragan om férdelar resp. nackdelar
i ekonomiskt avseende med rioljepipe-lines jamfort med produkt-pipe-
lines maste beaktas vid en eventuell utredning. Harvid bor observeras, att
raffineringskostnaderna ar ligre vid kusten, dar storre raffinaderier kan
byggas, an vid placering i inlandet.

Handelskammaren framhaller slutligen, att analogier betriffande pipe-
lines mellan foérhallandena pa den europeiska kontinenten och i Sverige
bor goras med mycket stor forsiktighet, eftersom de geografiska forutsatt-
ningarna ir mycket olika. Stora delar av vart land kan utmirkt val nas
sjovigen med relativt stora fartyg. Lederna i Trollhatte kanal och till Mé-
laren ger har mojlighet att val forsorja dven i inlandet beldgna industri-
centra med olja och oljeprodukter.

Svenska Petroleum Institulet anfér bl. a. foljande:

Frigan om oljeledningar i Sverige har varit foremél for ett flertal 6ver-
viganden. Senast har Kungl. Maj:t den 13 maj 1966 forordnat om till-
sittande av en utredning rorande lagstiftning om anldggande och utnytt-
jande av rorledningar for transport av olja m.m. Inom den salunda till-
satta utredningen har preliminért diskuterats behovet av oljeledningstrans-
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porter i vart land. Harvid har bl. a. framkommit att ekonomiska forut-
sattningar — 4ven med de o6kade oljemingder, som numera konsumeras
i Sverige — knappast foreligger for ett sidant ledningsnét, som pa andra
hall i véarlden visat sig rationellt. Anledning hértill ar, att med vart lands
speciella geografiska férutsittningar ingen hittills anvénd transportmetod
visat sig billigare &n att utan omlastningar transportera petroleumproduk-
ter i stora fartyg till férbrukningsorten eller dess omedelbara nérhet. Det &r
att mérka, att ingen stor férbrukningsplats ligger lingre dn 15—20 mil
fran narmaste oljehamn.

Institutet uttalar vidare, att fartyg med mycket stor lastkapacitet an-
vindes uteslutande for raoljetransporter. Om investeringar skall ske i ett
pipe-linenit for rdolja, dr forutsittningen att i ledningens andra #nde
finnes dels raffinaderikapacitet, dels ock befolkningscentra och koncentre-
rade industriomraden, dar de raffinerade produkterna kan anvindas utan
langa ytterligare transporter. Eftersom véart land saknar inlandsraffinaderi
och nagon koncentrerad inlandsmarknad av tillracklig storleksordning
icke torde kunna forvantas inom 6verblickbar tid, synes forutsattningar for
rdoljepipe-lines icke foreligga hos oss.

Institutet upplyser, att berikningar angiende kostnaderna fér en pro-
duktledning fran Goteborg till Orebro/Visteras utfoérdes 1964 av intresse-
rade oljeféretag. Lonsamheten for ett sadant projekt visade sig dock vara
alltfor svag, fastin man utgick fran fortsatt 6kad efterfrigan och fran att
hela kvantiteten pumpbara oljor skulle transporteras genom den féreslagna
oljeledningen.

Institutet avstyrker bifall till motionerna.

Kommerskollegium ansluter sig i allt vasentligt till vad handelskamrarna
och Svenska Petroleum Institutet anfort och uttalar vidare, att det ej torde
ligga i linje med vare sig det enskilda naringslivets strivanden eller den
aktuella statliga lokaliseringspolitiken att i mellersta Sveriges inland skapa
omraden med sa stor folktathet och stark koncentration av industrier som
synes nodviandiga for att gora det av motionidrerna ifrigasatta pipe-lines-
systemet foretagsekonomiskt forsvarligt. Det dr vidare uppenbart att savil
sjalva rorledningarna for raolja som de raffinaderier i inlandet vilka skulle
ingd i systemet kraver stora kapitalinvesteringar. Den knapphet som rader pa
kapitalmarknaden gér en noggrann avvigning mellan olika behov sirskilt
angeldgen. Kollegium finner tveksamt om projektet dr godtagbart fran
samhillsekonomisk synpunkt.

Enligt kollegiets mening bor de risker for skador pa vattentillgdngarna
som foljer med rorledningsdrift ocksa beaktas. Det bor bl. a. uppmirksam-
mas att oljeféroreningar i grundvatten hor till de mest svarbemistrade
problemen pa detta omrade. Med hinsyn till de stora anstriangningar som
numera gores for att hindra vattenféroreningar och som bl. a. lett till skirpt
lagstiftning bor icke utan starka skil ifrdgakomma att vattentillgAngarna
utsittes for de ytterligare faror som ett pipe-linessystem innefattar.
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Kollegium erinrar om att kanaltrafikutredningen, som tillkallats &r 1961
for att verkstilla en trafikekonomisk utredning om godstransporterna
mellan viner- och vitteromriadena samt vistkusten, enligt sina direktiv
skall soka klargora hur de tyngre transporterna fran samhiéllsekonomisk syn-
punkt bor fordelas mellan sjofart, jarnvig och landsvég. Harvid skall ut-
redningen bl.a. préva méjligheterna att ligga om oljetransporterna till
befordran genom rérledningar. En sadan prévning har skett, och resultatet
kommer att framliggas i utredningens betinkande, som &r att forvanta
inom den niarmaste tiden. I proposition nr 191 till 1963 ars riksdag an-
géende riktlinjer for den statliga trafikpolitiken uttalade foredragande
departementschefen bl. a. att de slutsatser utredningen kommer till och de
overviganden den redovisar bor kunna tillampas inte endast pa de fragor
som utredningen ér direki inkopplad pa.

Kollegium framhéller slutligen att den betydande uppmirksamhet som
fran det allminnas sida ignas kanaltrafiklederna, vignitet och hamn-
visendet kan komma att bittre tillgodose bl. a. intresset av en rationell
transportforsorjning betraffande oljan.

Kollegium anser att tillriickliga skl for nérvarande saknas att utreda
den av motionirerna vickta fragan.

Overbefdlhavaren uttalar bl. a. foljande:

Ur konsumentsynpunkt foreligger ingen skillnad mellan krigsmaktens
och dvriga konsumenters intressen. Om anlidggande av pipe-lines kan med-
fora billigare och mindre personalkrivande transporter, forenklad distri-
bution samt minskad belastning pa évriga kommunikationer #r detta till
fordel dven for krigsmalkten.

Beredskapslagringen i fred av fardiga petroleumprodukter ar av stor
betydelse for krigsmaktens mojligheter att verka i krig. De lagringsresurser
som uppkommer vid raffinaderier ar dirvid icke ovisentliga. Med raffina-
derier i inlandet kan dessa lagringsresurser kanske ges en ur skydds- och
transportsynpunkt gynnsam lokalisering. Krigsmakiens férbrukningsom-
riaden i krig sammanfaller dock ej med naringslivets forbrukningsomraden
i fred, vilket ur beredskapssynpunkt ar ogynnsamt.

Ur skyddssynpunkt har dock fragan flera aspekter. Installationer for
produktion och distribution av petroleumprodukter &r I6nande mal for en
angripares bekiimpning. Med dagens stridsmedel kan bekdmpning aldrig
helt avvérjas.

Langa rorledningar ir, liksom t. ex. kraftledningar, svira att skydda mot
olika former av bekidmpning. Inte minst risken for sabotage kan i krig
kriava att omfattande resurser avdelas for bevakning och reparation av
rorledningarna.

Svarigheten att skydda produktionsresurserna {or petroleumprodukter
mot bekimpning kommer saledes sannolikt icke att i avgorande grad
minska genom att forligga dem till inlandet och ordna ravarufdrsorjningen
med pipe-lines. Om man med pipe-lines kan 6ppna nya importvigar for
petroleumprodukter, skulle emellertid fordelar for var forsorjning under
avspirrning och krig kunna uppnas. Importen under krig bor fran krigs-
maktens synpunkt som hittills inriktas pa fardigprodukter.
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Jag vill dock framhalla att jag icke bedomer att behovet av lagrade fir-
diga produkter kommer att minska genom en utbyggnad av pipe-lines och
raffinaderier. Viasentligt for krigsforsoérjningen ar ocksd att nuvarande
lossnings-, lagrings- och distributionsresurser for fardiga petroleumpro-
dukter bibehalles.

Férsvarels intendenturverk erinrar om 1965 ars langtidsutrednings be-
domning av forbrukningens utveckling fram till ar 1975 och anfér vidare:

En sadan kraftig 6kning av oljeférbrukningen under si kort tid kommer
att stialla stora krav pa lagringsresurser och distributionsapparat. Harvid
maste fréga uppkomma hur landsvigs- och jarnvigsnitet skall kunna
uppta en sadan O0kning av transportvolymen och hur investeringsbhehovet
for de behovliga transportresurserna skall kunna tillgodoses. Vid dessa
bedémningar synes rérledning for transport av petroleumprodukter komma
att inta en inte ovisentlig plats.

Héar ma framhallas att man inom andra linder i Vasteuropa for att be-
mistra motsvarande o6kning av forbrukningen och av transportbehovet
tidigt tvingats overga till transporter i rorledning. Av facklitteraturen kan
inhamtas att nir transportvolymerna blivit s stora att rérledning kunnat
komma till anvindning sddan transport visat sig vara det mest ekonomiska
transportsattet.

Av nedanstaende tabla, som utvisar medelvirdet av 20 oljeféretags trans-
portkostnader inom Vésteuropa for transport av ett ton drivmedel 300 km,
framgar hur visentligt mycket billigare transport i rorledning staller sig
i forhallande till transport medelst andra transportmedel.

IFast Transport-
Transportmedel kostnad kostnad Innebar Summa

ore/ton ore/tonkm
Tankbil till depa.............. 180— 240 8—13 180+300% 8 25:80
240+300x 13 41:40
Kusttanker: .« v o505 5 67w 6 4 sia 660—1080 1—2 660--300x 1 9:60
1080+300x2 '16:80
Rorledning, 2 milj ton/ar....... 18 2 184-300x 2 6:18
Rorledning, 5 milj ton/ar....... 18 1.1 184300« 1.1 3:48

Eftersom transportkostnaderna — forutom skatten — #r bestammande

tor priset pa petroleumprodukter synes det motiverat att i god tid utreda
Ionsamheten av transport av dylika produkter medelst rorledning.

Avgorande for vilken typ av rérledning som skall viljas (for transport av
raolja eller for transport av firdiga produkter) blir det marknadsmonster
som oljehandeln kommer att uppvisa; antingen utbyggnad av kapaciteten
for raffinering av raolja inom landet eller 6kning av importen av raffine-
rade petroleumprodukter.

En rorledning av den typ som motiondrerna niarmast asyftar synes icke
kunna utnyttjas annat &n i samband med nyanliggning av raffinaderier
i anslutning till rérledningens strickning.

Som ett sirskilt motiv fran beredskapssynpunkt ma framhéillas, att en
rorledning av i motionerna skisserad ldngd innebér en icke ovisentlig ut-
Okning av den totala lagringsvolymen i landet och samtidigt en god sprid-
ning av denna utokade lagring.
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Rorledningar for direkt forsérjning av enbart krigsmaktens forrad —
sddana rorledningar skulle avse fiardigprodukter — torde det, med hiansyn
till de begrinsade kvantiteterna som dirvid ifragakommer, icke vara rea-
listiskt att rdkna med. Krigsmakten utnyttjar for sin forsorjning saval i
fred som i krig i hog grad oljehandelns lagrings- och transportresurser.

Intendenturverket anser att tidpunkten nu &r lamplig att ta upp fragan
om oljeledning till nytt bedomande och finner det 6nskvirt att den fore-
slagna utredningen kommer till stind.

Sveriges industriférbund anfér, att fragan om oljeledningar i Sverige
senast aktualiserades genom tillsittandet den 13 maj 1966 av utredningen
om oljeledningar. I direktiven har, liksom i motionerna, framhallits att
néringspolitiska, transportpolitiska och forsvarspolitiska intressen maéste
beaktas betriffande fragan om anliggande av pipe-lines. Enligt direktiven
synes tiden nu mogen att overviga vilka lagstiftningsatgirder som ar néd-
vindiga for att den rittsliga regleringen av oljeledningsproblemen skall
kunna foreligga om ett aktuellt projekt presenteras.

Forbundet finner att motionirernas énskemal om en utredning synes
kunna tillgodoses inom utredningen om oljeledningar och féreslar att mo-
tionerna dverlimnas till denna utredning.

Oljekonsumenterna-OK framhaller bl. a., att vara langa kuster med goda
hamnar, som mojliggéor anvindandet av relativt stort tonnage, samt de
forhallandevis korta transportstrickorna fran importhamn till de mera
betydande konsumtionsomridena gor en jamforelse med férhallandena pa
den europeiska kontinenten missvisande. Foreningen finner troligt — 1
varje fall med oljehandelns nuvarande struktur — att ett raffinaderi i in-
landet, som férses med raolja via pipe-line, skulle tvingas avsitta en be-
tydande del av produktionen inom stort avstind fran anliggningen. De
sammanlagda transportkostnaderna (bt + pipe-line + bil och jarnvag) kan
darfor antagas bli storre én vid lokalisering till lampliga kustomraden.

Foreningen avstyrker bifall till motionerna.

Utskottet

I motionerna hemstilles om en forutsittningslés utredning angéende an-
laggande av pipe-lines i Sverige for transport av olja.

1965 ars lingtidsutredning har beriknat att importen av oljeprodukter
kommer att mer én fordubblas fran 1963 till 1965 och sistndmnda ar uppga
till omkring 35 miljoner kubikmeter. En betydande del av petroleumproduk-
ternas slutpris bestims av transportkostnaderna. Fragan om transportmeto-
der fir darfor stor samhéllsekonomisk betydelse.

Motionérerna framhéller att man i andra delar av virlden och pa senare
ar dven i Europa tagit i bruk rérledningar for oljetransporter.
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Denna utveckling har ocksi i skilda sammanhang uppmirksammats i
Sverige. Salunda har i direktiven for kanaltrafikutredningen — vilken till-
kallades 1961 for att verkstilla en trafikekonomisk utredning om godstrans-
porter mellan viner- och vitteromradena samt viastkusten och inom kort
vantas slutfora sitt arbete — bl. a. uttalats att mojligheterna att i storre eller
mindre omfattning ligga om oljetransporterna till befordran via rorled-
ningar maste beaktas. I direktiven for den 1966 tillkallade utredningen om
oljeledningar, vilken har till uppgift att utreda behovet av lagstiftning om
anliggande och utnyttjande av roérledningar for transport av olja m. m. och
dirmed sammanhéngande fragor, har dven anforts att det torde vara rea-
listiskt att rikna med att fragan om anldggande av oljeledningar av mer
betydande lingd i Sverige kommer att aktualiseras pa nytt. Utskottet vill
har aven erinra om att 1965 ars riksdag i skrivelse till Kungl. Maj:t anhallit
om utredning rorande bensinhandelns framtida organisation och utformning.

Den av motionarerna féreslagna utredningen asyftar narmast ledning for
transport av riolja fran importhamn till raffinaderier i féorbrukningsomra-
den i inlandet. I ett flertal remissyttranden har framhaéllits, att det i Sverige
saknas forbrukningscentra av sadan storlek att dylika anlaggningar skulle
bli 1onsamma. Det har ocksa uttalats att raffineringskostnaderna kan hallas
lagre vid kusten, dar storre raffinaderier kan byggas, dn i inlandet. Denna
uppfattning har bekréiftats vid de studier av anldggningar i Italien och Vist-
tyskland som ledamoter av utskottet haft tillfalle gora. Harutover kan erin-
ras om att raffineringskapaciteten inom en néra framtid kommer att 6ka
vasentligt genom utbyggnad och nya anlidggningar i goteborgsomradet. En
koncentration av raffinaderierna till nagra orter vid kusten blir ocksa en
naturlig f6ljd av att endast ett litet fatal hamnar kan ta emot de stora tank-
fartyg som alltmer kommer till anviandning for raoljefrakt.

Mot denna bakgrund synes ledningar for transport av raffinerade produk-
ter (produktledningar) kunna bli av storre intresse dn réoljeledningar. Aven
dirvid avhénger lonsamhetsfrigan givetvis av konsumentmarknadens stor-
lek och tathet. Av Svenska Petroleum Institutets yttrande framgér, att olje-
foretag senast ar 1964 utfort berdkningar angdende kostnaderna for en pro-
duktledning fran Goteborg till Orebro/Visteras och dirvid funnit att 16n-
samheten blev alltfér svag. Det dr harvid att méirka, att en betydande del av
de raffinerade produkterna — de tjocka eldningsoljorna — icke kan pum-
pas genom rorledningar utan omfattande sérskilda anordningar och har
forutsatts transporteras pa annat satt. Daremot foreligger enligt vad ut-
skottet inhédmtat icke nagon avgérande svarighet att i samma ledning vid
olika tidpunkter befordra skilda slag av lattare produkter.

Enligt utskottets uppfattning &r det icke osannoliki att tendensen mot
uppkomst av allt storre befolkningskoncentrationer i vissa regioner kom-
mer att leda till att man nar allt ndrmare en lonsamhetsgrans for produkt-
forsorjning genom rorledningar till dessa regioner.

Aven andra synpunkter maste emellertid beaktas. S maéste t. ex. rorled-
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ningarna ses i ett storre trafikpolitiskt sammanhang. Bl. a. fir det anses
vara av virde om landsviigstrafiken avlastas en del av de tunga oljetrans-
porterna.

I den mén det kan visa sig mojligt att med produktledningar 6ppna nya
importvigar kan vidare — som 6verbefilhavaren anfort — férdelar uppnas
for var forsorjning under avspérrning och krig.

Vid 6verviganden om anlidggande av oljeledningar méste storsta vikt lig-
gas vid skyddet mot féroreningar som kan orsakas av lickande olja. Utskot-
tet har inhéimtat uppgifter om hur man sokt tillgodose skyddssynpunkterna
vid vissa utlindska anldggningar och har funnit att man genom olika an-
ordningar — t. ex. korrosionsskydd genom elektrisk avledning, dammbygg-
nader fér uppsamlande av eventuellt lickande olja och dubbla héljen pa
vissa kritiska strickor samt ett utbyggt system for kontinuerlig registrering
av tryck- och temperaturférhallanden — ansett sig kunna beméstra dessa
problem.

Den snabbt 6kande konsumtionen av oljeprodukter och den internationella
tendensen att i storre omfattning anlita rorledningar for transporter synes
ge anledning att undersoka limpligheten av att anligga sidana ledningar
aven i Sverige. Aven om utskottet ej till alla delar kan ansluta sig till den
motivering och de synpunkter, bl. a. av lokaliseringskaraktir, som motio-
narerna framfért, finner utskottet dock Onskvirt att en forutsittningslos
provning av frigan om anlidggande av rérledningar for transport av olja
kommer till stdnd i den form Kungl. Maj:t kan finna ldmplig.

Under dberopande av det anférda far utskottet hemstélla,

att riksdagen i anledning av de likalydande motionerna
I: 368 och II: 462 matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhéalla
om en forutsittningslés utredning angiende anlidggande av
rorledningar for transport av olja i Sverige.

Stockholm den 18 maj 1967
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