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Nr 10

Utlatande i anledning av vickta motioner om datgdarder for att

framja produktion av elekiriska bilar.

I de likalydande, till allminna beredningsutskottet hanvisade motio-
nerna I: 378 av herrar dkerlund och Enarsson samt II: 461 av herr Carls-
hamre m. fl. hemstilles, att riksdagen maétte i skrivelse till Kungl. Maj:t
hemstilla att Kungl. Maj:t matte dels undersoka mojligheterna att genom
skattelittnader och andra lampliga atgirder befrimja tillkomsten av elek-
triska bilar fér person- och godstransporter, dels for riksdagen framligga
de forslag utredningen kan féranleda.

Motiondrerna framhaller att den alltmer Skande biltrafiken och fram-
{or allt den stora anhopningen av motorfordon i stider och andra tatorter
har skapat {for samhillet besvirliga problem, till vilka bl. a. hér férorenad
luft, buller, trafikstockningar och parkeringssvarigheter.

Luftféroreningarna, som till stor del ar fororsakade av bilarnas avgaser,
utgor en allvarlig hilsorisk. De anordningar fér avgasrening pa bilar som
hittills framkommit ar féga effektiva. Aven framdeles maste man rikna
med skadliga luftféroreningar fran de bensin- och dieseldrivna bilarna,
churu i mindre omfattning.

Trafikbullret har #aven visat sig ha stora medicinska vador.

Tringseln med atféljande trafikstockningar samt parkeringsproblemen
belingas inte bara av det stora antalet fordon utan dven av fordonens stor-
lek. Storre delen av trafiken i titorterna ar lokal och i varje personbil
fardas i genomsnitt (obetydligt mer &n) en person. Trangseln i trafiken
savil som parkeringsproblemen borde avsevirt litta, om mindre fordon
komme till anvindning fér denna lokala trafik.

Alla dessa problem ir aktuella i samtliga linder med utvecklad biltrafik.
Man har 6verallt borjat enas om att elektriskt drivna bilar har just sidana
egenskaper som gor dem sarskilt lampliga for trafiken i titorterna:

de ir tystgéende,

de ger inga luftféroreningar,

de ar billiga i drift,

de utnyttjar fér batteriladdningen elstrém under framfor allt den del av
dygnet da elniten #r minst belastade och da det &r svart att finna 6nskad
avsitining for strommen,

de ger obetydligt slitage pa vdgbanan och nedbringar darigenom under-
hillskostnaderna fér gator och vagar,
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Hartill kommer slutligen att eldrivna fordon drivs med inhemskt
»brinsle».

Elbilar av den typ som i varje fall f6r narvarande och atskilliga ar fram-
at ar lampligast for svenska forhallanden skall vara av »citytyp», d.v.s.
liatta fordon for hogst tva vuxna personer resp. for vissa godstransporter
(t. ex. av post).

Hos elbilarna kan givetvis ocksa pavisas nackdelar, t.ex. begransad
aktionsradie och hastighet, framfor allt beroende pa ofullkomligheter hos
de ackumulatorbatterier som anvidnds som energikilla i dagens elbilar.
Stora anstridngningar gors emellertid att uppfinna och konstruera effekti-
vare stromkéllor. En del resultat av detta arbete kan vintas relativt snart.
Med redan befintliga ackumulatorbatterier kan man emellertid konstruera
for citybruk utmaérkta elbilar, och de erfarenheter som kunde goras med
eldrivna fordon i dag, konstruktivt och trafiktekniskt, skulle vara till ovéar-
derlig nytta nar den tekniska utvecklingen undan fér undan erbjuder nya
stromkallor, biattre motorer och regleringsanordningar ete.

Motiondrerna uttalar, att det borde vara av vikt att forutséittningar sna-
rast skapas bade for en marknad inom landet for elbilar och foér att indu-
strien skall ta itu med konstruktion och tillverkning av sadana. Det borde
ligga i det allminnas intresse att hiar verka stimulerande, vilket kunde ske
genom att under en Overgiangstid medge lattnader i fordonsbeskattningen
for elektriska bilar for person- eller godstransport samt genom att framja
tillkomsten av laddningsméjligheter pa parkeringsplatser.

Utskottet har berelt Ingeniérsvetenskapsakademien och Sveriges Bilin-
dustri- och Bilgrossistférening tillfille att inkomma med yttrande.

Ingeniorsvetenskapsakademien anfor:

De framfoérda synpunkterna pa oldgenheter med forbrinningsmotor-
drivna bilar dr i huvudsak riktiga. Detsamma géller vad som siges om el-
drivna fordon bade i friaga om foérdelar och nackdelar.

I fri konkurrens med bilar drivha med foérbranningsmotorer har de el-
drivna bilarna for nérvarande sma mdjligheter att hivda sig annat 4n un-
der speciella forhallanden.

Forslaget om en utredning i syfte att under en overgangstid medge litt-
nader i beskattningen for elektriska bilar m.m. synes rimligt, och aka-
demien anser sig darfor kunna tillstyrka motionernas hemstéillan utan att
dock pa den korta tid som har statt till forfogande ha haft mojlighet att
mera grundligt penetrera fragan.

Foreningen anfor:

Nar det géller elektriska bilar befinner sig utvecklingen idnnu endast i
begynnelseskedet. Med dagens teknik blir elbilen ofrankomligen alltfor
tung och dyrbar for att kunna mita sig med konventionella bilar med
bensin- eller dieselmotorer. Den kan ej heller tillfredsstilla de krav pa
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prestanda och aktionsradie som man maste stalla for att bilen skall kunna
anpassas till sedvanlig stadstrafik.

Det ar dock ej otinkbart att nykonstruktioner pa batterisidan i fram-
tiden kan komma att &ndra dessa férutsittningar, men det ar i dag for tidigt
att uttala sig hérom.

Av vad som anforts framgar att skattelattnader ej ar tillriackliga for att
stimulera utvecklingen av elbilar och att fragan om &tgédrder i syfte att
frimja tillkomsten av laddningsméjligheter ar for tidigt vickt. Féreningen
vill darfor avstyrka motiondrernas forslag.

Utskottet

I'likhet med motionérerna anser utskottet, att uppenbara fordelar star att
vinna om eldrivna bilar i mer betydande omfattning kan komma att ersitta
bensin- eller dieseldrivna bilar sérskilt i tatortstrafik.

Balteridrivna bilar av de typer som hittills introducerats har pa vissa hall
i utlandet kommit till anvindning i icke ringa utstridckning for speciella
andamal, diar den begrinsade aktionsradien icke medfor storre oldgenhet.
Elbilarnas konkurrenskraft i féorhallande till bilar av konventionell typ torde
dock i avgérande man bero pa om utvecklingen leder till att man kan fram-
stilla elbilar som tilldter lingre korstriackor och hogre hastigheter. Sadana
faktorer far antagas vara av stor betydelse dven for de trafikanter som
framst anvander sina fordon i lokal trafik.

Av intresse synes hir sirskilt vara det omfattande utvecklingsarbete i
fraga om bransleceller, som bedrivs pa skilda hall och dven i Sverige. Det
ar emellertid sannolikt, att detta arbete &nnu icke pa flera ar kan avsitta
resultat, som kan tillaimpas i kommersiell skala inom bilindustrien.

Enligt utskottets mening torde beskattningsfragorna f. n. ha mindre be-
lydelse for produktions- och kopinriktningen betriffande elbilar. Utskottet
vill dock erinra om att bilskatteulredningen enligt sina direktiv bor ange
riktlinjerna for att passa in dven andra drivmedel én de nu géngse i skatte-
systemet, om det bedéms som sannolikt att sadana drivmedel skulle komma
till storre anvdndning inom en inte alltfér avligsen framtid. Principen om
konkurrensneutralitet bor darvid alltjamt gilla vid val av drivmedelsskatter
som beskattningsform. Utredningen bor emellertid se vagtrafikbeskattningen
som en helhet.

Utskottet vill vidare erinra om att utredningen rérande vagtrafikens kost-
nadsansvar har i uppdrag att foérutséttningslost prova vilka kostnader for
det allmdnna, som bor hinforas till végtrafiken med utgangspunkt fran
att varje trafikgren sjilv bor svara for de kostnader den férorsakar. Inom
ramen for ett sidant uppdrag synes &dven ligga en bedémning av vissa av
de miljoméssiga oldgenheter som orsakas av nu férekommande bensin- och
dieseldrivna bilar.
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Under &beropande av vad salunda anforts far utskottet hemstilla,
att de likalydande motionerna I: 378 och II: 461 icke ma
féranleda nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 9 mars 1967

Pa allminna beredningsutskottets vignar:
NANCY ERIKSSON

Ndrvarande:

fran f 6rsta kammaren: herrar Sorlin¥, Hellebladh, Eric Gustaf Peter-
son, Axel Kristiansson#, Hedlund, Yngve Persson#, fru Elvy Olsson#, herrar
Helge Karlsson, Waag, fru Hamrin-Thorell och herr Blomquist; samt

fran andra kammaren: fru Eriksson i Stockholm, fru Jaderberg#, her-
rar Hamrin i Kalmar, Dickson#, Haglund, Rimas*, Wikner, Larsson i Borrby,
Nilsson i Bistekille, Rask, Johansson i Vaxjé och Hugosson.

*) Ej nidrvarande vid utlatandets justering.
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