4 Motioner i Forsta kammaren, nr 864 ar 1967

Nr 864

Av herrar Sveningsson och Arvidson, i anledning av Kungl.
Maj:ts proposition nr 136, angdende dndringar i jakl-
lagstifiningen.

(Lika lydande med motion nr 1068 i Andra kammaren)

Den foreliggande propositionen om édndring av jaktlagen far ses som
stravan att humanisera jakten samt astadkomma minsta méjliga lidanden
for viltet. Varje atgard som kan bidraga till att forhindra sidana onddiga
lidanden maste hélsas med Lillfredsstallelse.

Det finns emellertid en fraga som behandlats i jaktutredningens betin-
kande men som inte blivit uppmérksammad i den nu foreliggande propo-
sionen nr 136, nimligen fragan om motorfordonsjakten. Genom anvindan-
det av nya typer av motorfordon har i vissa fall viltets forutsattningar helt
fordndrats, samtidigt som mojligheten att stiavja tjuvskyttet blivit mera
begransad.

Att motorfordon i betydande omfattning anviandes vid olovlig jaktutov-
ning kan inte bestridas, och hir finns ingen anledning att mildra gallande
straffbestimmelser. En ytterligare skidrpning kan vara mera berattigad. Det
ar nodvandigt med harda tag £6r att komma till ratta med det okade miss-
bruket av motordrivna fordon i samband med jakt.

I vad mén det ar tillatet att anvinda motorfordon vid legal jaktutévning
rader det oklarhet. Jaktstadgans 8 paragraf foreskriver foljande: »Jakt fran
motordrivet fordon vare forbjuden och ma ej heller eljest vid jakt dylikt
fordon anvindas si att genom detsamma villebradets uppméarksamhet av-
ledes fran den jagande.» Till forbudet i 8 paragrafen jaktstadgan anknyter
straffbestimmelser dels i 29 paragrafen 4 mom. samma stadga, dels ock i
28 paragrafen andra stycket jaktlagen. Forbud for jakt fridn motorfordon
infordes redan 1927.

I sitt yttrande over det av 1949 ars jaktutredning avgivna betdankandet
(SOU 1966:46) anforde Svenska jagarforbundet bl.a. foljande: »Fragan
om motorfordonsjakten utgér emellertid ett si omfattande problemkom-

plex — som dessutom blir alltmer svarbemiistrat allt efter nya tekniska
landvinningar — att forbundet hemstéiller om en allsidig utredning rérande

jakten fran motorforsedda transportmedel.»
Ingen tvekan rader om att det ar forbjudet att lossa skott mot villebrad
s& linge man befinner sig i eller pa det motordrivna fordonet eller till detta
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kopplad slapvagn eller dylikt. Det spelar ingen roll om fordonet ir i rorelse
eller star stilla. Det direkta férbudet mot jakt fran motordrivet fordon om-
fattar ocksa ett sadant forfaringssatt att man inte far stilla sig vid fordo-
net eller i omedelbar nirhet dirav och skjuta fran denna plats. Den enda
reservation som kan goras ar for sadana fall da det ar fraga om ett svart
skadat djur och ett avstdende fran skott skulle innebédra ondédig forlang-
ning av djurets lidande.

Sa som gallande bestimmelser tolkas ar det emellertid inte nodviandigt
att det kommit till skottlossning for att jakt skall anses foreligga.

Redan sokandet efter vilt i syfte att doda eller fanga detta utgor jakt,
medan diaremot det ar tilldtet att gora en bilfard genom jakimarkerna for
att undersoka vilttililgingen. Om jaktvapen medfoéres i fordonet kan det
ifragasiattas om inte en sidan undersokning ar otillaten.

Till motorfordon riaknas dven snodscooter, som alltmer kommer till an-
vindning pa de norrlindska vidderna. Att f6lja ett ravspar med scooter och
vara utrustad med gevar kan sannolikt bedémas som olaga jakt.

Fragan ar dock om inte kontrollsynpunkterna och méjligheten till straff
i vissa fall nar det giller legal jakt drivits alltfor langt. Det kan ifragasat-
tas om det verkligen skall vara otillatet att i jaktens inledande skede med
motorfordon f6lja upptiackta viltspar. Manga anser sig ha handlat fullt kor-
rekt, blott man lamnar motorfordonet innan villebradet kommit inom
skotthall. Men om denna uppfatining stir sig infor en rattslig provning ar
osiakert, med hinsyn till forekommande rattsfall.

Att fardas i bil eller annat motordrivet fordon fram till det férutbestamda
jaktpasset ar tillatet. Har maste dock iakttagas alt bilen inte parkeras pa
sadant satt att den kan tilldraga sig villebradets uppmérksamhet och dar-
med avleda dess intresse fran den jagande.

Pa vilket avstidnd bilen skall stillas i forhallande till skytten dr foremal
for olika bedomningar. Har finns de som menar att ett avstand pa 100 me-
ter mellan skytten och bilen skulle vara tillrdckligt. Men om den griansen
under alla forhallanden ar ett betryggande avstand ar osiakert.

Om inte gillande bestimmelser lamnar ratt for en jagare att placera
bilen pa ett avstand av 100 meter fran jaktpasset, maste detta betraktas som
i hog grad orimligt.

Vad som ocksi kan bli foremal for olika bedémningar ar nar det skall
anses lovligt alt pa nytt sitta sig i bilen och forflytta sig till nagot nytt pass
inom jaktomradet under den pagaende jakten.

S& mycket dr klart att ett direkt forféljande av dlgen med hjalp av motor-
drivet fordon inte ar tolerabelt. Men vad ar ett forfoljande? Om man vet att
algen ar pA vig ned till en viss plats och man genskjuter denne, skall d&
detta anses vara ett forfoljande? Liget kan vara det att man utan bil inte
skulle hinna fram i tid.

Sakert kan det ifragasattas om ett sidant anvindande av motorfordon ar
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tillatet. Gillande bestimmelser tycks bygga pa den uppfattningen att ett
modernt fortskaffningsmedel under inga forhéllanden far anvindas i syfte
att uppnd ett bittre jaktresultat. Var grinsen gar mellan det tillatna och
det otilldtna dr svart att vinna klarhet om.

Det kan dven ifrdgasittas om inte tolkningen av fridgan om motorfordons
anvandande vid jakt blivit ndgot annorlunda dn meningen var nér géillande
lagbestammelser utformades.

En allsidig utredning och klarliggande av dessa fragor maste betraktas
som ett allmint intresse. Aktuella ridttsfall visar med all 6nskvird tydlig-
het att det ar mojligt att tolka lagens bestdmmelser pa olika satt.

Med stod av ovanstaende hemstélles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhélla
om en allsidig utredning angaende jakt med motordrivet
fordon.

Stockholm den 17 oktober 1967

Ragnar Sveningsson (h) J.-A. Arvidson (h)



