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Nr 1138

Av herr Enskog m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
nr 166, med forslag till forordning om dndring i vagtra-
fikférordningen den 28 september 1951 (nr 648) sdvitt
avser bl. a. fordons beskaffenhet och utrustning, m. m.

(Lika lydande med motion nr 924 i Forsta kammaren)

Den snabba utveckling som motorismen fér nirvarande befinner sig i
hir i landet dr i manga avseenden virdefull. Isolerade bygder kan léttare
nés d& framkomligheten p8 vigarna okar. Biltrafiken har verksamt bidra-
git till den standardutveckling som &gt rum i Sverige. Godstransporterna
pa landsvig omfattar den storre andelen av godstransporterna i landet,
och det dr ej otinkbart att denna andel ytterligare 6kar, om den nyligen
framlagda propositionen om fordonskombinationers lingd och hastighet
antas av riksdagen.

Men betydande problem och svirigheter har foljt i den kande bilismens
spar. Omkring 1 300 minniskor dédas varje ar i trafiken. Antalet skadade
med overgaende skador kan beréknas till omkring 55 000. Varje trafik-
olycka orsakar minskliga tragedier. Stora nationalekonomiska virden gar
till spillo pa grund av den stora olycksfrekvensen i trafiken. Enligt Sven-
ska teknologféreningen kan personskadorna i trafiken vérderas till ca
6 000 miljoner kr. per ar, och de materiella skadekostnaderna beréknas
uppgé till 1000 miljoner kr. om aret. Risken att skadas &r vid fird i bil
formodligen 10 ginger si stor som vid arbete i allménhet. Kanske &r tra-
fiksikerheten ett av vara viktigaste investeringsobjekt just nu. Det kan
innebiira inskrinkningar i individernas frihet men samtidigt en tkad sa-
kerhet till liv och lem.

Trafiksikerhets- och motororganisationer utfor ett fortjinstfullt arbete
for att nedbringa olycksfrekvensen. Men trafikséikerhetsforskningen ir
eftersatt. Det totala anslaget i ar for vigtrafikvisendet — dér forskning
inkluderas — #r 22 miljoner kr. Genom en minskning med endast en pro-
cent av trafikolyckorna skulle en samhillsekonomisk vinst pd ungefir 20
milj. kr. uppnds. En fordubbling av anslaget skulle dérmed mojliggoras.

Mot denna bakgrund h#lsar vi med storsta tillfredsstillelse att arbets-
gruppen inom kommunikationsdepartementet nu &r fardig med sin utred-
ning om sidkerhetskraven pa bilar och att en proposition — som i allt vé-
sentligt bygger pa arbetsgruppens resultat — nu kunnat utarbetas. Utred-
ningen #r i viss utstrickning resultatet av patryckningar fran en betydan-
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de opinion hir i landet, vilken foranletts av motsvarande debatt i USA. Vi
vill betona angeligenheten av att det nu inledda forskningsarbetet far sin
fortsittning, bl. a. genom den expertgrupp inom departementet som forbe-
reder atgirder pa bilavgasomradet.

Fp-motionérer har tidigare hemstillt om tillsittandet av en parlamen-
tarisk utredning i trafiksékerhetsfragor som skulle beakta bl. a. behovet
av en Okad trafikdvervakning, 6kad satsning p& trafikundervisning i
grundskolan via TV och &versyn av korskolelitteraturens faktaunderlag.
Vidare har kontroll ur trafiksikerhetssynpunkt av utlindska motorfordon
genom tullverkets forsorg foreslagits. Vi har att i ett annat sammanhang
dterkomma till dessa fragor liksom till frigan om konsumentupplysning
om bilar, haverikommissioner vid trafikolyckor, trafiksikerhetens organi-
sation och dess beroende av vigstandard. I stort sett tillstyrker vi de i pro-
position nr 166 avgivna férslagen men vill pd vissa punkter komma med en
del berdttigade kompletteringskrav.

Vi delar departementschefens syn pa det virdefulla samarbete som be-
drivs inom ECE. Internationell anpassning #r av storsta vikt nir fore-
skrifter pa trafiksikerhetens omrade utarbetas. Men behovet av en natio-
nell reglering far inte &verbetonas pé bekostnad av en nationell sirlag-
stiftning, som i vissa fall kan vara motiverad av t. ex. klimatologiska skil
eller nér en véntan pé internationell lagstiftning kan bli alltfor tidsédan-
de. Det kan ju ocksd tinkas att svenska initiativ kan vinna gehér i inter-
nationella sammanhang, vilket synes ha skett i friga om sikerhetsbilten
och héllfastheten hos lastbilshytter.

Helt riktig &r principen att statens trafiksikerhetsverk med stéd av all-
ménna bestimmelser i VTF inom relativt vida grinser skall precisera de
krav som bor gilla. Den tekniska utvecklingen &#r snabb; detaljbestimmel-
ser om motorfordons konstruktion och utrustning &r i behov av aterkom-
mande dndringar.

Séikerhetsbilten

F4 torde i dag tvivla pa sikerhetsbiltenas positiva egenskaper. Nya per-
sonbilar bor obligatoriskt utrustas med sékerhetsbilten pa alla platser.
Det har anforts att bilkonsumenter ogirna betalar for 6kad sikerhet. Ar-
gumentet dr knappast héllbart lingre. Den annonskampanj som Ford be-
drev 1956 for sikerhetsbélte i nya bilar som valfritt alternativ mot mer-
kostnad ronte stor uppméirksamhet frian kundernas sida, och resultatet
blev lyckosamt ur trafiksékerhetens synpunkt. Vid en understkning 1965
visade det sig tyvirr att endast 30 % av bilférarna och framséitespassage-
rarna utnyttjade bédltena. Men det har ocksa framkommit att det totala an-
talet minniskor som anvinder sikerhetsbilten blir stérre, om bilten finns
inmonterade i bilen nér den kops.
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Arbetsgruppen kriver obligatorium vad géller sikerhetsbélten av god-
kind typ, vilka inmonterats enligt vidgverkets foreskrifter, kompletterat
med méjlighet till dispens f6r vissa biltyper under ett overgéngsskede. For-
slaget tillstyrks eller limnas utan atgérd av remissinstanserna. Vi anslu-
ter oss till arbetsgruppens krav pa denna punkt.

Slipvarningsskyltar pd lastbilar

51 § i VITF utgor inget hinder £6r anbringandet av upplyst firmaskylt pa
lastbil. Skylten méste visa fast vitt eller gult sken som ej &r blindande.
Nagon varningsskylt med texten ”’Slép” &r inte féreskriven. Den torde dock
vara allmint forekommande. Enligt vir mening finns hér ingen héllbar
motivering att invinta resultatet av Gverliggningar inom ECE i denna
fraga. Skylt av ifrdgavarande art bor kunna foreskrivas som obligatorisk
redan nu. Den bdr ocks vara forsedd med tillfredsstéllande belysning. Své-
righeterna att avgdra om lastbil dr forsedd med slipfordon dr storst i
morker. Okningen av den tunga trafiken pd vara vigar talar ocksd for
detta. De tekniska problemen i det hiir sammanhanget &r 6verkomliga. Vad
betriffar skyltens utformning i évrigt hinvisar vi till viig- och vattenbygg-
nadsstyrelsens rekommendation i ett meddelande till besiktningsménnen.
Vi foreslar alltsd att en bestimmelse om belyst varningsskylt med texten
slip gillande for vederborligt fordon inféres i VTF.

Fartbegrinsningsskylt pd fordon

I Visttyskland, Holland, Norge och ienradandralinderfinns denbestidm-
melsen att fordon for vilka en sirskild permanent hastighetsbegrinsning
giller, bussar, lastbilar och slipfordon, maste vara forsedda med en skylt
som anger den aktuella maximihastigheten. Vi finner det angeliget att
svensk lagstiftning anpassas till andra staters i storsta mojliga utstrick-
ning och féreslar dirfor vederborlig komplettering av 21 § i VTF. Nimnda
skylt bor ha stort virde som upplysning &t medtrafikanter samt vid trafik-
o6vervakning.

Gamla motorfordon

Arbetsgruppen inom departementet har ansett att mdojligheterna till
mera genomgripande férindringari fordonskraven dr begrinsade, om dessa
dven skall gilla gamla motorfordon. Man har dirfor inriktat sig pd att
prova vilka krav som bor gélla for nya motorfordon. Vad géller defroster,
vindrutetorkare och vindrutespolare anser arbetsgruppen det vara uppen-
bart, att denna utrustning maste vara obligatorisk pa bil. Hir maste upp-
mirksammas att dldre bilar utan tillfredsstiilande utrustning i detta av-
seende relativt enkelt kan kompletteras med sadan. Ganska effektiva vind-
rutetorkare och vindrutespolare samt anordningar som &stadkommer nod-
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vindig sikt genom bakrutan finns att inkdpa fér montering. Forordningar
om detta bor kunna inforas efter hand, men ett forsta papekande bor goras
i samband med 1969 ars obligatoriska besiktning. Hénsyn till vart lands
klimat véiger hir tungt.

Skolskjutsar

Vi vill ej underlata att i detta sammanhang aktualisera fragan om skol-
skjutsar. Bestimmelserna om dem bir snarast anpassas till nutida trafik-
s@kerhetskrav. Transport av elever till och fran skolor med skolskjuts
skots i allménhet av taxi- och bussféretag genom avtal med kommunerna.
Dirvid faller skolskjutsarna under yrkestrafikférordningens bestimmel-
ser sdsom "trafik i vilken automobil och férare mot ersititning tillhanda-
hélles allméinheten for person- eller godsbefordran”. Transporter som om-
fattar fyra eller firre passagerare pd vig till eller fran arbetsplats, till vil-
ken dven skola riknas, undantas dock fran yrkestrafikforordningens till-
limpningsomréide. S4 dven nir kommuner sjilva ordnar skolskjutsar med
egna fordon och forare. Fran kommunférbundet har dock framhallits, att
det givetvis dr angeléget att samma ansprik pi trafiksikerhet uppfylles
nér skolskjutsarna anordnas i kommunal regi som nir de faller under yr-
kestrafikforordningen. Vi forordar att viigverket skyndsamt 6verviger om
skirpta bestimmelser for skolskjutsar bor inféras. Sirskilt bor beaktas
frdgan om barn i framsitet, vidgade bestdimmelser om skolskjutsskyltning,
forbud att kora om stillastdende skolskjuts, sirskilda hastighetsbestim-
melser samt antalet passagerare i forhallande till fordonets antal platser
f6r vuxna. Bestimmelser om skolskjutsar bér sjilvfallet omfatta Hven
skjutsar i kommunal regi. Detta torde 6verensstimma med skoloverstyrel-
sens nyligen framforda krav.

58§ i VTF
I propositionen &ndras 58 § i VTF p4 s sitt att ett forbud infores mot
anvindandet av aggregat for uppvirmning av motorn genom tomgéngskior-
ning. Det finns hir stor anledning att allmint betona vikten av att denna
paragraf verkligen efterlevs. Den stadgar som bekant att man vid fird,
sarskilt nattetid, inom téttbebyggt omride ska anpassa sin framfird sa
att de som bor i omradet icke onddigtvis stéres. Mycket star att vinna i
fraga om okad trivsel och arbetsro m. m. om detta stadgande noggrant
foljs och dvervakningen skirps. Varje mojlighet att nedbringa oldgenhe-
terna av buller och luftféroreningar méste uppméirksammas.
Med stéd av ovanstéende far vi hemstilla,
att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte
A. anhdlla om sédan &ndring av vigtrafikférordningen:
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att vad i motionen anforts angdende sikerhetsbilten som
obligatorisk utrustning i bilar beaktas,

att vad i motionen anférts angédende belyst skylt med
texten "Slip” beaktas,

att vad i motionen anfoérts angdende fartbegrinsnings-
skylt pa vissa fordon beaktas,

vilken lagtext forutsitts utarbetas av vederbérande ut-
skott.

B. giva till kéinna vad i motionen anférts angéende:

1. viss utrustning hos &ldre fordon

2. skolskjutsars trafiksikerhet

3. efterlevnaden av 58 § i vigtrafikforordningen avseen-
de framférande av fordon, sirskilt nattetid, inom omrade
med bostadsbebyggelse.

Stockholm den 28 november 1967
C.-G. Enskog (fp) W. Werbro (fp) Sven G. Andersson (fp)

Eric Nelender (fp) Sdren Norrby (fp)



