8 Motioner i Andra kammaren, nr 1118 dr 1967

Nr 1118

Av herr Werbro, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 160,
med forslag till férordning om dndring i vdgtrafikfor-
ordningen den 28 september 1951 (nr 648), sdvitt avser
bl. a. axeltryck, bruttovikt och fordonslingd, m. m.

(Lika lydande med motion nr 904 i Forsta kammaren)

I proposition nr 160 angiende forslag till férordning om &ndring i vig-
trafikforordningen savitt avser bl. a. axeltryck, bruttovikt och fordons-
lingd, m. m. har den féréindringen skett av 56 § 1 mom. b) att dragbil med
slipvagn som dr obromsad och uppgér till mer &n 1/6 av dragbilens tjinste-
vikt inte fir framféras med hogre hastighet in 40 km/tim. Nuvarande be-
stimmelser innebidr att i de fall slipvagnens totalvikt eller i lastat tillstdnd
tjinstevikt inte 6verstiger 1/3 av dragbilens tjinstevikt, fir den framforas
med samma hastighet som géller f6r dragfordonet. Den foreslagna #nd-
ringen kommer att innebéra svara avbrick for vissa dgare av littare slip-
vagnar — idrottsutévare inom bat- och motorsporten, lantbrukare, trid-
gérdsmistare, handelsresande m. fl.

Inom bétidrotten har utvecklingen under senare &r medfért att man i allt
storre utstrickning kappseglar littare batar. Dessa batar, som uppgér till
ca 4 060 hér i landet, transporteras i de flesta fall till tivlingar med trailer.
Detta sker sivil kortare striackor till lokalt betonade tivlingar som lingre
distanser till mera betydelsefulla kappseglingar. For de i internationella
sammanhang viktiga klasserna utlyses varje ir s. k. stortivlingar. Ett
framgangsrikt deltagande i dessa stortévlingar ir en forutsittning for att
en rorsman skall kvalificera sig till storre internationella misterskapstiv-
lingar. Dessa stortdvlingar dger rum pa skilda platser i landet fran Norr-
botten i norr till Skane i sdder, och deltagarna far alltsi forflytta sig
stora avstind med sina batar for att deltaga i dessa tivlingar.

Alla dessa léttare batar kan med nuvarande bestimmelser transporteras
pé en obromsad trailer efter en vanlig personbil med tjinstevikter upp till
1200 kg, endr totalvikten pa ett sddant slépfordon icke beh&ver Gverstiga
en tredjedel av dragfordonets tjinstevikt.

Skulle den tillitna vikten pa en obromsad slipvagn minskas till 1/6 av
dragfordonets tjinstevikt kommer detta att medféra synnerligen allvarliga
foljder for seglingsidrotten och dess utdvare. Att férdas lingre strickor
med 40 km/tim. dr uteslutet.

En typisk trailer f6r denna kategori batar har 14g konstruktion med sm3
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hjul, den &r 14tt och precis avpassad for den bat den bér. En sddan trailer
kan normalt inte férses med bromsar. For att bromstrummor skall fa plats
maste ndmligen bade hjuldiameter och sparvidd okas och diarmed trailern
goras storre och tyngre. Detta &r omsténdligt och dyrbart, och det torde
i de flesta fall bli fraga om att skaffa en helt ny trailer. En trailer med
broms kostar ca 2000 kr. Tusen trailers kostar 2 millioner kr., en utgift
som drabbar utévarna av en redan férut dyr idrott.

I stéllet f6r en i de flesta fall l1dtt trailer med mycket lagt tyngdpunkts-
lige ilastat tillstand far man dérvid en tyngre trailer med stérre hjul och
hogre tyngdpunktslige, en icke i alla avseenden béttre 16sning ur trafik-
sikerhetssynpunlkt.

Det finns intet beldgg f6r att kombinationen personbil—litt battrailer
skulle vara sirskilt trafikfarlig. Motsatsen torde tviirtom gilla for en bat
som dr smalare &n dragbilen och som dr placerad lagt pa en for dndamaslet
avpassad latt trailer. Savitt jag har mig bekant har varken olyckor eller
olyckstillboud med segelbatar pa trailers intréffat under de 4r man kan
overblicka.

Genom den tekniska utvecklingen av smabatarna och genom tillkomsten
pa senare ar av de ldtta kappseglingsklasserna har seglingsidrotten i hig
grad populariserats och demokratiserats. Den nuvarande md&jligheten att
forflytta besdttningar och batar avsevirda distanser till olika tivlings-
platser har varit en forutséttning for detta och for héjandet av det idrotts-
liga utbytet av kappseglingsverksamheten. Ett tvang att dven for dessa
litta transporter skaffa trailers med bromsancrdningar skulle framfér allt
genom sina ekonomiska konsekvenser for idrottens utévare bryta denna
gynnsamma utveckling.

Med ett bibehallande av den tillatna vikten f6r obromsade sldpfordon vid
1/3 avdragbilens vikt skulle dessa allvarliga oligenheter undvikas och den
kappseglande idrottsungdomen icke drabbas av orimliga palagor. Det torde
dven uppstd svarigheter att meningsfyllt genomféra tivlingsprogram och
bibehélla den svenska seglingsidrottens hoga internationella standard om
propositionens bestimmelse om maximivikten 1/6 for trailern skulle be-
slutas. Diaremot torde 56 § 1 mom. vigtrafikférordningen, med avvikelse
frén propositionen, formuleras pa sédant sitt, att det utan villkor om
bremsanordning blir tillitet att halla 70 km hastighet om sldpvagnens to-
talvikt ej overstiger 1/3 av den dragande bilens tjéinstevikt och ej heller
overstiger 400 kg.

Samma problem som ovan redovisats betriffande slipvagnar for bat-
transporter giller dven fOr andra slag av littare slipvagnar, vilka anvin-
des for transporter av t. ex. tivlingsmotorcyklar, jordbruks- och trid-
gardsprodukter m. m.

Under hénvisning till vad som ovan anforts fér jag hemstilla,
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att riksdagen matte besluta att vigtrafikférordningens
56 § 1 mom b) fir foljande lydelse:

56 §.

1 mom. Sddan buss — — — — i timmen.

Har till — — — — Bromsar..... 70.

b) en slipvagn i annat fall, n som under a) sigs, samt
slipvagnen &r forsedd med effektiva fran fotbroms eller
motsvarande anordning pé bilen mandvrerbara bromsar
eller har en totalvikt eller, nir slipvagnen ej ar lastad,
tjanstevikt som uppgar till hogst 400 kilogram och som
ej Overstiger en tredjedel av bilens tjinstevikt eller som
uppgar till mer &n 400 kilogram och ej overstiger en sjit-
tedel av bilens tjanstevikt..... 70.

Stockholm den 14 november 1967

W. Werbro (fp)

Alfa Boktryckeri AB, Sthlm 1967



