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Nr 1117

Av herr Asp m. fl, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr
160, med forslag till forordning om dndring i vigtrafik-
forordningen den 28 september 1951 (nr 648), savitt av-
ser bl. a. axeltryck, bruttovikt och fordonslingd, m. m.

(Lika lydande med motion nr 903 i Forsta kammaren)

I proposition nr 160 foreslas dndringar i vigtrafikférordningen om has-
tighetsgrinser for fordonskombinationer och inférande av lingdgrians for
dessa. Dirtill foresléds, att normerande axel- och boggietryck héjs for en
anpassning till de virden, som redan bestdmts f6r huvuddelen av vignitet
i gillande trafikkungorelser.

Dessa nya regler f6r fordonskombinationernas lingd och hastighet ar
att se som ett betydelsefullt steg mot okad trafiksikerhet inte blott for
ldatta och tunga fordonskombinationer utan for trafiken Gver lag.

En viss bestdmd lingdgrins bidrager till ett mer enhetligt bestdnd for
de lingsta kombinationerna. Genom bestdmmelsen underlittas en standar-
disering, som pa lingre sikt maste betyda bl. a. férdelar av sinkta tillverk-
ningskostnader. Samtidigt underldttar det de trafikovervakande myndig-
heternas arbete. Vi finner ocksad departementschefens forslag om lingdbe-
stimmelsen vara vil avvigt med tanke pa forekommande enhetslaster, pa
vilka exempelvis skogsbruket baserat stora delar av sitt transport- och
tillverkningsprogram. Den &r likasd vil ldmpad f6ér den under utveckling
varande containertrafiken.

Propositionens regleringsforslag betriffande lingder och axelavstand
for de tunga fordonskombinationerna motsvaras tyvérr inte av samma go-
da enhetlighet och limplighet for hogsta tillitna hastigheter.

Lastbil och padhingsvagn far nu framforas med en hogsta hastighet av
70 km/tim., och tillkopplas lastbilen en slipvagn avses att samma hastig-
het skall gélla. PAhingsvagn med sldpvagn foreslas diremot alltjimt fa ha
kvar den nu géllande hastighetsgrinsen 40 km/tim.

Fordelarna av kombinationen pahédngsvagn med tillkopplad slipvagn ar
ur manga synpunkter patagliga. En dragbil med den sikra kopplingsan-
ordningen vindskiva och tapp, p4 vilken padhingsvagnen lagras, ger en
smidig och foljsam kombination med som regel béttre sparningsegenska-
per och kurvtagningsférmiga &n lastbil med slipvagn. Utvecklingen av
kombinationen frimjar vidare en rationell transportteknik. Dragbilen kan



6 Motioner ¢ Andra kammaren, nr 1117 dr 1967

tjinstgora som dragande enhet for flera pahéngsvagnar och tvingas ej till
stillastaende under lastning och lossning, som fallet &r med en lastbil. Ge-
nom en s. k. dollykoppling kan dragbilen medfora tva pahéngsvagnar med
méjlighet att vidarebefordra endast en av dem i speciella fall exempelvis
frin terminal till en mottagare i centrala stadsomriden. Ingen annan for-
donskombination torde besitta samma mdgjligheter till smidig trafikanpass-
ning. Den ger vidare ovedersigligt avgjort bésta axelférdelning for det
#ldre omoderna brobestandet.

Tyvirr har utredningen ej tillrdckligt beaktat denna typ av fordonskom-
bination, eventuellt dirfér att transportekonomiska Overviganden inte
skett. Vidare synes teoretiska och praktiska prov med litta kombinationer
ha lett utredningen till slutsatser, som ej utan vidare kan tillimpas pa
tunga sidana. Enligt vart férmenande maste tva faktorer uppméirksam-
mas vid val av hastighetsgriins. Den ena avser den enskilda kombinatio-
nens upptriidande i trafiken, med risker for bl. a. oberikneliga fordonsrd-
relser vid bromening. Den andra &r kombinationens tillitna hastighet
stdlld i relation till andra fordons. Férdelar av en mera jimnflytande tra-
fik har kraftigt understrukits av utredningen och utgér huvudmotivet f6r
de #ndrade bestimmelserna. Utredningen har konstaterat, att det finns en
utpréglad tendens i riktning mot samma hastighet for alla tunga fordon,
oberoende av tilliten hastighet. Detta férhallande synes sjilvklart, efter-
som det givetvis maste vara ett onskemadl att inte framtvinga ett onddigt
stort antal omkdrningar mellan de tunga fordonen eller fordonskombina-
tionerna. Sa blir fallet om en grupp fordon hélles kvar vid en betydligt
ldgre hastighet &n de andra.

Vi tillméter detta stor betydelse och understryker att vi hir hela tiden
talat om pahingsvagn i kombination med slipvagn, med effektiva brom-
sar mandvrerbare fran forarplatsen. Skulle hastigheten ligga kvar vid 40
km/tim. orsakar ekipaget besvirande kobildningar, som man i andra fall
velat undvika.

Departementschefen anfér bl. a. isitt yttrande: "Ett system med ett fler-
tal olika grinser #r otillfredsstéllande fran dvervakningssynpunkt och tor-
de vara olimpligt fran trafiksékerhetssynpunkt.”

Fér att departementschefens yttrande skall bli en realitet &ven ute pd
vara vigar krivs emellertid att den fordonskombination som blivit alltmer
vanlig, draghbil jimte p&hingsvagn och slipvagn, tilldtes framfdras med
samma hastighet som flertalet dvriga tunga fordonskombinationer. Den
likformade trafik som framstatt som ett énskemal vid ménga trafikséker-
hetskonferenser kommer annars icke att kunna uppnés.

Fo6ljande remissinstanser har forordat 70 km/tim.: statens biltrafik-
nimnd, doménverket (gemensamt med Skogsbrukets motortransportkom-
mitté), skogsstyrelsen, Sveriges bilindustri- och bilgrossistférening och Mo-
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torbranschens riksférbund, Néringslivets trafikdelegation, Svenska ce-
mentféreningen, Svenska sagverksforeningars riksférbund och AB Sag-
verksintressenter, Svenska gruvfdreningen, Sveriges redareférening, Sve-
riges mekanforbund, Sodra Sveriges skogségares férbund och vigplaneut-
redningens majoritet.

Sveriges trafikbiligares riksorganisation, Svenska végforeningen och
Motororganisationernas samarbetsdelegation har i princip samma yrkan-
den.

Starka trafiksikerhetsskil talar ocksd for att kombinationen pahings-
vagn och slipvagn far framforas med 70 km/tim. Utredning har bl. a.
visat att om hastigheten ¢kas till 70 km/tim. sjunker totala antalet risk-
fyllda omkorningar med ca 50 %. Studien har gjorts vid en 6kning fran 50
till 70 km/tim., men effekten torde med stérsta sannolikhet bli densamma
vid 6kning fran 40 till 70 km/tim.

Forutom ovan néimnda gkil talar dessutom starka nationalekonomiska
intressen for en héjning till 70 km/tim. 40 km/tim. &r en orimligt lag has-
tighet, och ett eventuellt bibehallande av denna max-gréns skulle innebéra
miljonférluster for de industrier och trafikutévare som dr beroende av och
har satsat pa ndmnd fordonskombination. Dessutom lases utvecklingen for
den mest rationella fordonskombination som finns i dag.

Vi anser att lagbestdmmelser, rent allmént, b6ér utformas si att rimliga
forutsittningar for efterlevnad uppréitthélles. Inte minst i fraga om tra-
fiklagstiftningen torde detta vara onskvirt. Overvakningen kan endast
under dessa forutsidttningar f& den positiva betydelse som méste vara en
nodvindighet.

Med héanvisning till vad ovan anfdrts hemstélles,

att riksdagen vid behandling av proposition 160 matte
uttala att efter b) ilagtexten till 56 § 1 mom. vigtrafikior-
ordningen inféres féljande tilligg:

en pahingsvagn jimte tillkopplad slépvagn samt for-
donstagets samtliga hjul &ro forsedda med effektiva fran
fotbroms eller motsvarande anordning pa bilen mand&vrer-
bara bromsar..... 70.

Stockholm den 14 november 1967
Einar Asp (s)
B. Sundelin (s) Carl-Wilh. Lothigius (k) T. Fredriksson (s)
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