12 Motioner i Forsta kammaren, nr 833 ar 1967

Nr 833

Av herr Strandberg m. fl, ¢ anledning av Kungl. Maj:ts proposi-
tion nr 111, med forslag till férordning om dndrad
lydelse av 56 § 4 mom. vdgtrafikforordningen den 28

sepltember 1951 (nr 648).
(Lika lydande med motion nr 1035 1 Andra kammaren)

I Kungl. Maj:ts proposition 1967: 111 foreslas att Kungl. Maj:t skall aga
meddela allméinna foreskrifter om hogsta hastighet pa vig utom téittbebyggt
omrade utan inskrinkning till viss tid. Departementschefen grundar sitt for-
slag pa resultaten av de tillfailiga hastighetsbegriansningarna men framhal-
ler samtidigt att dessa erfarenheter inte omedelbart beréttigar till slutsatsen,
att bestaende hastighetsbegrinsningar skulle ha en likartad effekt. I huvud-
sak skall foreskrifterna anpassas till den allmédnna standarden pé olika
vagar.

Det foreliggande forslaget synes oss behéiftat med sa méinga svagheter att
det i dagsliget bor avvisas. Okad trafiksdkerhet ar sjialvfallet ett onskemél
som omfattas av alla. Huruvida detta 6nskemaél kan realiseras genom eft sé
stelbent system som det foreslagna kan allvarligt ifragasittas.

Enligt vir mening ar det orimligt att endast en vigs beskaffenhet skall
liggas till grund for en generell hastighetsbegriansning. Minga andra fakto-
rer paverkar bedomningen av lamplig toppfart. Speciell hinsyn borde tagas
till trafikintensiteten. Det torde foreligga betydligt mindre olycksrisker pa
ett stort antal ldnsvdgar dn vad fallet dr pa vissa riksvigar med samma
fordonshastighet. Trafikintensiteten vixlar under skilda arstider, och dessa
vixlingar ar delvis olika i olika delar av landet. Forhallandet ar likartat vad
giller viglaget.

Av vagtrafikférordningens 46 § framgar att fordons hastighet skall an-
passas till vad trafiksakerheten och behorig hansyn till omstindigheterna i
ovrigt kraver. Dessutom finns en tabell pa vid vilka situationer tillrackligt
lag hastighet skall hallas. Det aligger sedan fordonsforaren att sjalv bedéma
situationerna. Man har saledes privilegiet att kora under ansvar, och det
synes oss felaktigt att ersitta detta med tvingande regler. I sa fall erfordras
en betydligt utokad trafikovervakning for att motverka missbruk.

Den intensifierade trafikévervakningen under de tillfilliga hastighetsbe-
gransningarna torde i avsevird grad ha bidragit till minskad olycksfalls-
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frekvens. Enligt en tidigare utford undersokning av rikspolisstyrelsen visar
det sig emellertid att bara forekomsten av uniformerad personal och polis-
bilar sinker rytmen i trafiken och saledes ar olycksfallsforebyggande, dven
om nagon hastighetsbegransning inte foreligger. Man borde saledes i storre
utstrickning dn vad nu ar fallet infora trafikovervakning av motorcykel-
buren polis. Polisens upptridande pa vigarna ér en preventiv atgird, och
genom sidana atgarder kan man fostra goda trafikanter.

Vid svag trafikintensitet kan man ifragasitta om inte en generell hastig-
hetsbegrinsning kan verka i negativ riktning i fraga om trafikséikerheten i
stillet for i positiv riktning. Inte minst i norrlandslidnen gors av bilisterna
gillande att fartbegrinsningar manga ganger medfor storre trotthet én vid
fri fart.

Inom OECD arbetar en expertgrupp pa att séka utforma enhetliga normer
for hur experimentella studier i hastighetsbegriansningar bhor uppliggas.
Inom kommunikationsdepartementet arbetar en sérskild arbetsgrupp med
att utarbeta forslag till ett samlat handlingsprogram foér det kommande tra-
fiksikerhetsarbetet. I dagarna kommer dessutom riksdagen att besluta om
inrittande av ett sarskilt trafiksidkerhetsverk. I denna situnation forefaller
det icke riktigt att nu besluta om generella hastighetsbegrinsningar. Fort-
satta forsok med tillfalliga hastighetsbegransningar bor i stéllet vidtagas.
Hirvid bor ocksd nya metoder tillampas. Foljaktligen vill vi fororda att de
tillfalliga hastighetsbegrinsningarna icke bor goras lika i hela landet utan
differentieras bl. a. med hénsyn till trafikintensiteten och viglagssituationen
i landets olika delar. Dessutom bor som f6rsok s. k. rekommenderade hastig-
heter bli tillimpade.

Med stod av vad ovan anforts hemstélles,

att riksdagen matte besluta

1. att avsla Kungl. Maj:ts proposition 1967: 111,

2. att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om fortsatt
forsoksverksamhet med tillfdlliga hastighetsbegrinsningar,
varvid dessa differentieras bl. a. med hinsyn till trafikinten-
siteten, samt att s. k. rekommenderade hastigheter forsoksvis
anordnas.

Stockholm den 25 april 1967
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