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Nr 537

Av herr Nilsson, Ferdinand, och herr Andersson, Torsten, an-
gdende vdgvdsendet.

(Lika lydande med motion nr 680 i Andra kammaren)

Den utveckling motorismen fatt gor vagvisendets utbyggande till en av
vart vidstrickta lands stora fragor. De statligt skotta viigarna — allménna
vagar — med en lingd av inemot 100 000 vagkilometer ar helt naturligt fo-
remél for sarskild uppmérksamhet. Landsbygdens enskilda vigar — enligt
en bedomning av Institutet for skogstaxering aren 1957—1963 beriaknade
till 220 000 vigkilometer — &r med hénsyn till ménniskorna dar, till fritids-
folket fran tdtorterna och till utvecklingen av niringsliv och tillvaratagan-
de av révaror likaledes av stor betydelse icke minst med tanke pa en kom-
mande utveckling. Med denna grupp avses alla enskilda végar pa landsbyg-
den som — med viss reservation for tjallossningsperioden — hela aret kan
trafikeras med tung trafik. Hartill kommer enskilda vigar i stider och
stadsliknande samhililen dir dessa kommuner ir vighallare.

Av landsbygdens enskilda vigar atnjuter en mindre del — inemot 60 000
vigkilometer — stod av statsmedel. 1 stiader och stadsliknande samhéllen
utgar likaledes till en del av ndmnda vigar — ca 12 000 vagkilometer — stat-
liga bidrag.

Kommunikationsministerns och regeringens avvigning av virdet av des-
sa vigkategorier — socialt och samhillsekonomiskt — belyses av statsverks-
propositionens anslagssiffror. Salunda foreslas att anslaget for underhdll av
allmdnna vdgar uppriknas i forhallande till 1966/67 med 97,5 milj. kr. till
624 milj. kr. enligt berdkning som i propositionen nirmare angives. For
underhdll, da stider och stadsliknande samhdllen ar vighallare, av betydel-
sefullare vigar och gator féreslas ett anslag av 91 milj. kr., vilket innebar
forhojning med 4 milj. kr. Till underhdll av de 60 000 vigkilometerna en-
skilda vigar — siledes med en stricka av 60 procents lingd jamfort med
de allminna vigarna — foéreslas ett anslag av 46,5 milj. kr.

Betraffande vdgbyggandet, vari generellt torde inga iordningstillande,
féreslar kommunikationsministern for det allmdnna vigvdsendet ett anslag
av 655,83 milj. kr., vilket synes innebdra en forhojning i jamfoérelse med
motsvarande poster 1966/67 med 45,3 milj. kr., for byggande av viigar och
gator ddr stader och stadsliknande samhdllen ar vaghallare ett anslag av
270 milj. kr. — oférdndrat i jamforelse med 1966/67 — och for byggande
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av enskilda vigar pa landsbygden 20 milj. kr. — likaledes ofordndrat. Hér-
till torde fogas anslaget for vdgbyggande pa skogar i enskild dgo, 12,5 milj.
kr. Samtliga dessa anslag avses utgd ur automobilskattemedel — motoris-
mens pengar saledes.

Man har svart att tro att denna avvagning skall vara riktig eller slutgiltig.
Motorismens expansion beror inte bara de allminna vigarna och ar dess-
utom icke avslutad. Trafiken pa allménna végar skulle pa sina hall inte va-
ra si Overlastad om de enskilda vidgarna vore i nagot battre skick. De
ménga milen och de stora kommunikationsbehoven finns nu en ging pa
landet. Betriaffande anslagsfordelningen mellan de enskilda vigarna liter
sig dessutom konstateras att landsbygdens vigunderhéllare ofta har vig-
trafiken som enda alternativ och att skatteunderlaget dar ar svagare. De
storstadsbetonade regionernas hoga befolkningssiffror i forening med gott
skatteunderlag borde i och for sig icke vara bidragsgrundande vid en socialt
betonad avviagning.

Inga delade meningar rader om att hardare trafikerade vigar tarvar bety-
dande kostnader. Detta giller mellan men dven inom de berérda viagkatego-
rierna. Men det dr inte nigon ofrankomlig avviagning, detta att vissa vagar
skall ha alla motorismens pengar — eller néstan alla — och andra ingenting
— eller nistan ingenting. Motortrafiken pa glesbygdsvigarna har 6kat och
kommer att 6ka. Bilarna har blivit vanligare dven ute i bygderna, trafiken
dirifran till arbetsplatser och handelscentra har vuxit liksom deras resor
som fatt bostad i titorten men har arbete — sésongbetonat eller icke —
utanfér denna. Transporter av olika slag géar i bada riktningarna, inte minst
tung trafik.

Dartill kommer fritidsfolkets viixande skaror, bide de som soker sig ut i
naturen och det fasta fritidsfolket som kommer till sommarbostidder och si-
dana bostiader som aret om fungerar vid veckosluten. Ju mera dessa olika
grupper vixer, liksom samhillsangelagenheten att bittre utnyttja glesbyg-
dernas naturtillgdngar, desto uppenbarare blir det att motorismens méanni-
skor inte kommer att finna detta sitt att férdela automobilskattemedlens re-
surser rimligt. Den som vant sig vid trafikforhallanden, viigstandard och tra-
fikhastighet pA huvudvigarna lir inte finna sig i en annan olycksfallsrisk
om han tillimpar rutinen fran de béttre vigarna ocksi ute pd sméavigarna
— de manga milens viigar. Darfor ar kravet pa en réttvisare, mera utjamnad
viigstandard ofriankomlig som f6ljd av motortrafikens expansion. Det blir
inte bara ett bygdernas intresse utan ett intresse fér ett allt mera bilburet
folk. Det kan inte vara friga om justeringar av smabelopp i budgeten utan
om en utredning som tar sikte pa ett framvixande stort problem.

Redan i nuvarande lige ar det idgonenfallande hur olika statsmakternas
bedémande ar. Det framgar vid en jamférelse mellan ékningarna av ansla-
gen till de allmiinna viigarna och hela anslagsbeloppen nir det géller lands-
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bygdens enskilda végar. Visst skall det vara atskillnad, men skall det verk-
ligen vara sd stor atskillnad betridffande det vigunderhall som anses er-
fordras pa allmin vig och pi de enskilda viigar som verkligen far nigonting
alls? En annan sak 4r bidragsprocenten 4t bidragsberittigade vigar i stider
och stadsliknande sambhillen och de bidrag som enskilda viigar pi landet
kan fa. Bidrag till vigbyggen da stidder och stadsliknande samhillen &ar
vighéllare utgar i man som de erhalles i regel med 95 procent, i rena un-
dantagsfall med 85 procent. Diremot utgar de bidrag som kan erhallas till
vigbyggen pa landsbygden i regel med 70 procent och i rena undantagsfall
med 85 procent. En annan sak &r att bland féretag som kan erhilla bidrag
av de knappa anslagen till landsbygdens enskilda vigar ingar ocksa en
grupp vagar av klar titortskaraktir (vigtyp C), viktiga férbindelsevigar el-
ler storre tatortsgator, beligna inom icke stadsplanerad mark.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har ifragasatt att bidrag till vigbyggen
i stider och stadsliknande samhillen skall utgd med sinkt bidragsprocent,
exempelvis fran 95 till 85 och fran 85 till 75 procent. Betriffande byggande
av enskilda végar pa landsbygden har viig- och vattenbyggnadsstyrelsen er-
inrat om att under flera ar de av végforvaltningarna anméilda behoven en-
dast till omkring tva tredjedelar kunnat tillgodoses. Departementschefen
har emellertid icke bitritt styrelsens forslag om ett fran 20 till 25 milj. kr.
forhéjt byggnadsanslag. Inte heller i fraga om underhallsbidraget till sada-
na véagar har styrelsens forslag om ett anslag av 48,5 milj. kr. bitriitts. Det
framstar som sakligt orimligt att till skattestarka stider m. fl. skall utga bi-
drag med hogre procent én till enskilda viighéllare pa landet. Hir synes en
utjamning likaledes vilmotiverad. Redan nu synes en sinkning av dessa
héga procentsatser med forslagsvis 5 procent béra ske. Likasa synes de viig-
foretag utanfor stadsplanerat omrade som nu tringts in i konkurrens om
de knappa anslagen till enskilda vdgar pa landsbygden béra flyttas éver till
den grupp vartill de egentligen hor hemma. Aven om si sker synes dock en
sankt bidragsprocent betriffande stider m. fl. kunna medgiva nagot redu-
cerat anslagsbelopp. For de overflyttade tatortsvigarna skulle det likvil in-
nebira forbéttrade villkor.

Om anslaget i fraga reduceras till 263 milj. kr. skulle dirigenom beredas
resurser som gjorde det mojligt att tillgodose ett par ovan berérda forslag
fran vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Dels skulle férslaget om vigbygg-
nadsanslagets hojning till 25 milj. kr., dels ocksd vigunderhallsbidragets
hojning till 48,5 milj. kr. kunna genomforas.

I 6verensstimmelse med vad ovan anforts foreslas,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstil-
la om utredning och férslag avseende att den forbittrade
viagstandard som motorismens utveckling erfordrar matte
pa ett mera rittvist sitt komma hela det vignat till godo
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som nu i alltmer 6kad omfattning betjdnar motorismens
behov for person- och varutrafik inklusive de tunga trans-
porterna;

att darvid matte asyftas att astadkomma likstillighet
mellan landsbygdens och stadssamhéllenas bidragsprocent
under skiligt hinsynstagande till vighallarnas skattekraft;

att i avvaktan pa ytterligare atgarder stddernas och de
stadsliknande samhéllenas bidragsprocent vid vigbyggen
maétte sinkas med halften av vad viag- och vattenbyggnads-
styrelsen ifragasatt, dvs. utga med 90 eller 80 procent, dven-
som att i samband harmed anslaget harfor sdnkes fran 270
milj. kr. till 263 milj. kr.;

att anslagen for bidrag till underhall och byggande av
enskilda viagar pa landsbygden i enlighet med vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsens forslag hoéjes till respektive 48,5
milj. kr. och 25 milj. kr. varjaimte anslag till byggande av
tatortsvagar (typ C) utanfér stadsplanerad mark avseende
storre byggnadsgator m. m. matte éverforas att utga av an-
slaget till vagforetag i stéder och stadsliknande samhillen,
vartill nu hogre bidrag erhéilles.

Stockholm 26 januari 1967

Ferdinand Nilsson (cp) Torsten Andersson (cp)

i Kungsingen

Nr 538

Av froken Stenberg m. fl, om en beredskapsplan for samordning
av transportresurserna i Norrland.

(Lika lydande med motion nr 678 i Andra kammaren)
Stockholm den 26 januari 1967

Gunvor Stenberg (h) Bertil Strandberg (h) Birger Isacson (h)



