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Nr 411

Av herr Akesson och herr Eriksson, Karl-Erik, angdende kommu-
nikationsproblem inom landsbygdens glesbygdsomra-

den.
(Lika lydande med motion nr 519 i Andra kammaren)

Néagra principiella invindningar mot malet f6r den av statsmakterna 1963
antagna trafikpolitiken — att for landets olika delar trygga en tillfredsstél-
lande trafikforsorjning till lagsta mojliga kostnader — kan inte resas. Re-
dan vid avgivandet av remissvaren over den utredning som foregick 1963
ars beslut var det dock flera instanser som ifragasatte riktigheten av de be-
rikningar som jarnvigsstyrelsen gjort betraffande bl. a. nedliggning av
trafiksvaga bandelar, erforderliga avskrivningar och férrdntningar m. m.
Det forefaller som om dessa instanser numera fatt &n mera fog fér sina far-
hagor. Vi vill dven peka pa den omstdndigheten att jarnvigsstyrelsen fore-
tar en hel del férsdmringar i sin service, t.ex. genom indragning av tag,
indragning av betjiningen pa stationerna m. fl. atgéirder som minskar gods-
och resandefrekvensen. En pa sd sitt minskad omséttning kan sedan ut-
gora motiv for en nedlaggning av bandelen. Inte sillan sitter man in buss-
linjer som i stor utstrickning gar parallellt med bandelen och givetvis tar
en del av resandestréommen frin jarnvigen. Nér det géller godstrafiken
forfares ibland pa liknande satt.

Nedliggningen av flera jarnviagslinjer har ostridigt fororsakat narings-
livet betydande merkostnader, som inte torde ha ingatt i jarnvigsstyrelsens
kalkyler. Detta pekar pi en motsitining mellan det samhaéllsekonomiska
resultatet av nedliggning av jarnvagslinjer och jarnvégsstyrelsens kalkyler,
som synes vara alltfor starkt inriktade pa det jarnvigsekonomiska intresset.

De lokaliseringsstrivanden som statsmakterna nu gatt in for motverkas
ocksd med all sannolikhet av strdvandena att nedlidgga jarnvigslinjer. Det
torde salunda i de flesta fall vara mycket svart att intressera en industri att
forlagga sin verksamhet till platser som hotas av jarnvigsnediiggning. Ge-
nom att staten overtagit kostnadsansvaret for den inte I6nsamma jarnvags-
trafiken torde f. 6. frigan om nedlidggning av inte l16nsamma jirnvégslinjer
mindre vara en fraga om konkurrensférhallandena mellan jiarnvig och vig-
trafik — vilket var det viktigaste elementet i principbeslutet 1963 — 4n i
visentlig man en avvigning mellan 6nskan att allmént halla nere statsut-
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gifter 4 ena sidan och sociala och lokaliseringspolitiska O6nskemal &4 den
andra.

Den trafikutredning som foregick beslutet 1963 uttalade att en nedligg-
ning av samtliga trafiksvaga jarnvagslinjer visserligen kunde vara ekono-
miskt motiverad om nedldggningssporsmalet endast bedomdes med hénsyn
till SJ:s trafikintresse, men att konsekvenserna av en dylik omfattande
jarnvagsnedliggning for transportapparaten i dess helhet samt for nirings-
livet i 6vrigt och for den allminna samférdseln torde bli synnerligen vitt-
gdende och i vissa fall samhallsekonomiskt oférmanliga — atminstone pé
kortare sikt. Ocksd kraven pa en med hansyn till de geografiska forhallan-
dena rimlig transportférsérjning for landets olika delar samt beredskaps-
missiga skil begriansade nedliggningens omfattning.

Det dr enligt var uppfattning ytterst angeldget att den utveckling som hér
ager rum genom jirnviagsnedlaggelserna noga foljs och att de atgirder som
vidtages ar medvetna och sker med beaktande av ocksa nya synpunkter som
kommer in i bilden. En samlad redovisning av verkningarna fér bygden och
for trafikapparaten av genomforda nedldggelser i atminstone nagra omra-
den vore diarfor mycket vardefull for att ge den fortsatta politiken ett storre
sakligt underlag. Det torde vara en uppgift dar samhaillsplanerare, trafik-
velenskapsmiin, ekonomer, sociologer och kanske dven andra experter skulle
kunna astadkomma en kartliggning med stort bade aktuellt och historiskt
varde.

Sasom i det foregaende framhallits far nedlaggningsfragorna sjalvfallet
inte enbart bedémas fran jirnvigsekonomiska synpunkter utan dven med
beaktande av samhaéllsekonomiska och néringspolitiska aspekter. Det torde
finnas anledning att ifragasatta om dessa synpunkter blivit beaktade pa det
sitt som riksdagen med sitt beslut avsag. I manga fall synes det vara uppen-
bart att en tillfredsstillande trafikforsorjning till lagsta mojliga kostnader
inte uppnétts. Det ar darfor enligt var uppfattning angeldaget att jarnvags-
politiken i hir nimnda avseenden skyndsamt 6verses. I avvaktan pa resul-
tatet av denna Oversyn bor storsta aterhallsamhet iakttagas betraffande be-
slut om nya jarnvagsnedlaggningar.

Trots den snabba omflyttning som skett finns det dock fortfarande unge-
far 2 miljoner ménniskor som bor i glesbygder i Sverige. Det dr angelidget
att kommunikationsproblemen i dessa omraden blir tillfredsstillande ord-
nade. For andra delar av kommunikationsvésendet, t. ex. post och telefon,
foreligger en kostnadsfordelning, sa att enhetliga kostnader vanligen uttages
inom hela landet. Detta giller t. ex. for postavgifterna och inom vissa geo-
grafiska omraden aven telefonavgifterna. Kostnaden for att anskaffa ett
vanligt telefonabonnemang &r densamma inom hela landet, oberoende av
om installationen kostar televerket 1 000 kronor eller 30 000 kronor.

Statens jarnvigar har inte samma stillning inom sitt verksamhetsomrade
som postverket och televerket inom sina omraden. Ar verksamheten inte 16n-
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sam lidggs bandelen eller busslinjen ned, i den man man inte av forsvars-
hiinsyn eller andra synnerliga skil behaller den. Dérvid kan speciella anslag
utga. Enskilda foretag kan ej heller uppratthalla den reguljéra trafiken med
mindre én att anslag utgar harfér. Om exempelvis kommunalt eller lands-
tingskommunalt stod erholls, borde det pa manga héll kunna anordnas enk-
lare busslinjer genom utnyttjande av skolbussarna under deras vintetider.
Det synes oss vara av vikt att ovanstdende problem snarast gores till fore-
mal for nirmare utredning, varvid bl. a. fragan om vilken myndighet som
nirmast skall svara fér den kollektiva trafiken inom glesbygdsomradena bor
tas upp till behandling.
Med anledning av ovanstaende far vi hemstélla,
att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla
om utredning och forslag betriffande kommunikationspro-
blem inom landsbygdens glesbygdsomréden.
Stockholm den 26 januari 1967

Sten Akesson (fp) Karl-Erik Eriksson (fp)

Nr 412
Av herr Dahlén m. fl, om hdéjt anslag till Teknisk forskning.
(Lika lydande med motion nr 524 i Andra kammaren)
Stockholm den 26 januari 1967

Olle Dahlén (fp) Azel Andersson (fp)  Birger Lundstrom (fp)
Stig Stefanson (fp) Per Hilding (fp)



