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Nr 334

Av herr Strandberg och froken Stenberg, i anledning av Kungl.
Maj:ts proposition nr 7, med forslag till férordning
angdende dndring i férordningen den 1 december
1959 (nr 507) om allmdan varuskatt, m. m.

(Lika lydande med motion nr 420 i Andra kammaren)

Enligt de av Kungl. Maj:t och riksdagen &r 1963 antagna riktlinjerna
for den statliga trafikpolitiken géller bl. a. att denna politik skall syfta till
att for landets olika delar trygga en tillfredsstiallande transportforsérjning.
I den av riksdagen antagna propositionen (1963 nr 191) uttalades att »i
den mén det inte med kravet pa kostnadstickning gir att limna en viss
bygd den trafikservice i fraga om landtransporter, som fran samhillets
synpunkt ar rimlig, boér ersittning utga av allménna medel. En dylik er-
sattning &r icke att betrakta siasom en subvention at trafikféretaget utan
sasom ett kop fran det allménnas sida av vissa transporttjénster, som fore-
taget sjalvt fran foretagsekonomiska synpunkter ej har anledning utféra.»
(s. 59)

I'linje med det anforda utgir sedan flera ar tillbaka ersittning till trafik-
foretag for drift av icke 16nsamma busslinjer. I statsverkspropositionen till
arets riksdag har for dndamélet under sjatte huvudtiteln foreslagits ett
reservationsanslag av 7,0 mkr. for nista budgetér, vilket innebdr en upp-
rakning med 0,1 mkr. i jamforelse med anslaget under innevarande bud-
getar.

Sagda ersidttningar regleras enligt foreskrifterna i Kungl. Maj:ts kungo-
relse den 7 maj 1965 (nr 201) om statsbidrag till viss linjetrafik pa lands-
bygden. Foreskrifterna innebér i princip att ersdttningsbeloppen begrinsas
till vad som svarar mot tva kronor per vagnmil bidragsgrundande trafik-
arbete, varvid med sadant trafikarbete menas det som motsvarar en daglig
dubbeltur pa varje i icke ekonomiskt barkraftig landsbygdslinje ingdende
viagstracka. Begrinsningen till tvA kronor per vagnmil har kvarstatt ofor-
andrad sedan statsbidrag i dessa former forsta géngen blev tillgingliga un-
der budgetaret 1961/62. Forfattningen foreskriver emellertid att bidraget,
dock endast om synnerliga skil foreligger, ma overstiga vad som svarar
mot tva kronor per vagnmil.

Utvecklingen i busslinjetrafiken, sisom den aterspeglar sig i den hittills-
varande bidragsgivningen, visar emellertid pa kontinuerligt 6kade under-



8 Motioner i Forsta kammaren, nr 334 ar 1967

skott i den trafik det héar géller. Av statens biltrafikndmnds PM den 1 au-
gusti 1966 angdende granskningen av ansokningarna for budgetaret 1965/66
framgér, att de sammanlagda underskotten pa de linjer for vilka bidrag
utgatt uppgatt till 27,0 mkr., varav vid tilliampning av bidragsreglerna en-
dast ca 6,5 mkr. kunnat tickas genom bidrag. Da har 4nda mojligheten till
forhojt bidrag begagnats i fraga om 43 av totalt 471 bifallna bidragsansék-
ningar. I ovriga fall har tvakronorsregeln praktiskt taget genomgiende va-
rit avgorande for berdkningen av bidragsbeloppets storlek. Mycket stora
icke bidragstickta underskott har alltsa kvarstatt, vilket i sin tur gjort det
nodvandigt for trafikutovarna att inskrdnka eller helt upphora med driften
P4 méanga linjer.

Fran statens biltrafikndmnds och Svenska omnibusigareférbundets sida
har vid olika tillfillen gjorts framstillningar om &ndring av bidragsreg-
lerna i syfte att uppna en 6kad underskottstdckning. Vad som niarmast
ifragasatts har varit en hojning av den i kungorelsens 5 § intagna generella
bidragsgransen till tre kronor per vagnmil. Riksdagen har emellertid hit-
tills inte varit i tillfdlle att taga stédllning till forslag i den riktningen.

Situationen for linjetrafiken pa landsbygden har salunda alltmer forvér-
rats, och for stora delar av landet foreligger darmed ett akut hot mot trans-
portférsérjningen. Detta till trots har den trafikverksamhet det hir giller
kommit att fororsakas ytterligare kostnader av forra arets riksdag. Den da
beslutade hojningen av beskattningen pé bensin och motorbriannolja med
5 ore per liter, som for den yrkesmissiga busstrafiken i dess helhet har
beriknats medféra 6kade driftkostnader med ca 5 mkr. per ar, betyder en-
bart for de trafikrorelser som under budgetaret 1965/66 erholl statsbidrag
for sin verksamhet en 6kad arskostnad med i runt tal 2,5 mkr. I proposi-
tion nr 7 till arets riksdag har nu framlagts férslag om hojning av auto-
mobilskatterna med genomgaende 50 procent. Denna ytterligare beskatt-
ning skulle 6ka den yrkesméssiga busstrafikens arskostnader med éver 10
mkr. och fororsaka enbart de nyssnidmnda trafikrorelserna driftkostnads-
6kningar med nidra 6 mkr. per ar. Berikningarna i sistnimnda avseende
grundar sig pa uppgifter i ovan aberopade PM fran statens biltrafiknimnd.

Vi finner det vara helt orimligt och i strid med den inledningsvis an-
forda malsittningen for trafikpolitiken att man genom beslut av tvd pa
varandra foljande riksdagar paligger trafikrorelser, at vilka statsbidrag
kan utgd inom en féreslagen anslagsram av 7,0 mkr., 6kade arskostnader
med ungefir 8,5 mkr. Det dr dessutom att mirka, att den 6vervigande de-
len av den busslinjetrafik som bedrivs av trafikrérelser for vilka statsbi-
drag i den angivna formen ej kan komma i friga utgérs av i kommunal el-
ler i annan regi bedriven lokaltrafik i stidder och storre samhillen. Aven
for denna trafik har man totalt sett att rakna med stora arliga driftunder-
skott, som i regel maste tickas med kommunalskattemedel.

Vi anser med hansyn till det anférda att évervdgande skil talar for and-
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rade regler for statsbidragsgivningen till olénsam linjetrafik pa landsbyg-
den och hemstiller,
att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t anhiller att
Kungl. Maj:ts kungorelse den 7 maj 1965 (nr 201) blir
foremal for oversyn fore hostsessionen vid innevarande ars
riksdag, samt
att frdgan om hojd fordonsskatt i vad avser bussar upp-
tages till provning forst sedan denna o6versyn har verk-
stillts.

Stockholm den 25 januari 1967

Bertil Strandberg (h) Gunvor Stenberg (h)



