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Nr 911

Av fru Nettelbrandt m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts proposi-
tion nr 55, angdende inrdtiande av statens trafiksdker-
hetsverk, m.m.

(Lika lydande med motion nr 727 i Férsta kammaren)

I proposition nr 55 framliggs forslag angaende inrdttande av statens tra-
fiksikerhetsverk samt forslag grundade pa bilférarutredningens betédnkan-
de Korkortet och trafikutbildningen.

Den aktivitet som vi just nu kan konstatera pé trafiksikerhetsomridet
ir givetvis glidjande. Det hade emellertid varit véirdefullt om regeringens
forslag till forbittringar inom trafiksikerheten hade kommit tidigare och
samordnats bittre. Inte minst infér omldggningen till hogertrafik hade en
inarbetad trafiksikerhetsrutin hos trafikanterna varit en stor tillgdng. Li-
kasA skulle den splittring pa en rad myndigheter och organ som nu kéinne-
tecknar trafiksikerhetsarbetet d& upplevts som mindre besvirande. Ocksa
p& den punkten borde en samordning ha kommit till stdnd langt tidigare.
Aven om vi anser att flera av de férslag som nu framliggsbordeha kunnat
realiseras utan ett omfattande utredningsarbete — det giller kanske spe-
ciellt bilférarutredningens resultat om forarutbildningen — &r det av po-
sitiv betydelse att den samordning och forbittring av trafiksikerhetsarbe-
tet som linge efterlysts nu synes kunna forverkligas.

For det fortsatta trafiksikerhetsarbetet kommer trafiksikerhetsverket
att inta en central roll. Det dr ddrfor angeldget att erforderliga resurser
stélls till verkets férfogande for forsknings- och utvecklingsarbete. Enligt
departementschefens forslag till personalorganisation for trafiksikerhets-
verket, vilket finns redovisad som bilaga 2 i propositionen, kommer for-
donsbyran att ha tillgang till en utredningssektion, medan en sidan sektion
inte ansetts bora ingd i trafik- och informationsbyran. Eftersom den nya
trafiksikerhetsmyndigheten enligt propositionen avses £ trafikinformation
som en av sina allra viisentligaste arbetsuppgifter, hade det varit virdefulit
om vid informationssektionen eller sidoordnad med denna hade funnits
en sektion for utredningsuppdag och mindre omfattande forsknings-
objekt. Informationssektionen avses f& fyra befattningshavare. Dessa tor-
de inte fa& mdojlighet att vid sidan av rent informativa uppgifter bedriva
kontinuerligt utvecklings- och forskningsarbete. Det dr visentligt att ocksa
de minskliga aspekterna och inte enbart de fordonstekniska blir beaktade
i samband med det fortsatta trafiksikerhetsarbetet.

Skolgverstyrelsen avses komma att handha utbildningsfragorna. Mot det
forslaget finns ingenting att invinda. Det kan emellertid ifradgasittas om
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skoloverstyrelsen kommer att ha erforderliga resurser for ett pedagogiskt
utvecklingsarbete med inriktning pa forarutbildningen. Den utrednings-
sektion under trafik- och informationsbyrén som vi hédr férordar skulle
emellertid kunna kanalisera forskningsresultat pa detta omréde och fora
ut dem till trafikskolorna och &vriga berdrda parter. En sddan sektion
skulle ocksa kunna initiera, samordna och &verblicka det pedagogiska ra-
tionaliseringsarbete, som kontinuerligt maéaste dga rum pa forarutbild-
ningens omrade. Linge har denna utbildningsverksamhet kénnetecknats av
pedagogiska brister, vilket ocksé framhalls i propositionen. Nu avses for-
battringar komma till stand. Uthildningens uppliggning bor emellertid inte
goras bercende av statliga utredningars resultat utan av en kontinuerlig
utvecklings- och férsoksverksamhet inom den centrala trafikmyndigheten
i ndra samarbete med skoloverstyrelsen. Bl. a. bor frégan om inférande av
programmerad undervisning vid trafikskolorna och utarbetande av sadant
inldrningsmaterial snarast mojligt bli foremal for ndrmare overviganden.

Férarutbildningen m. m.

Betriffande flera av de konkreta forslagen till ny trafikutbildning har
vi ingenting att invinda. Det giller bl. a. férslagen om differentiering av
korkorten samt korkortsdldern. Vissa enskildheter i propositionen vill vi
emellertid ta upp till ndrmare diskussion.

Utredningen behandlade inte fraigan om kompetensen fér mopedférare.
Denna friaga har emellertid behandlats av ett flertal remissinstanser. Det
torde inte rdda nigon tvekan om att mopedforare ofta har bristfilliga tra-
fikkunskaper, sirskilt teoretiska sidana. Departementschefen néjer sig pa
denna punkt med att hénvisa till den trafikundervisning som skall iga
rum inom grundskolan. Eleverna avses ddrigenom fa de erforderliga kun-
skaperna om trafikforeskrifter och upptridande i trafiken. Departements-
chefens forslag i denna punkt &r inte tillfredsstéllande. De flesta moped-
forare som nu trafikerar vara vigar torde inte utgéras av grundskoleele-
ver. Givetvis skall grundskolans undervisning pa detta omrade vara om-
fattande. Den nar emellertid inte dem som redan slutat skolan. I likhet
med NTF menar vi, att det inte lingre &r forsvarbart att inte krdva nagon
form av utbildning och kompetensbevis for mopedfdrare. Inte minst i deras
eget intresse bor krav uppstéllas for att £fa bruka fordonet i en alltmer for-
cerad trafiksituation. Hur sddan kompetens skall férvirvas bor utredas
nédrmare. Det torde f4 ankomma pd det nya trafiksikerhetsverket att nir-
mare ¢verviga denna fraga.

En periodisk forarkontroll har diskuterats av utredningen. Departe-
mentschefen ansluter sig till utredningens avstyrkande av en sadan kon-
troll. Ocksé vi delar den uppfattningen att det i nuliiget inte dr mojligt
att vidta sddana atgirder, att periodiskt aterkommande kontroll blir effek-
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tiv. Utredningen har emellertid foreslagit att stickprovsvis prévning av
hilsotillstdnd och korskicklighet bor fa ske efter beslut av Kungl. Maj:t.
Forslaget motiveras av den ckande kader av korkortsinnehavare i hogre
aldrar, som vi kommer att fa i framtiden, samt d&ven med hénsyn till moj-
ligheterna att berika forskningen pa hithorande omraden. Statsridet si-
ger sig inte nu vara beredd att tillstyrka en sddan provning men siger sig
inte heller vara frimmande for att om forhallandena framdeles ger anled-
ning dirtill férorda beslut ddrom.

For var del vill vi tillstyrka forslaget om en stickprovsvis utférd kon-
troll av hilsotillstand och korskicklighet hos vissa forare. Man kan dér-
vid tidnka sig olika vigar att gd fram pa. En metod vore att testa trafik-
kunskaper och kérskicklighet m. m. hos dem som #r inblandade i trafik-
olyckor vare sig vederborande &r vallande eller icke vallande. En annan me-
tod, som provats av hogertrafikkommissionen, vore att testa trafikkun-
skaperna pa ett statistiskt lampligt urval korkortsinnehavare samt attdér-
efter lata dem med de ldgsta kunskaperna genomga sirskilda korteknik-
prov. En tredje metod dr den som utredningen sjilv anvisar: att stickprovs-
vis plocka ut olika grupper av fordonsfoérare med t. ex. 10, 15, 20 och 30
ar gamla korkort for likarundersckning och prov av korskicklighet. For
nagon form av dterkommande kontroll talar ocksad den omstédndigheten att
reglerna for trafiken dndras snabbt och att en forbattrad forarutbildning
maste anses fa begrinsad effekt om man inte samtidigt skapar garantier
for att en forares kunskaps- och fiardighetsniva bibehélles och komplette-
ras. Stickprovskontrollen kan dédrvid ses som ett medel att motivera bil-
forarna att uppritthalla denna niva. Hur stickprovskontrollen skall vara
utformad bor trafiksikerhetsverket ndrmare utreda.

Ovriga fragor

F. n. rédder férbud mot 6vningskérning pa motorvidg. Savil utredningen
som departementschefen foreslar att detta forbud skall uppritthéllas dven
i fortsdttningen. Vi delar inte denna uppfattning. I likhet med ett flertal
remissinstanser anser vi att utbildningen i gorligaste mén bér omfatta alla
de moment och ténkbara trafiksituationer som kan uppstd vid framforan-
det av fordon. Att ddrvid undanta korning pa motorvig fran 6vrig utbild-
ning forefaller inte vilbetdnkt. Ovningskérning pa motorvig kan sjilv-
fallet endast komma i fraga pa de platser dir tiligang till sddan vig finns.
Ett direkt forbud skulle emellertid inte pa sikt gagna trafiksidkerheten.
Mojlighet bor ddrfor foreligga att 6vningskora dven pa motorvig. Detta
utbildningsmoment bér emellertid med hénsyn till dess svarighetsgrad och
de riskmoment som dr forenade med sddan Gvningskorning forliggas till
forarutbildningens slutskede.

Departementschefen framhdaller vidare det angeligna i att erforder-
lig del av utbildningen dgnas at landsvigskoérning och att mojligheterna till
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korning i morker och halt viglag tillvaratas. Simulatorer och andra hjilp-
medel, som kan underlitta utbildningen, bor utnyttjas.

Att krdva att dessa utbildningsmoment skall ingd som obligatoriska de-
lar i den direkta forarutbildningen synes inte f. n. vara mdjligt. Diremot
bor exempelvis mojligheterna att krédva genomgangen kompletterande ut-
bildning, sdsom delkurser av olika slag, dvervigas avseende frimst mor-
kerkOrning men dven korning i halt viglag. Genomgéngen och godkénd
kurs kan meddelas i form av en av kérkortsmyndigheten verkstélld an-
teckning pé korkortet. Sddan delkurs bor ha genomgatts inom ett ar efter
korkortsprovet. Hithérande fragor bor enligt var mening bli foremél for
nirmare utredning.

Enligt propositionen skall examinationsritt vid forarutbildning inte ges
till privata trafikskolor. Saddan riatt skall diremot ges yrkesskolor och
eventuellt tillkommande kommunala trafikskolor. Vi vill i det samman-
hanget endast papeka att fragan om examinationsritt vid trafikskolorna
borde ha kunnat ges en tillfredsstidllande utformning. Om samhillet vill ha
en kontrollerande funktion i samband med examinationen, hade detta kun-
nat ske genom en samordnad prévning och betygssittning mellan trafik-
skolans personal och trafikinspektionens. Eftersom trafikskolepersonalen
avses genomgé hogre utbildning och dérigenom erhalla ett 6kat kunnande
hade det varit Onskvirt att personalen i fraga dven fatt ett ckat ansvar.

En stor del av utbildningen av savil forare som instruktorer avses en-
ligt forslaget bli forlagd till yrkesskolorna. Vi tror att denna utveckling ar
riktig men vill ifragasitta yrkesskolornas kapacitet i nuldget att mota det
starkt 6kade trycket pa utbildningsmdjligheter fran olika hall. Yrkessko-
lorna avses ju ocksa integreras med Ovrig gymnasial utbildning. De grins-
dragningsproblem och de organisatoriska problem som kan uppsta i sam-
band med ett 6kat utbildningstryck pa yrkesskolorna synes inte vara till-
rickligt beaktade eller utredda.

Skolans trafikundervisning skall utbyggas ytterligare. Det rader ingen
tvekan om behovet av en sadan utbyggd undervisning. Vi tror att
det &r virdefullt med en permanent trafiksédkerhetsorganisation inom
skolvidsendet samt inte minst en intensifierad skol-TV-undervisning i dessa
fragor. Det forefaller som om varken utredningen eller propositionen till-
rickligt beaktat de mojligheter skol-TV erbjuder for trafikundervisning-
en. Genom TV nés inte bara en stor del av landets samtliga elever utan dven
fordldrar och andra intresserade. TV-lektioner skulle kunna géras med an-
vindning av all inom landet tillgdnglig expertis och ddrigenom utformas
som ’monsterlektioner” pa detta omrade. Experter och myndigheter skulle
latt kunna nd miljonpublik med trafiksikerhetsinformation via televisio-
nen. Vi férordar dirfér en vidgad och intensifierad TV-undervisning pa
trafiksdkerhetsomradet.
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I anslutning till att forevarande proposition framlagts och den motion
som nu vickes i anledning hirav vill vi dven hénvisa till partimotionen
II: 846 (=I: 657) vid innevarande riksdag och de synpunkter och de for-
slag som dir framlagts.

Lekmannastyrelsen inom trafiksikerhetsverket.

Utredningen féreslog att den centrala trafikmyndigheten skulle ledas
av en kollegialt beslutande lekmannastyrelse bestdende av sex ledamdéter
jamte verkets chef. Departementschefen foreslar att styrelsen skall bests,
av fyra ledamoéter jimte verkschefen. Vi ansluter oss till utredningens for-
slag med hénvisning till vikten av en bred representation i trafikmyndig-
hetens styrelse och trafiksikerhetsarbetets forankring hos olika organisa-
tioner och myndigheter.

Med hénvisning till vad ovan anférts hemstéller vi,

att riksdagen vid sin behandling av proposition nr 55
matte besluta,

1. att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstélla om férslag
till inréttande av en utredningssektion inom trafikséker-
hetsverkets trafik- och informationsbyra med det syfte och
de arbetsuppgifter som angivits i motionen;

2. att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstélla genom tra-
fiksikerhetsverkets forsorg om utredning och forslag till
kompetensbevis for mopedforare;

3. att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstélla genom tra-
fiksikerhetsverkets forsorg om utredning och forslag till
en stickprovsvis utformad provning av hilsotillstdnd och
korskicklighet hos kérkortsinnehavare;

4. att bemyndiga Kungl . Maj:t att utfirda bestimmelser
om tillstand till 6vningskorning pa motorvig;

5. att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstélla genom tra-
fiksdkerhetsverkets forsorg om utredning och forslag om
kompletterande forarutbildning i form av krav péd inom
viss tid genomgéangna delkurser avseende morkerkorning
och korning i halt viglag;

6. att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstélla om en vid-
gad och intensifierad TV-undervisning pé trafiksikerhets-
omradet, frimst inom grundskolan, samt

7. att lekmannastyrelsen inom statens trafiksikerhets-
verk skall bestd av sex ledamdéter jimte verkets chef i en-
lighet med utredningens forslag.

Stockholm den 30 mars 1967
Cecilia Nettelbrandt (fp)

C.-G. Enskog (fp) W. Werbro (fp) Soren Norrby (fp)
Eric Nelander (fp) Daniel Wiklund (fp) Georg Aberg (fp)



