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Nr 910

Av herr Jansson m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
nr 56, angdende inrditande av statens trafiksikerhets-
verk, m. m.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 55, 1967, foreslas en samordning av flera
nu fungerande organ pa trafiksikerhetens omrade genom bildandet av en
sirskild trafiksfikerhetsmyndighet — ett statens trafiksédkerhetsverk.
Det forefaller som om det alltigenom vélbeténkta i ensidandtgird pAindgra
punkter borde genomfdras mera konsekvent dn vad som foreslds i pro-
positionen. Komplexet av problemen kring trafiksikerheten 4r synnerli-
gen vidstrickt. Det inrymmer sddana faktorer som fordonens beskaffen-
het jimte beskaffenheten hos vidgar och trafikleder. Det inrymmer ocksi
vad man med ett ord kan kalla den ménskliga faktorn — dirvid frimst
forarutbildningen. Intriffade olyckor limnar material till belysning av i
vilken grad dessa och andra faktorer spelat en roll. Erfarenheterna fran
fordonskontrollen, hastighetsbegrinsningarna m. m. ger ett rikhaltigt
stoff for en ur alla synpunkter betydelsefull forskning. Flera remissin-
stanser har uttryckt den meningen, att denna borde knytas till trafiksi-
kerhetsverket. Bittre forutsittningar kunde dirigenom skapas fér sam-
arbetet mellan forskare och verkstillande organ om trafiksikerhetsra-
det ingick som en sirskild avdelning inom det foreslagna trafiksikerhets-
verket.

For trafiksédkerhetsradet har som fréimsta uppgift angivits "att frimja
forskningen rérande trafikséikerheten med huvudsaklig inriktning pa
ménniskans beteende i trafiken” (ur direktiven fér 1964 irs transport-
forskningsutredning). Att denna gren av transportforskningen borde
knytas till trafiksékerhetsverket dr enligt vir mening i hég grad ange-
laget. Detta behover inte betraktas som ett féregripande i stillningstagan-
det till fragan om ett eventuellt kommande transportforskningsinstituts
stillning i férhallande till trafiksikerhetsverket.

En synpunkt som i sammanhanget bér understrykas #r att anstring-
ningarna intensifieras att i s& riklig grad som mgjligt inh#imta upplysning-
ar om intriffade trafikolyckor, omstindigheterna kring dessa och alla
fakta av virde ur trafikforskningssynpunkt. Det heter i propositionen att
olyckor prickas in pa kartblad hos viig- och vattenbyggnadsstyrelsen. I det
tillimnade trafiksikerhetsverket avses fordonsbyrin fa méjlighet att fa
foreta tekniska undersdkningar av i trafikolyckor inblandade fordon. Detta
dr sikerligen av virde. En mera allsidig bild av de svirare olycksfallen
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bor inhdmtas. I detta syfte bor ett system utformas for inhdmtandet av sa-
dana upplysningar efter i princip samma metod som s. k. haverikommissio-
ner utreder olyckor av annat slag.

I propositionen foreslas att arbetstidsinspektionen for vigtrafiken boér
understillas arbetarskyddsverket och arbetarskyddsstyrelsen. Savil ut-
redningen som flera remissinstanser har hirvidlag anfort en annan me-
ning, nédmligen att denna inspektion bor &vila trafiksékerhetsverket. Vi
delar denna mening. Tillsynen Over att bestdmmelserna avseende arbetsti-
den inom yrkes- och firmatrafiken efterleves dr oskiljbart férbunden med
trafiksikerhetsproblemen. Aven arbetarskyddsstyrelsen dr for att denna
inspektion utovas fran trafiksdkerhetsverkets sida. Den kan med férdel in-
ordnas i den foreslagna fordonsbyrén, dir det finns andra sektioner for
bl. a. inspektionsverksamhet. Ett sdrskiljande enligt férslagen i proposi-
tionen Overensstimmer inte med den grundliggande samordningstanken i
forslagens delar i ovrigt.

Betréffande alder och villkor i 6vrigt for erhallande av korkort anser vi
for var del, att de foreslagna aldersgrinserna kan accepteras. Det kan vis-
serligen diskuteras huruvida det finns skl till ndgon skillnad mellan att
fora en buss och en tung lastbil, i forra fallet foreslas korkortsildern till
21 ar och i det senare till 19 4r. Ansvaret att fora oftast mycket tunga for-
don, dirtill med sldp, utmed vara vigar borde mot bakgrunden av intréf-
fade olyckor kunna sittas lika. Hoga krav maste stéllas pd forare av tung
lasthbil, savil vad angar korskickligheten som kunnighet omratt utfordlast-
ning. Hir torde inte aldern vara avgoérande, utan grundligheten i utbild-
ningen. Tiligangen till yrkestrafikskolor dr for nirvarande alltfér ringa.
Transportarbetareférbundet uttalar i sitt remissyttrande, att forutsiatt-
ningen for att forbundet skall kunna godkinna férslaget om minimidlder
for korkort for fordonsklass B dr att atgirder omedelbart vidtages for en
snabb utbyggnad av yrkesutbildningen i vad giller forare i yrkesméissig
trafik. Villkoren for erhéallandet av B-korkort skall obetingat vara férknip-
pade med utbildning i sddan yrkesskola eller efter i sidan skola avlagt
prov.

I propositionen noteras de fran bl. a. de fackliga organisationerna fram-
forda kraven om en utbyggnad av yrkesskoleverksamheten pa detta om-
rade. Samtidigt siges att de ekonomiska konsekvenserna hirav inte &r
klarlagda. Fragan far dirfor — heter det i propositionen — prévas i van-
lig ordning vid behandlingen av myndigheternas arliga begéran av anslag.

Uttalandet dr miarkligt. Att efter flerarig utredning och en vil till-
mitt tid for utarbetandet av en proposition om sa pass visentliga ting pa
trafiksdkerhetens omrade inte fa dessa fragor klarlagda, sd att forslag
kunnat stillas, d4r anmirkningsvirt. Vid Transportarbetareférbundets kon-
gress hosten 1965 understroks bl a. av férbundsordfdranden, Helge Petters-
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son, kraftigt betydelsen av atgirder i syfte att tillgodose behoven av ut-
bildning for den yrkesmissiga trafiken. Enligt férbundsordférandens me-
ning borde i varje lin inrdttas lokala yrkesutbildningsnimnder. Dessa bor-
de understillas det kommande trafiksékerhetsverket och ej skoldversty-
relsen.

Betridffande trafikundervisningen i skolan avvisar departementschefen i
propositionen det av utredningen framférda forslaget, att kunskapskraven
i grundskolans sista klass skall motsvara vad som kridvs i de teoretiska
forarproven. Aven om Gvningskorning skulle tilldtas fran 17 ar och 9 ma-
nader skulle tiden mellan den teoretiska trafikundervisningen och 6vnings-
korning bli ca 2 ar. Pa grund hérav avvisas den foreslagna malsittningen
for trafikundervisningen i skolan. Det bor dock erinras om att korkort for
motorcykel kan erhéllas redan fran 16 ar, samma giller for traktor, och
kraven pi den teoretiska utbildningen dr hirvidlag i stort sett lika med
vad som erfordras for A-korkort. Det finns alltsé starka skil for ett bifall
till utredningens forslag pa denna, punkt.

Vad slutligen angér den i propositionen i flera sammanhang berorda fra-
gan om trafikskolorna delar vi denavnagra remissinstanser hivdade stand-
punkten, att dessa bor drivas i kommunal regi. Den utbildning som det hir
ir friga om berdr sa vitala samhéllsangeldgenheter, att densamma borvara
frikopplad fran kommersiella intressen. Ddr kommunala eller av folkrorel-
serna startade trafikskolor bérjat sin verksamhet har ocksd erfarenheter-
na ur kostnadssynpunkt visat sig gynnsamma fér korkortsaspiranterna.
Fragan bor dirfor dgnas uppmirksamhet och en prévning ske om ldmp-
ligaste formen for statlig stimulans till en vidgad verksamhet genom kom-
munala trafikskolor.

Med hénvisning till det anférda foreslas,

att riksdagen — med bifall i ovrigt till Kungl. Maj:ts
proposition nr 55 om inrdttandet av statens trafiksiker-
hetsverk — matte uttala, att den i propositionen foreslag-
na arbetstidsinspektionen skall handhavas av trafiksiker-
hetsverket;

att i fraga om trafikundervisingen i skolan bifalla den av
utredningen foreslagna malséttningen; samt

att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstélla om forslag till
1968 ars riksdag rorande en skyndsam utbyggnad av tra-
fikyrkesskolor och jamforlig utbildning for den yrkesmis-
siga trafikens behov.

Stockholm den 30 mars 1967

Axel Jansson (k) Gustav Lorentzon (k) Gunvor Ryding (k)



