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Nr 678

Av herr Petersson m. fl, om en beredskapsplan fér samordning

av transportresurserna i Norrland.
(Lika lydande med motion nr 538 i Forsta kammaren)

De politiska partierna ér eniga om lokaliseringspolitikens malséttning
att soka astadkomma en sidan fordelning av de samlade produktionsre-
surserna att deras maximala utnyttjande blir maéjligt. I syfte att uppna den-
na mélsittning har riksdagen ocksa enhélligt beslutat att stimulera foretag-
samheten — framst i Norrland — med 800 miljoner kronor. Flera skél hér-
till foreligger. Den strukturférindring som bl. a. genom 6kad mekanisering
sker inom jord- och skogsbruket har i Norrland fristéllt tusentals personer.
Industrien i Norrland har inte utvecklats i sddan takt att de fristillda kun-
nat beredas sysselsittning i den, och en del av den sedan gammalt forefint-
liga industrien har haft sa ensidig struktur, att konjunkturférindringar pa
virldsmarknaden lamslagit verksamheten och didrmed 6kat sysselsdttnings-
problemen. I lokaliseringsutredningens utlitande bedéms emellertid de
naturliga férutsiattningarna for 6kad industriell verksamhet som goda. Ligre
omsiattning av arbetskraft medfor lagre kostnader och effektivare arbete,
I6neglidningen ér ligre i Norrland, och dessa faktorer medverkar till att de
norrlindska foretagen ofta har ligre personalkostnader an féretag utanfor
Norrland.

Boendemiljon i Norrland ar ofta mycket god. Avstinden mellan hem och
natur och mellan hem och arbetsplats idr korta. Rdknat i tid torde avstindet
fran bostad till arbetsplats i regel vara kortare fér den norrlindska arbets-
kraften én for titorternas i det Gvriga Sverige, trots Norrlands geografiska
vildighet. Nérheten till naturen ger dértill stora mojligheter att fylla den
okande fritiden med ett rikt innehall. Givetvis ar det svart ati siffermissigt
berdkna dessa fordelar, men det 6kande intresset for god boendemiljé gor
att man madste taga trivseln med i berikningen vid lokalisering av foretag.

For att bli framgangsrikt maste ocksa det norrlandska néringslivet an-
passa sig efter de stindiga forskjutningarna genom o6kande rationalisering
och dndrad efterfrigan. Denna anpassning stéller obevekligt allt stérre krav
pa transportmdojligheterna genom 6kande varuvolymer och nédvindigheten
av snabba fortlopande leveranser pa avtalade tider. Sistlidna vinter gav
genom sin strianghet niringslivet en hard kidnning av detta, nir tre ménaders
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avbrott i sjofarten berdknas ha kostat landsindan 60 miljoner kronor.
Transporterna blev orimligt férsenade med stora aterverkningar pa féreta-
gens lonsamhet och de fortroendefulla kundkontakterna. Man stiller osokt
frigan om det maste vara pa detta sitt. Det ar staten som har huvudansva-
ret for att transporterna mojliggors aret runt. Staten driver jinvigarna, sta-
ten bestimmer vigarnas transportkapacitet, staten dr ansvarig for isbrytar-
verksamheten. Enligt isbrytarledningen beriknas de stringa vintrarna ater-
komma vart fjarde ar.

Det ar ofrAnkomligt att man stéller spérsmal héar. Ar samordningen mel-
lan statens transportresurser till och fran Norrland och inom Norrland utan
brister? Har beredskapsplan upprittats och atgiarder vidtagits i samordnande
syfte med hansyn till de aterkommande svara isvintrarna? Tages den 6kande
varuvolymen med i berdkningen?

Farhigor for att samordningen inte dr den bista har vickts bl. a. dirav
att foregdende vinter, nir det var friga om anskaffande av en ny is-
brytare, praktiskt taget alla remissinstanser stiillde sig positiva utom kungl.
jarnvagsstyrelsen.

Sékra mojligheter for transport av norrlandsforetagens stindigt ékande
leveransvolymer ar ett livsvillkor fér Norrland och av stor betydelse for
vart lands handelsbalans. Statsmakternas ansvar for att transportapparaten
fungerar ir obestridligt. Det maste finnas foérvissning om att alla férbere-
delser vidtagits for att bemistra transportsvarigheterna dven under stringa
vintrar.

Med stod av vad som ovan anforts hemstélles,

att riksdagen métte besluta att ge Kungl. Maj:t i uppdrag
att utarbeta en beredskapsplan fér samordning av transport-
resurserna vintertid fér Norrland.
Stockholm den 26 januari 1967

Per Pelersson (h)

Tore Nilsson (h) Filip W. Fridolfsson (h) Hans Nordgren (h)



